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Was uns wichtig ist...

Im Fahrplan: Patinieren oder Linieren

Kommt das Gespréch auf das Altern
von Fahrzeugen, so entsteht meist
eine heftige Diskussion. Meinun-
gen prallen aufeinander, es sei denn,
gleiche Couleur sitzt beisammen, um
eben gleiches zu vertreten.

Das Altern mache schlieBlich erst die
wirkliche Realitidt aus, meinen die
Fans. Vorbilder fahren auch nicht in
jenem Neuzustand umher, mit dem
sie einst nach Verlassen des Herstel-
lerwerks gldnzten. Und man muss
schon sagen, so eine miihsam her-
um kriechende Waldbahnlok aus den
Karpaten, mit unzdhligen primitiven
Reparaturstellen und behelfsmifi-
gen Anhéngseln, der man anhand der
Tropfspuren jede undichte Stelle an-
sieht, hat schon etwas fiir sich, wenn
sie auf ausgeleierten Gleisen so ge-
rade noch die Spur hiilt, stets bereit,
beinahe umzukippen. Natiirlich miis-
sen die angehiingten Wagen gleiches
Niveau aufweisen und dem Zustand
und der Funktion nach keinen Deut
besser sein, als die Lok selbst.

Aber auch eine im Braunkohletage-
bau kaum sauber zu haltende total
verdreckte Maschine mit Waggons,
die vom stindigen Schiittbetrieb vor
Staub strotzen, wirken in ihrer Art
wieder vollig anders, denn technisch
sind sie in sehr gutem Zustand, eben-
so0, wie das Gleissystem. Das miissen
sie wohl einwandfreier Funktion we-
gen auch sein.

Es ist sicher auch eine hohe Kunst,
solchen Alterungszustand oder Nut-
zungsverschmutzungen gut nachzu-
bilden. Meistens gelingt das nicht
und man sieht dem Bemiihen den
mangelnden Erfolg an. Ob sicht-
bare Pinselstriche oder unechte
Tropfspuren, ob einfach graubraun
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dariiber gewischt wurde oder der
Sprayschwall flichenhaft unwirklich
noch erkennbar ist: Man nimmt den
Versuch wahr, aber auch zu deutlich
die angewandte Technik, die vorder-
griindig auffallend sichtbar ist, als
der doch eigentlich viel schwichere
Effekt selbst sein miisste, wenn er
den realistischen Eindruck erwecken
sollte.

So ist letzten Endes zwar der Hoch-
glanz verschwunden, was herauskam
wirkte aber eher als Murks und der
Erzeuger ist sich wohl dessen auch
deutlich bewusst. Je schlimmer das
Ergebnis, desto grofer der erkla-
rende Redeschwall. Der Betrachter
nickt wohlwollend und denkt sich
sein Teil.

Eine andere Gruppe nimmt das Al-
tern als kaschierenden Vorwand fiir
Bastelmurks. Was nicht gelingt, wo
Klebespuren sichtbar sind, wo Ober-
flachen miBlangen, da wird patiniert,
was das Zeug hilt.

So sieht es leider in den meisten Fil-
len aus.

Und so sind die nachfolgenden
Zuggarnituren im Bestand eines Al-
terungsfans in aller Regel wieder
fabrikneu blank und glénzend und
werden es auch bleiben mit der Er-
lauterung, dass man fiir diese Objekte
noch keine Zeit zum Altern gefunden
habe. So fahren gemischte Zuggarni-
turen umbher, was auch wieder etwas
stillos in dem anfénglich so stilvoll
aufgebauten Umfeld kurios wirkt.

Alternative ist das machen lassen und
das kostet natiirlich Geld, viel mehr
Geld, als der Rohling selbst. Die

richtig Groflen in der Szene schiitzen
ihren Gesprichspartner denn auch
gleich richtig ein und zwar dahinge-
hend, dass sie ihm solches Tun iiber-
haupt nicht erst zutrauen, mit der Fra-
ge: »Wo lassen Sie altern?« Gemeint
sind natiirlich Modellbahnfahrzeuge.

Dann gibt es noch andere, die haben
nicht die geringste Lust, ihre Fahrzeu-
ge zu bemalen. Die finden es richtig
schon, wenn originalfarbig rollendes
Material in sauberem Zustand seine
Runden dreht. Im Gegenteil, hat der
Regen und Gartenschmutz zu sicht-
barer Verdreckung gefiihrt, so wer-
den die Fahrzeuge liebevoll gewa-
schen und gepflegt. Das heif3t nicht,
dass jene nicht realistische Szenen
gerne betrachten und bewundern.

Nicht zu vergessen ist eine weitere
Gruppe, die nicht nur Fabrikfrische
schitzt, sondern noch den Original-
glanz dazu. Es sind die Sammler und
jedermann wird akzeptieren, dass
deren Vehikel nicht bemalt werden
diirfen.

Zu bedauern sind jene mit zwei Her-
zen in ihrer Brust. Sie erzihlten mir
freudestrahlend, dass es nun Farben
gibe, die man abwaschen konne.
Ich bezweifle jedoch, ob mit solchen
Farben patinierte Loks nach dem
Abwaschen in Sammlerkreisen noch
akzeptabel sein werden.

Inzwischen lohnt sich ein Blick auf
die Vorbilder. Natiirlich kann man
bei uns jede Menge Gammelbah-
nen besuchen und befahren, auch in
Frankreich wie im Osten Europas
allerorten. Doch schon in Holland
oder Dianemark findet man Kontraste
dazu. Die grofte Szene im Bereich
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Was uns wichtig ist...

Schmalspurbahnen finden wir janicht
gerade bei uns, eher in Wales oder im
Vollbahnbereich Rhitien. Und siehe
da, dort fahren stets saubere Fahr-
zeuge umher. Manche Gesellschaf-
ten waschen selbst bei trockenem
Wetter den gesamten Zug vor jeder
Fahrt, um in bestem Zustand zu glédn-
zen. In den Betriebspausen fummeln
die Lokpersonale mit Putzlappen an
ihren Maschinen herum. Da gibt es
glanzpoliertes Messing und Kupfer,
und gldnzenden Lack, Namensschil-
der mit erhabenen messingblanken
Lettern und schwarz oder rot aus-
gelegtem Grund, der sauber ist und
keineswegs durch das Fummeln in
Form einer Schmutzschicht grundie-

rend wirkt. Von Tropffahnen keine
Spur, denn solche werden nicht nur
weg poliert, sie sind gar nicht vor-
handen, denn die Technik prisentiert
sich ebenfalls stets in erstklassig ge-
pflegtem Zustand.

Auch das ist eine wahre Freude an-
zuschauen.

In manchen Zonen werden die Fahr-
zeuge sogar liniert und es versteht
sich von selbst, dass solchermalen
verzierte Loks und Waggons nun
wirklich keine Patina mehr vertra-
gen. In diesen Regionen werden,
man hore und staune, Linienbausitze
fiir Modellbahner angeboten um die
notwendige Prizision zu erreichen.

Es eriibrigt sich die Feststellung,
dass jene Modellbahner, die linieren,
nichts von patinieren wissen wollen.
In diesen Gebieten gibt es auch Mo-
dellbahnliteratur fiir unsere Szene.
Und zwar nicht zu knapp. Man muss
aber schon einen ganzen Jahrgang
durchblittern, um einmal eine geal-
terte Lok zu finden.

Das ist die Kehrseite der Medaille
mit dem Kult iiber das Outfit unse-
rer Modellbahnfahrzeuge. Bei einer
solchen Bandbreite wire eigentlich
etwas mehr Toleranz untereinander
ganz sinnvoll.

Dipl.-Ing. Gottfried M. Joedecke

Schones Beispiel fiir das Linieren: Accucraft liefert die »Mona« der Isle of Man Steam Railway.
Siehe hierzu auch unseren Bericht auf Seite 61
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Neuheiten

Ernst Paul Lehmann »LGB«

Wer im Januar auf der Lehmann-
Internetseite iiber »Produkte« den
Weg zu »Neue Artikel« beschritt, der
hatte sie urplotzlich schon vor sich:
Die LGB-Neuheiten des Jahrganges
2005! Allerdings nur bis zum 25.,
da hatte man nach der Anfrage eines
Héndlers die ungewollte Veroftentli-
chung schnell geloscht. — Same pro-
cedure like every year....

Zur Spielwarenmesse in Niirnberg
wurde dann aber ohnehin das Ge-
heimnis der Jahres-Neuheiten ge-
liiftet, fast wenigstens, denn zwei
Artikel, ndmlich ein Rhitisches Kro-
kodil und ein Panoramawagen muss-
ten (in offensichtlich neutral weiller
Farbgebung) noch unter einem Tuch
verharren. Das wurde dann im vo-
rigen Monat weggezogen, und her-
vor kam zum Anlass des Jubildums
»75 Jahre Glacier Express« ein Kro-
kodil in blauer Lackierung (LGB-Nr.
27402), sowie eine neue Variante des
Panoramawagens »Matterhorn-Gott-
hard-Bahn« (LGB-Nr. 32660). Wer
2001 die seinerzeit schon angebote-
ne blaue Farbvariante der Lok nicht
gekauft hatte, der wird das vielleicht
jetzt nachholen, — die Sammler, die

Etwas fiir Bierwagen-Sammler: Stiegl Brauerei

in diesem Jahr »blind« bestellt hat-
ten, waren dann aber oft enttduscht.
Dass die Serie schnell ausverkauft
war, muss also nicht auf allseitige
Begeisterung schliefen lassen.... Ob
die als Zusatzneuheit angekiindigten
Salonwagen mit Jubildumslogo der
gro3e Renner werden, sei dahinge-
stellt. Wer das Viererset komplett hat,
braucht sie nicht, - und das Logo ist
nichstes Jahr schon wieder Schnee
von gestern.

Der MGB-Panoramawagen soll im
September erscheinen. Immerhin
weist er zur Unterscheidung nicht
nur das »Glacier Express«-Logo auf,
sondern trigt die neue, durch Fusion
der Bahngesellschaften entstandene
Bezeichnung »Matterhorn Gotthard-
Bahn« und das typische Streifen-De-
sign.

Das komplette LGB-Neuheitenange-
bot wollen wir hier nicht aufzihlen,
— das diirfte unseren Lesern in der
Zwischenzeit bekannt sein. Wir ha-
ben 82 neue Fahrzeuge und diverse
andere Artikel gezihlt. Das wiirde
nicht nur den Platz in unserer Zeit-
schrift sprengen, sondern iiberfordert
auch die LGB-Freunde und deren

Geldborsen. Weniger ist oft mehr, —
aber diesem oft gediuBerten Vorschlag
konnte man sich bisher in Niirnberg
(noch) nicht anschlieen.

Sehr gut gefillt uns ja der neue
RhB-Bernina-Triebwagen in gelber
Lackierung. Es gibt ihn gleich in
3 verschiedenen technischen Aus-
fiihrungen: Ohne Decoder, nur mit
Schnittstelle (LGB-Nr. 21390), digi-
tal mit Sound (LGB-Nr. 21392) und
digital ohne Sound (LGB-Nr. 21393).
Die Kundschaft, die sich gerade da-
ran gewdhnt hatte, dass sdmtliche
LGB-Triebfahrzeuge mit Decoder
ausgeriistet wurden, wird wohl iiber-
wiegend die digitalen Ausfiihrungen
gekauft haben bzw. noch kaufen.
Ende des Jahres soll als passender
gelber RhB-Personenwagen der »La
Bucunada« C 114 (LGB-Nr. 30550)
ausgeliefert werden.

Eine echte Formneuheit stellt das
Modell der RhB-Dampflok G 3/4
Nr. 11 »Heidi« (LGB-Nr. 20271) dar.
Passend hierzu kommt der Muse-
ums-Personenwagen C 2012 (LGB-
Nr. 30340), der zur allseitigen Uber-
raschung auf der Messe vorgestellt
wurde.

Gute Idee: Zillertalbahn-Personenwagen B 13
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Neuheiten

Diesellok 399 101-5 (LGB-Nr.
21590), wurde als Sonderserie iiber
»Idee + Spiel« angekiindigt.

»Auber der Reihe« wurde zwischen-
zeitlich der Personenwagen B 13
der Zillertalbahn (LGB-Nr. 33200)
ausgeliefert, der auf der Basis des
»Spreewaldwagens« gefertigt wur-
de. Ein Wagen der Salzburger »Stiegl
Bier«-Brauerei (LGB-Nr. 41263) er-
ginzt die Serie von Bierwagen mit
Bremserhaus.

Die Fotos auf dieser Seite vermitteln
einen kleinen Eindruck vom LGB-
Messestand in Niirnberg

Ubersicht iiber den Messestand. Demoanlage fiir das neue LGB-Gleisbett fiir die Innenanlage
Vitrinen mit Neuheiten im Hintergrund

Interessant auch fiir den Schweizer
Fuhrpark sind ab Herbst die drei
RhB- bzw. RhB-Bernina-Personen-
wagen EW 1V in den Ausfiihrungen
2. und 1. Klasse (LGB-Nr. 30510,
31510 und 34510). Auch die RhB-
Containerwagen in den Varianten
»CALANDA BRAU« (LGB-Nr.
40890) und »ENGADIN« (LGB-Nr.
44890) sollen nach den Werksferien
erscheinen.

Die bereits im Vorjahr gezeigte klei-
ne Diesellok HF 130 C der Rii.KB.
(LGB-Nr. 20590) soll jetzt im Sep-
tember lieferbar sein. Ein Schwes-
termodell nach einem Vorbild der .
DB Wangerooge Inselbahn, die So konnte die Verwendung des LGB-Gleisbettes im Freien aussehen

Spur Il Nachrichten 7



Neuheiten

Brawa

Es war die Sensation: Die Firma
BRAWA Artur Braun Modellspiel-
waren GmbH + Co. ist zur Spielwa-
renmesse 2005 in den Bereich der
Fertigung von Gartenbahnen einge-
stiegen! Als Erstlingswerk wurde die
RhB-Dampflok G 4/5 gezeigt. Dazu
wurden gleich drei verschiedene Per-
sonenwagen und ein Gepickwagen
angekiindigt. Im Herbst soll bereits
die Auslieferung erfolgen, was ange-
sichts von bereits gezeigten Spritz-
teilen auch nicht als unwahrschein-
lich erscheint.

Respekt einmal fiir den gezeigten
Mut, in der heutigen Zeit ein derarti-
ges Wagnis zu starten, Respekt aber
auch dafiir, dass die Geheimhaltung
dieses Uberraschungs-Coups so gut
gelungen ist!

»Die Liebe zum Detail« nennt
BRAWA als Firmenphilosophie, und
mit den bisherigen Aktivititen im
HO-Bereich hat man bewiesen, dass
man diese Aussage auch in die Praxis
umsetzen kann. Was die Aktivititen
im MaBstab 1 : 22,5 betrifft, da wird
man erst einmal seitens der Kund-
schaft abwarten wollen. Auch ande-
re sind schon vollmundig gestartet
und dann doch an Ostlicher Qualitét
gescheitert. Der Bestelleingang bei
BRAWA soll daher auch trotz befris-
tetem Einfiihrungspreis hinter den
Erwartungen zuriickgeblieben sein.
Eine Forderung von 1.299,00 € fiir
die Lok (ab dem 16.05. 1.369,99 €)
und jeweils 254,90 € fiir jeden Wa-
gen sind natiirlich auch kein Pappen-
stiel.

Im  Verkaufs- o gl
prospekt spricht =8

man davon,
dass die Mo-
delle maBstabs-
gerecht und
bis ins kleinste
Detail den Ori-

ginalen nach-
gebildet  sein
werden. Hier

sollte man aber nicht die Zielgrup-
pe aus den Augen verlieren, die ja
sicher tiberwiegend aus LGBlern be-
stehen wird. Wir erinnern uns noch
gut an einen Gepicktriebwagen von
Lemaco, der seinerzeit auch fiir sich
gesehen wunderschon filigran gear-
beitet war, der aber dadurch optisch

Regner

Als Duplizitit der Ereignisse bringt
die Firma Regner Dampf- und Ei-
senbahntechnik gleichfalls die RhB-
Dampflok G 4/5, — natiirlich als
Live-Steam-Maschine. Als Vorbild
dient die Nr. 104; der Bausatz kos-
tet 2.985,00 Euro. Neu ist auch ein

Die Uberraschung 2005: BRAWAs RhB-Dampflok G 4/5

nicht gut zur robusteren, weil eben
fiir den rauen Fahrbetrieb geeigneten
LGB passte. Denn ein eigenes, neu-
es GroBlbahn-Segment wird BRAWA
ja wohl kaum schaffen wollen bzw.
konnen. Und fiir die Vitrine kauft
sich die anspruchsvolle Kundschaft
dann wieder eher ein Metallmodell.

LANZ Dampftraktor im MaBstab
1: 16, sowie die kleinen Echtdampf-
lokomotiven »Konrad« und »Willi«.
Im Rahmen einer »Easy Line« und
zum Preis von 480,00 Euro sollen sie
den Start in die Live-Steam-Szene
erleichtern.

EE L L L R R R R EE
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Neuheiten

Drei auf einen Streich — die wichtigsten Neuheiten auf dem POLA-Messestand

Die allgemeine Kaufzuriickhal-
tung der Kundschaft bleibt auch im
Neuheitenangebot von POLA nicht
ohne Folgen. Als »richtige« Neuhei-
ten sind eigentlich nur 3 Positionen
zu nennen, die leicht auf unserem
Foto vom diesjdhrigen POLA-Mes-
sestand wieder zu finden sind: Das
»Altstadthaus« (POLA-Nr. 331072)
dient der Verldngerung der bereits
angebotenen Hiuserzeile. Eine »Lit-
faBsdule« (POLA-Nr. 331028) gibt
es zwar schon im LGB-Programm,
aber irgend etwas wird man sich ja
in Giitenbach auch dabei gedacht
haben.... SchlieBlich wird auch noch
ein  »Stadtbrunnen«  (POLA-NTr.
331029) angekiindigt. Der ist leider
ohne Funktion. Aber mit wire er
dann wohl unbezahlbar geworden.

Aus bereits vorhandenen Bausitzen
hat man ferner Ausschmiickungstei-
le zusammen gestellt: »Kanonenofen
mit Zubehor« (POLA-Nr. 331035),
»Schreibtisch mit Zubehor« (POLA-
Nr. 331036) und »Werkbank mit Zu-
behor« (POLA-Nr. 331037).

Spur Il Nachrichten

Aus der Preiser-Figurenfertigung
kommen »16 Hiihner + Kiiken«
(POLA-Nr. 331938), »Obstbau-
er, Winzer, Bauer Holz hackend«
(POLA-Nr. 331940), »5 Reisende«
(POLA-Nr. 331941) und »2 Waldar-
beiter« (POLA-Nr. 331942).

PIKO

Aus Sonneberg kommen in 2005
auch keine grofBartigen Neuhei-
ten. Ein »Wohnhaus mit Geriist«
(PIKO-Nr. 62072), ein »Forstamt
Heide-Stid« (PIKO-Nr. 62073), ein
Gartenhduschen (PIKO-Nr. 62261),
ein »Haltepunkt Streitberg« (PIKO-
Nr. 62261) und eine »Fischerhiitte«
(PIKO-Nr. 62262). Eine frithere US-
Tankstelle feiert als »Getrinkemarkt
Jo-Jo« (PIKO-Nr. 62071) Wieder-
auferstehung und aus der bekannten
Winzighéduser-Serie kommen als Er-
ginzung »Hundesalon« (PIKO-Nr.
62069 und »Schneiderei E. Miiller«
(PIKO-Nr. 62070). Ein »Hotel Cali-
fornia« (PIKO-Nr. 62260) ist fiir die
US-Kleinstadt gedacht.

Dann gibt es auch noch eine »Diesel-
tankstelle« (PIKO-Nr. 62075), zu der
wir uns allerdings jeglichen Kom-
mentar verkneifen.

Recht nett dagegen ist die »Bekoh-
lungsanlage« (PIKO-Nr. 62076), ob-
wohl ein dhnliches Modell auf dem
Zubehormarkt bereits erhiltlich ist.
Aber dieses »Phédnomen« der Dop-
pelentwicklungen haben wir ja schon
des Ofteren beobachten konnen.

Kleine Bekohlungsanlage fiir das Bahnbetriebswerk



Neuheiten

Lotus Lokstation

Die Lotus Lokstation meldet auch
fiir dieses Jahr wieder ein LGB-Tref-
fen am Mondsee/Osterreich. Fiir das
Wochenende 10. bis 11. September
werden folgende Aussteller erwar-
tet: Regner, Reppingen, Pischews-
ky, Esser, Pfiffikus, Scheba, Hohne-
Magnus, Baumann, Bloxxs, Dietz.
Folgende Clubs werden gleichfalls
vertreten sein: Heizhaus Strasshof,
Schwechater Eisenbahnfreunde,
Modellbahnfreunde Salzburg, Ei-
senbahnclub Mariazell Mh6, Dampf-
freunde Niirnberg, Small Scale Live
Steam Group Schweiz.

Folgende Aktivititen sind geplant:
Live-Steam-Vorfiihrungen und Selbst-
fahrmoglichkeiten fiir mitgebrachte
Maschinen, Dampfschiffe auf dem
Mondsee, Dampfmaschinen aller
Art, Schnupper-Workshops, Live-
Steam-Werkstatt, 5 und 7 1/4 Zoll
Anlage zum Mitfahren, Minitrucker
und LGB-Anlage in gemeinsamer
Aktion, Selbst- und Umbauten in
II m, historische Feuerwehr als Es-
senswagen aus dem Jahre 1952, Aus-
flugsfahrten mit der MS Schafberg
iiber den Mondsee, Eisenbahner-
country Musik am Abend, Fahrten
mit dem Traktorzug »der Mondseer«
der alten Trasse der Salzkammergut
Lokalbahn entlang. Ganz wichtig
auch, eine Verlosung unter allen vor-
angemeldeten Besuchern, z.B. eine
Reise 2006 nach Niirnberg zum 125-
jahrigen, einen Workshop-Platz nach
Wahl, sowie eine Anfangspackung
und diverse kleine Preise, die in jede
Gartenbahn passen.

Riickfragen bei:

Marion Hotzel, Lotus Lokstation,
Herzog-Odilo Str. 3, A-5310 Mond-
see, Tel./Fax.: 0043 6232 27255,
E-Mail: office@lotuslok.at

Internet: www: lotuslok.at
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Als Neuheiten im Grof3bahnpro-
gramm werden verschiedene Zuriist-
sets fiir LGB-Lokomotiven angebo-
ten. Die OBB-Diesellok 2095, die
Schienenreinigungslok und insbe-
sondere die Stainz konnen mit diver-
sen Zuriistteilen gesupert werden.

Zum osterreichischen SKGLB-Old-
timer-Triebwagen des Vorjahres ist
demnichst der passende Post/Pack-
wagen Ds 765 der SKGLB erhilt-

lich. Auf Kundenwunsch ist er auch
mit der Beschriftung anderer Bahn-
gesellschaften lieferbar, zumal dieser
Wagentyp seinerzeit, genauer gesagt,
wihrend der 30er Jahre, auf nahezu
allen Osterreichischen Strecken im
Einsatz war.

Gut gefillt auch eine Edelstahl-Git-
terbriicke, die fiir den Radius R 3 fiir
LGB gedacht ist. Auf diese Idee war
noch kein Hersteller gekommen.

Spur Il Nachrichten



Neuheiten

DIETZ

Die Firma DIETZ Modellbahn-
technik war in Niirnberg in einem
Gemeinschaftsstand mit der Lotus
Lokstation vertreten. Nachdem sich
die RhB-Diesellok Gmf 4/4 Nr. 243
(Neuheit 2004) seit einiger Zeit be-
reits in der Auslieferung befindet,
wurden in diesem Jahr zwei RhB-Gii-
terwagen vorgestellt. Es handelt sich
hierbei um den Schiittgutwagen Fau
(Nr. K12005) und den Universal-
Rungenwagen R-w (Nr. K12003).

Aus dem technischen Zubehorbe-
reich wurden folgende Neuheiten
angekiindigt:

Stellpult zum Schalten von Weichen
und Signalen (am X-PressNet)

DSE X8 - Universaldecoder fiir
DCC, SUSI, Servos, Weichen, Lam-
pen, Signale u.v.m.

SPK BS — preiswerter Speicherkon-
densator zum Uberfahren stromloser
bzw. verschmutzter Gleisabschnitte

Sehr gut gefallen haben auch die
kleinen Schlusslaternen, die aufge-
setzt werden und dann mittels eige-
nen Kondensators eine ganze Weile
leuchten. Das Foto zeigt die entspre-
chende »Ladestation«.

RhB Universal-Rungenwagen R-w, Metallradsitze, klappbare Rungen
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Gemeinschaftsstand der Firmen DIETZ und Lotus Lokstation, Messe 2005

Schlusslaternen in ihrer Ladestation
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Neuheiten

A & A Bretzler

Das Gnl5-Programm (Feldbahn
auf 16,5 mm Spurweite im Mal-
stab 1:22,5 - nach neuer Definiton
Spurweite IIp) baut A & A Bretzler
konsequent aus. Neu erscheinen:
Schienenkuli »Hugo« Mit nur 70
mm Linge ist er die kiirzeste Lok
im Gn15- Programm und fiir die An-
triebseinheit mit 24,5 mm Achsstand
vorgesehen. Damit féhrt sie auch
durch engste Kurven. Preis (ohne
Antrieb): 49,00 Euro Lastendraisi-
ne »Egon«: Modell der von der nie-
derldndischen Firma Hawe Systems
hergestellten, batterieelektrisch an-
getriebenen Lastendraisine, wie sie
vorwiegend im landwirtschaftlichen
Bereich eingesetzt wurde. Preis:
29,00 Euro (ohne Antrieb) Neuheiten
Rollmaterial: Pritschenwagen SL.201
(14,00  Euro) Niederbordwagen
SL.202 (13,00 Euro) Stahllore SL.300
( 14,00 Euro) Flachlore mit Schiirze

Preiser

Wie nicht anders erwartet (!) bringt
die Firma Paul M. Preiser GmbH
wieder schone Figuren-Sets fiir
die LGB. Erfreulicherweise gleich
3verschiedene sitzende Reisende (Nr.
45121, 45122 und 45123). Im Foto
zeigen wir »Plakattafel, Plakatkleber,
ZubehoOr« (Nr. 45126) und »Baden
verboten« (Nr. 45128). Neu ist das
»Stellwerkspersonal« (Nr. 45124),
ein »Paar in Jeans« (Nr. 45127) und
ein Paar bei der stiirmischen Begrii-
Bung auf dem Bahnsteig »Gut ange-
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SL301 (13,00 Euro) Rungenlore mit
Schiirze SL.302 (14,00 Euro) Flach-
wagen SL500 (14,00 Euro) Gedeck-
ter Giiterwagen SL501 (29,00 Euro)
Samtliche Gnl15-Produkte werden
als Bausitze geliefert.

Neu ist auch ein Faltenbalg fiir Spur-
G-Schnellzugwagen Dieser Falten-
balg ist aus einem robusten, gum-
midhnlichen Kunststoff gespritzt
und 146t sich an fast jedem Spur-G-
Schnellzugwagen problemlos ankle-
ben. Es ist bei den meisten Wagen
nur ein Faltenbalg erforderlich, der
Balg kann auch mit einem scharfen
Messer beliebig gekiirzt werden.
Preis 18,00 Euro.

Intereessant ist auch das »Flexi-
mount« Gleisbefestigungssystem fiir
Spur G Ein neuartiges und revoluti-
ondres Gleisbefestigungssystem fiir
Auflenanlagen stellt A & A Bretzler
mit »Fleximount« vor. Auf einfachs-

kommen« (Nr. 45120). Dann gibt es
noch »Personen in der Telefonzel-
le« (Nr. 45129), »Reisende Damen«

24 GUTE GRUNDE, DOCH
KEIN FASS AUFZUMACHEN

te Weise entsteht eine sichere Gleis-
befestigung, die das Gleis nicht im,
sondern auf dem Schotter aufliegen
lasst. Das Gleis wird auf einem Gleis-
anker verschraubt, der wiederum
z. B. auf einen Ziegel- oder Pflaster-
stein geschraubt wird. Dieser wird
im Boden versenkt und das Gleis
braucht nur noch unterschottert zu
werden. Es liegt auf dem Gleisanker
auf, der iiber ein Federsystem kar-
danisch gelagert ist. Das Gleis kann
somit »arbeiten«, wird aber immer
wieder in seine Ursprungsposition
zuriick gezogen. Gleisverwerfungen
gehoren damit der Vergangenheit an.
AuBerdem ldsst sich so bis 90% (!)
Schotter einsparen, auch Betontras-
sen gehoren damit der Vergangenheit
an. Bis zu 2 Meter kann der Abstand
zwischen den Fleximount Gleisan-
kern betragen. Ein Fleximount-Gleis-
anker kostet 9,00 Euro.

(Nr. 45130), einen (Eisenbahn-)
»Wagenwischer« (Nr. 45505) und
ein Set mit 6 Stiihlen (Nr. 45219).
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Neuheiten

Bertram Heyn

Fiir die Drehscheiben aus der Mo-
dellbauwerkstatt Bertram Heyn gibt
es jetzt eine Ansteuerschaltung! Uber
die Elektronik und die eingebauten
Reed-Kontakte hilt die Drehscheibe
automatisch an jedem Gleisabgang
an. Fiir Kunden, die ihre elektrische
Drehscheibe aufriisten wollen, bietet
Bertram Heyn an, die erforderlichen
Magnete in der Drehscheibe kosten-
los einzubauen, lediglich die Porto-
kosten miissen bezahlt werden. Die
bisherigen Gleisadapter konnen fiir
den Aufpreis von 5 Euro gegen die
Gleisadapter mit Reed-Kontakten
ausgetauscht werden.

Ab sofort sind auch Signale und
Schilder aus Emaille im Malstab
1:22,5 und fiir die Gartenbahn im
Programm. Ebenso sind die »Origi-
nal«-Eisenbahn-Schilder aus Emaile
sind jetzt verfiigbar als Repliken.
Auch die Anstecknadeln von Eisen-
bahn-Emaille-Schwerin sind mit da-
bei.

Neu ist auch der Bereich Figuren fiir
die Modellbahn. Verschiedene Figu-
ren von Bully sind schon aufgenom-
men; dieser Bereich wird bei Gele-
genheit erweitert.

Die Messeneuheit Giiterwagen GM+
ist verfiigbar. Der ehemalige Bausatz
des GM ist erheblich aufgewertet
worden durch die Mdglichkeit, sich
seinen eigenen Wunschgiiterwagen
zu bauen. Ob mit oder ohne Perron,
mit versetzter oder mittiger Schiebe-
tiir — hier stecken viele Moglichkei-
ten drin.

Weitere Informationen unter:
Modellbau-Werkstatt Bertram Heyn,
Konigsallee 32, D-37081 Gottingen,
Tel.: 0551-631596
www.modellbau-heyn.de
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Semaphore
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Groflbahnspezialist Se-

maphore bietet als Mes-

sing-Sondermodell eine

Gmf 4/4 Diesellok der

RhB. Das Modell be-

sitzt eine Diesel-Abgas-

simulation und einen
sichtbaren, stirnseiti-
gen Ventilator. Von der

Stiickzahl, der sorgfil-

tigen Bearbeitung und

der Detailtreue her ist es
als Handarbeitsmodell einzustufen.

Zum Beispiel wegen der gefederten

Puffer. Die vorbildgerechte Beleuch-

tung ist selbstverstindlich, nicht aber

das Vorhandensein von Abblend-
und Scheinwerferlicht. Das Modell
hat auch keine Starrachsen, son-
dern gefederte Einzelachs-Aufhin-
gungen (!) wie das Vorbild. Soweit
die analoge Standard-Ausfiihrung.

Optionen gegen Aufpreis sind:

- Digitalisierung und Fern-Ent-
kupplung (Hakenkupplung)
Sound

- Funkfernsteuerung und Akku

- edler Holzkoffer
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Messing-Sondermodell Gmf 4/4 Nr. 242 +243 der RhB
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Gefertigt wird die Maschine bei Det-
muser/Schweiz.

Der Preis fiir die Standard-Aus-
fihrung betrdgt 2399,00 Euro.
Eine Lieferung ist kurzfristig mog-
lich.

Die Schneeschleuder Xrotmt 9217
— héufiger Partner der Gmf-Loks
— vom gleichen Hersteller soll eben-
falls in Kiirze lieferbar sein.

Der Vertrieb erfolgt iiber:
Semaphore GmbH
Grossbahn-Portal, CH-4450 Sissach
Tel. 061 971 66 15

Fax 061 971 66 22

Email: Info@semaphore.ch
www.semaphore.ch
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Neuheiten

F-G-B - Frank’s Gartenbahnen

Neu bei Frank‘s Gartenbahnen ist
die Hentschel Diesellok 92490 fiir
den Akku-Funk-Betrieb. Da die Lok
unabhiingig vom Stromnetz ist, ist
sie sofort betriebsbereit. Die Die-
sellok kann auch auf ungereinigten
Schienen betrieben werden und ist
deshalb ideal fiir den Reinigungsein-
satz.

Erhaltlich ist sie im Set, bestehend

aus :

* LGB Toy Train 92490 mit NiMH
Fahrakku 12 V/2,7 Ah, Ein/Aus
Schalter und Ladebuchsen

e HiTEC Ranger II mit NiMh Akku
9,6 V/2,3Ah

¢ Lokladekabel

¢ Senderladekabel

Der Preis betrigt 399 Euro.

Im Bereich Modellbau gibt es bei
Frank’s Gartenbahn diverse Gebiu-
de der Firma Modellbau Kotsch.
Das kleinste ist der Haltepunkt » Alb-
rechtshaus« und dem Original der
Harzer Schmalspurbahnen von 1922
nachempfunden.

Bahnhof »Benneckenstein« ist 105
cm lang und 44 cm hoch. Der Hal-
tepunkt »Steinerne Renne« hat eine
Linge von 120 cm und eine Hohe von
22 cm. Die Modelle sind als Bausatz
oder komplett ferig montiert, jedoch
ohne Grundplatte erhiltlich.

Haltepunkt » Albrechtshaus« an der
Selketalbahn
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¥ Foto links: Henschel-Diesellok 92490
AKkku-Funk-Betrieb

e Unabhiingigkeit vom Stromnetz

e Betrieb auch auf ungereinigten
Schienen

e Ideal fiir den Reinigungsbetrieb

Foto rechts: Ein lang gehegter Wunsch
geht jetzt wenigstens im Kleinserienbe-
reich in Erfiillung. Das Thema Rollwa-
gen und der Transport von Regelspur-
fahrzeugen auf der Schmalspurbahn
wurde (auBer seinerzeit von Magnus)
vernachlissigt. Hier liegt jedoch nach
unserer Meinung ein echter Bedarf vor

A iy iy 2,

Bahnhof »Benneckenstein«, komplett montiert 635 Euro, als Bausatz 335 Euro

Haltepunkt »Steinerne Renne«, komplett montiert 490 Euro, als Bausatz 260 Euro
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Neuheiten

Massoth

Die Firma MASSOTH ELEKTRO-
NIK GmbH prisentiert zur Ergidn-
zung ihres Digital-Eigenprogram-
mes in 2005 einen neuen exklusiven
Handregler, genannt »DiMAX Navi-
gator«.

Das Gerit bietet mit dem neu-
en MASSOTH Busprotokoll
DIMAX  Digitalzentralen  inno-
vative  Digitalfunktionen.  Das
Protokoll bietet zum Beispiel:
e 10239 Lokadressen

e 14, 28 sowie 128 Fahrstufen

Champex-Linden

Grofbahnhédndler Champex-Linden
kiindigt fiir die Sommersaison 2005
wieder ein paar Neuheiten an. Es er-
scheint eine Serie mit diversen Wand-
lampen aus Messing zur Bestiickung
der POLA und PIKO Gebiudemo-
delle. Die Lampen sind aus stabilem
Messing gefertigt und verfiigen iiber
Lampenschirme aus Kunststoff. Eine
matte 19 Volt Kugelbirne gibt den
Lampen eine gute optische Wirkung.
Laut CHAMPEX-LINDEN befinden
sich die neuen Wandlampen gerade
in der Produktion und werden bereits
in den nichsten Wochen lieferbar
sein. Ein Prospekt mit farbigen Ab-
bildungen ist auf Anfrage ab August
2005 erhiltlich. Nachfolgend konnen
wir unseren Lesern schon einmal Fo-
tos der Handmuster zeigen.

Bereits erhéltlich ist ein 3 Ampere
Decoder, der exklusiv (made by
Massoth) gefertigt wird, und der
59,90 Euro kostet.
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* 16 Funktionen plus Licht

¢ ein Lokbild (LGB-Loks sind
bereits als Bild enthalten)

* einen frei zu definierenden
Namen der Lok

Die Funktionen koénnen parallel oder

seriell ausgelost werden.

2048 Weichenadressen und 2048
Riickmeldeadressen werden unter-
stiitzt. Zudem konnen bis zu 32 Loks
gleichzeitig gesteuert werden. Bis zu
128 aktive Lokkonfigurationen stehen
immer auf Abruf. Alle Komponenten

CL66005 Peitschen-Wandlampe

bieten »Plug and
Play« komfortable
Programmierung,
Meniigesteuerte
Lokkonfiguration
und Lokerkennung
runden das Proto-
koll ab. Mit dem
DiMAX Navigator
konnen zwei Funk-
tionen gleichzeitig gesteuert werden.
Dazu gehoren: Lok- oder Traktions-
betrieb sowie Schalten von Weichen
und Fahrstraen.

CL66011 Héngelampe mit flachem
Schirm

CL66009 Wandlampe 2-fach gebogen

15



Aus der Szene

Meine Meinung: LGB-Sammlung

* Anlagenbau * Fahrbetrieb « Bewertung * Vererbung

Mit den beiden letzten Begriffen sind
wir dem »The End of the Line« nahe
gekommen. Nachdem sich die Her-
ren Dr. Baltzer, Joedecke und Wiist
inhaltlich sehr unterschiedlich zum
Thema »Modellbahn-Hinterlassen-
schaft« geaufert haben, war an fiir
sich ein Leserbrief fillig. Da es mitt-
lerweile out ist, sich (Leser-) Briefe
zu schreiben, man stattdessen SMS’s
verschickt oder eine E-Mail-Adresse
zumiillt, wird man ebenfalls in Club-
Zeitschriften nicht mehr fiindig. Des-
halb dieser Bericht.

Wer sich in der Hobby-Szene aus-
kennt, weill wovon ich rede: es wird
fast alles gesammelt, was zwischen
2 Deckel passt, in Regalen gestapelt
ist oder Garagen fiillt. Ich will hier
keine Dissertation schreiben iiber
alle Artikel, die in ein Sammelsuri-
um miinden. Ich konnte es, da ich seit
Jahrzehnten diversen Hobbies froh-
ne, und sammle! Ich will beim The-
ma Eisenbahn und der Modellbahn
bleiben. Ubrigens ein recht komple-
xes Feld. Zitat: »Eine Fahrt in die
Vergangenheit hat Zukunft.«

Die Presse im In- und Ausland be-
richtet sehr oft iiber unser Hobby:

In der »Neue Ziircher Zeitung« vom
11. Mérz 2005 war ein interessanter
2-spaltiger Bericht aus Luzern ab-
gedruckt. Es ging um eine Maérklin-
Sammlung in Spur 0.

Der Sammler, und bis vor kurzem
Konservator im Verkehrshaus der
Schweiz/Luzern, hat die Formel
»Zukunft braucht Herkunft« auf
seine Weise angewandt. Er lud alle
Interessenten zu einer exzentrischen
Reise in die erste Hélfte des vergan-
genen Jahrhunderts ein.
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Dieter Manhardt mit seinem Enkel
im LGB-Shop »Champex-Linden«

An Weihnachten 1936 hatte er sein
Herz an Bahnen aus verzinntem
Weillblech verloren, fiir die sich der
englische Begriff »Tinplate« einge-
biirgert hat. Ein Kreis, bestehend aus
einem Gleis mit 32 mm Spurweite
um den Christbaum herum, das um
2 Triebachsen verknappte Modell
eine E-Lok, SBB Ae 4/7 und 2 Gii-
terwagen vermochten eine Leiden-

schaft zu wecken, die schlieflich
in eine grofe Eisenbahnanlage mit
Dutzenden von Lokomotiven und
Wagen miindete.

So oder so dhnlich kénnte unsere
eigene Biografie als Eisenbahnen-
thusiast oder heutigem »LGB-Afi-
cionado« (Baltzer — Terminus =
Lehmann — Liebhaber!) in die Li-
teratur eingehen.
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Aus der Szene

Interessant fiir Wiist & Co., die Prei-
se definieren, um die Erbmasse zu er-
mitteln. »Die teuerste, exakt am Vor-
bild mit 3 Triebachsen, 3 Laufachsen
und einem vierachsigen Tender ori-
entierte Variante hatte im Jahr 1937
stolze 130 Franken gekostet. Gemes-
sen an den 80 Rappen, die damals ein
Mechaniker in der Stunde verdiente,
war das ein Vermogen.« Anmerkung:
zum Vergleich Daten aus Deutsch-
land 1938: Mittlerer Wochenlohn
betrug 81,5 RM bei einer Arbeitszeit
von 48 Std. ergo, ergibt einen Stun-
denlohn von 1,70 RM. Monatslohn
etwa 345,-- RM, jeweils brutto.

»Die damaligen Modelleisenbahnen
waren primdr Spielzeuge fiir Kinder,
wobei die Detailtreue eine geringere
Rolle als heute spielte. Ungeachtet
dieser Tatsache beginnen sich wirt-
schaftlich gebeutelte Hersteller klei-
ner Bahnen in unsren Tagen auf die
Modellpaletten von damals zuriick-
zubesinnen, damit diese zu Beginn
des 21. Jahrhunderts nicht ldnger
bloB Viter und GroBvéter beschifti-
gen, sondern auch wieder den Nach-
wuchs.«

Soweit die Stimme aus der Schweiz
mit »SBB« und »RhB« auf den uns
bekannten Schienennetzen.

Ja richtig. Es begann, wie allgemein
bekannt, ginzlich harmlos. Es kénnte
zum Beispiel eine Startpackung sein
aus dem LGB Journal 2004, Diesel-
Starter Set # 70420 zum Listenpreis
von ca. 219,00 €.

Dabei bleibt es nicht! Wer da nicht
aufpasst, der ist schnell ein anderer
Mensch. Ich fing mit einem Wagen
an, dem 2-achs Packwagen 3019!
Die Umgebung war tolerant und
fing mich auf, wenn der Stauraum
im Keller knapp und Klaustrophobie
konstatiert wurde.

Sechs Millionen Deutsche konnen
sich nicht irren, sie lieben die Mo-
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dellbahn. Das sind round about 8%
der Bevolkerung in diesem unse-
rem Lande. Und diese interessante
Bevolkerungsgruppe hat 462 Mil-
lionen EURO 2003 in ihre »Lie-
be« investiert und dieses Segment
stabilisiert. Wir, die Modellbahner,
sind somit keine Minderheit. Po-
litisch gesehen, wiére es kein Pro-
blem die 5% -Hiirde zu iiberwinden!

Jeder Erdenbiirger sollte ein Ste-
ckenpferd haben, ein Hobby, eine
Freizeitbeschiftigung, um sich nach
dem Feierabend zu regenerieren, ab-
zuschalten, damit man dem Stress des
nachfolgenden Tages gewappnet ist.

Erst pensioniert, fdllt man in ein tie-
fes Loch, wenn man als Rentner kei-
ne kreative Beschiftigung hat. Wie
heif3t es schon bei Goethe oder Schil-
ler: »Freizeit nennt man die Zeit,
die man mit Arbeiten zubringt, fiir
die man nicht bezahlt wird.«
Wenn diese Arbeiten in der freien
Zeit Spall machen, und wie in unse-
rem Fall, eine Innen- oder Garten-
bahnanlage geschaffen wird, zudem
eine Fahrzeugsammlung zu bestau-
nen ist, zahlen wir gern fiir dieses
Erlebnis.

Es wird in letzter Zeit die Frage eror-
tert, wie unsere Sammelleidenschaft
zu bewerten ist.

- Was ist mit dem Rollmaterial, das
wir vermarkten wollen, da wir uns
einem anderen Vorbild —Thema zu-
gewandt haben?

- Miissen wir die Modellbahn versi-
chern, wie muss diese einbruchhem-
mend eingelagert sein?

- Was, wenn wir »Z«-gestellt sind?
Wie sollen unsere »Erben« mit dem
wertvollen Nachlass verfahren?
Fragen tiber Fragen, die die oben ge-
nannten Herren zu beantworten den
Ioblichen Versuch unternommen ha-
ben.

Zundchst einmal muss festgestellt
werden, dass wir uns nach Spielen
und anderen Spurweiten wie z.B. N,
HO oder 0 der Spur IIm verschrieben
haben, und Themen bezogenes Lok-
und Wagenmaterial anschafften. Und
es machte einen Riesenspaf3!!!
Plotzlich wird man seitens der As-
sekuranz mit der Frage konfrontiert,
ob die Angaben der Hausratversiche-
rung in den letzten 5 Jahren einmal
iiberpriift wurden, Modellbahn incl.
Zuvor tauchte der Begriff »dynami-
sche Anpassung« auf. — »Hiermit
erhalten Sie ein Bewertungsformular
(vier DIN A4-Seiten!), das sehr sorg-
filtig auszufiillen ist!«

Herr Wiist hat vorgeschlagen, wie
man zu einem Ergebnis kommen
konnte, was Auflistung und Werter-
mittlung betrifft.

Sammler-Tipps, Sammler-Kataloge
und dhnliche Printprodukte gibt es
seit einiger Zeit. Hier ein paar Bei-
spiele, dass auch schon friither dar-
iber nachgedacht wurde: »Was ist
des Sammelns wert, und wie sind die
Notierungen 7«

1.) Big Train Operator:

Official Publication of the LGB Mo-
del - Railroad Club, Inc., USA

1.1) In der No. 98, 2001, Seite 22
»Rare and Unusual 4040 Tankers«.
Auf 2 Seiten werden 8 Tankwagen
vorgestellt. Es sind Sammlertipps.
Vier Tankwagen sind Katalogartikel.
Etwas modifiziert. Die anderen stel-
len Sondermodelle dar: Coca-Cola,
Remy Martin und der Tankwagen
unseres Clubs von 1994.

Letzte Zeile: »In the meanwhile,
Happy Collecting!« Keine Preise.

1.2) No. 106, 2003, Seite 22
»LLGB — The Early Years«

We will have a look at the 3020 Pos-
tal wagon.

Vier griine Packwagen werden hier
abgebildet, beginnend im gelben
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Aus der Szene

Karton (= Schuhkarton!) 3020 A, B,
C, 3019 A und Wagen 4030 A. Her-
gestellt in den Jahren 1968 bis 1974,
keine Preise.

1.3) No. 112, 2004, Seite 34

»LLGB 3010 — The Early Years«:
Zehn Wagen der Salzkammergut-
Bahn wurden hier in den verschie-
densten Griintonen abgelichtet und
fiir sammlerwiirdig erachtet. Eben-
falls ohne Preisangaben.

1.4) No. 114, 2004, Seite 16
»L.GB’s Early Growlers«:
(Ubersetzung etwa: Ein friiher LGB-
Brummender!)

Larry Cromwell schreibt dazu:
»What are Growlers and how did
they get their name 7«

Alfred Lentz, der Griinder des USA-
LGB-Clubs verlieB eine NMRA-
Féte, als ihn ein Dealer ansprach, ob
er eines der ersten LGB-Produkte
erwerben wolle. Eine Maschine in
einem grauen Karton brummte viel-
sagend, Al Lentz verliebte sich und
erwarb sie. — Ein Nickname war ge-
boren. Al Lentz wunderte sich, wie
viele andere Leute sammelten und
sich der LGB erfreuten. Das war der
Zeitpunkt, als er sich entschied, den
Club zu griinden!!!

In diesem Artikel, der Al Lentz ge-
widmet ist, werden 2 Tramloks No.
2050 gezeigt, 3 verschiedene Stainz-
2010, 2020 und die schwarze 2040.
Daneben noch vier Dieselloks der
Reihe 2060 in rot, griin und gelb.
Alle Loks und Wagen aus der Griin-
derzeit der LGB werden zwar als
Rarititen und collectible deklariert,
jedoch nicht quotiert.

2.) Telegram, Vol. 13, No. 4, 2002
Seite 28: LGB Collector..... Closet
Collections: Follow the Paper Trail
by Jack Barton — Die versteckten
Sammlungen: Folge der Spur aus Pa-
pier!

In diesem Artikel werden LGB-Ka-
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taloge vorgestellt, in Franzosisch,
Englisch und Deutsch der Jahre 1979
— 80 in drei verschiedenen Farbein-
binden. Desweiteren ein sehr seltener
Katalog fiir Japan sowie ein auerge-
wohnlicher Katalog fiir Frankreich
der siebziger Jahre. Abgebildet sind
ferner Versionen in verschiedenen
Sprachen als Themenexemplare. Da-
zu gibt es vier Seiten Text. Es be-
ginnt mit dem Satz: »What’s the best
part of collecting Lehmann/ LGB
paper? It’s the look on the average
person’s face when you tell him of
your interest!« »Was ist das Beste
beim Sammeln von Lehmann/ LGB
Dokumenten? Es ist der Gesichtsaus-
druck eines Durchschnittsmenschen,
wenn du ihm von deinem Hobby er-
zdhlst.«

Wie Jack Barton erging es auch dem
Verfasser dieser Zeilen. Es ist kaum
zu glauben, was im Namen der Leh-
minner alles gedruckt wurde. »Ich
bin nicht sicher, was in welchen Jah-
ren in welcher Sprache produziert
wurde.« In den Jahren 1972 — 73 er-
schien ein Katalog in Deutsch in zwei
Ausfiihrungen. Eine Ausgabe war
mit Preisen in DM ausgezeichnet,
die andere wies Preise in Schweizer
Franken aus. Es gab auch Kataloge
in Englisch, die Preise in »Pound
Sterling« aufwiesen. Daneben gibt
es noch weitere sammelwerte Objek-
te. Mitte der Achtziger wurde eine
Form eines Kataloges kreiert: abge-
kiirzte Texte, nur ein Foto-Uberblick,
in Englisch. Die meisten Exemplare
wurden durch »Reeves Internatio-
nal« verteilt. — Reeves war ein LGB-
Importeur fiir viele Jahre. — Und es
gab Kataloge mit Spiral-Bindung.
Und last but not least CD’s.

3.) LGB-Depesche, No. 120,

01/ 2005, Seite 66:

Thnen wird auch diese »Batterie-Lo-
renbahn« unbekannt sein. Es war ein
Zug mit einem B-Kuppler, griin/ rot
und zwei Loren, Katalog Nr. 444.

Wie Jack Barton ausfiihrt, hat er die-
se unbekannte Variante weltweit ge-
sucht. Auf der Verpackung stand nir-
gends LGB oder Lehmann. Auf der
Oberseite des Kartons war nur die
Zeile »Batterie - Lorenbahn ¢ Train
de Wagonets a Batterie« zu lesen.
Des Ritsels Losung: Das Haus Leh-
mann produzierte fiir die Schweizer
»Migros-Lebensmittelkette«  diese
Packung. Sie musste neutral sein,
da »Migros« und andere grofie Wa-
renhduser zu der Zeit keine Marken-
zeichen auf Produkten erlaubten, die
sie verkauften. Jack Barton, — dieser
LGB-Sammler mit der Attitiide ei-
nes undercoveragent im Namen aller
LGB-Collectors — kiindigte an, dass
er diesen Fund nicht behalten will.
»Ich habe erste Vorkehrungen da-
fiir getroffen, dass mein Batteriezug
zu Lehmann zuriickkehrt, wo er als
Dauerleihgabe im Niirnberger Spiel-
zeugmuseum ausgestellt wird.« Na
so was! Ist das ein Tipp, seine Rariti-
ten an das Mutterhaus zu vererben?

4.) Im Club der LGB-Freunde Rhein/
Sieg konnten wir in den Anfangsjah-
ren des Clubgeschehens bei den Jah-
restreffen in Much-Herrenteich ein
Mitglied namens Friedrich Biggele-
ben begriilen. Ein Gymnasiallehrer
aus Castrop-Rauxel-Henrichenburg,
der Sprachen und Literatur unterrich-
tete. Technisches Englisch gehorte
zu seinen Hobbies. Aber die beste
Entspannung fand er in der LGB.
Er wurde zum passionierten LGB-
Sammler und fand eine Vorliebe fiir
iltere »Semester«.

Die Begegnung mit »Greenberg’s
Guide to LGB Trains«, etwa Mitte
der achtziger Jahre erschienen, be-
wirkte die Herausgabe des deutschen
»LGB-Almanach« im Mirz 1989.
Friedrich Biggeleben war nicht nur
fiir die Ubersetzung ins Deutsche
verantwortlich. Es ging ihm auch
darum, den deutschen Text verstdnd-
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lich zu machen, Transparenz und
Lesbarkeit zu erbringen. (Greenberg
Publishing Co., Inc. verlegt die um-
fassendste Kollektion von Drucker-
zeugnissen in englischer Sprache
iber Lionel, American Flyer, LGB,
Ives und andere Fabrikate.)

In 12 Kapiteln wird das komplette
LGB-Programm vorgestellt: von den
Loks iiber Wagen bis zur LGB-Bou-
tique. Hierzu gehoren Farbtone, Be-
schriftungen, Dachtypen, Radtypen,
Gehiuse, und Gelanderformen.
Kapitel 11 ist den Katalogen und
Druckschriften gewidmet.

Bei dieser Ausgabe handelt es sich
um ein Kompendium par excellence:
Format 22,5 x 28,5 cm, 142 Seiten
stark, bestes Kunstdruckpapier. In
den USA gedruckt! Viele Farbfotos
dokumentieren die LGB-Produkti-
on. Wobei auch auf z.B. Farb- und
Beschriftungsvarianten hingewiesen
wird. »Sinn und Zweck dieses Bu-
ches bestehen darin, dem Leser eine
Ubersicht iiber jedweden jemals von
der Firma Lehmann hergestellten
Artikel des LGB-Sortiments zu ver-
schaffen.« Daneben besteht die Ab-
sicht, Sammler beziiglich Identitit
und Preise von Kollektiblen zu in-
formieren. Folgerichtig werden hier
erstmalig Preise genannt fiir Zugpa-
ckungen und fiir das gesamte Roll-
material.

— Ein fiir uns nunmehr thematisiertes
Kriterium gilt der Preisfindung. —
Im Nachwort des deutschen Heraus-
gebers heilit es, dass die Auspreisung
der Sammelartikel auf breitester Ba-
sis unter Einbeziehung moglichst
vieler LGBler nicht zu realisieren
war.

Es gibt erlduternde Ausfiithrungen
zur Quotierung, die — laut Her-
ausgeber — nicht ohne Probelesen
und den Sachverstand der Herren
H.-Jirgen Neumann und Michael
Barnickel zustande kamen.
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Hier die Kriterien zur
Preisermittlung:

1.) Die angegebenen Preise stellen
Erfahrungswerte dar plus subjektiver
Einschitzung. Sie gelten fiir Artikel
im Neuzustand und im Originalkar-
ton.

2.) Eine Preisstaffelung entspre-
chend den Erhaltungszustidnden (wie
beispielsweise fiir Briefmarken und
Miinzen) findet nicht statt.

3.) Ausgangspunkt fiir den Preis eines
Sammelartikels ist der urspriingliche
Ladenpreis. Jeder Wertzuwachs ist
von diesem Sockel aus zu rechnen.
4.) Wichtig fiir den Sammelpreis ist
seine Raritdt. Er ist nicht unbedingt
identisch mit der Auflagenhthe heu-
tiger Sonderartikel bei der Stiickzahl
von ca. 1000. Hier geht es um Old-
timer aus den Anfangsjahren mit re-
lativ hohen Stiickzahlen, die jedoch
kaum zu beschaffen sind.

5.) Stiickzahlen sind ein wesentlicher
Faktor, begriinden jedoch noch keine
Wertsteigerung. Auferdem sind sie
schwer kontrollierbar.

. GREENBERG
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6.) Wertsteigerung eines Artikels er-
gibt sich z.B. aufgrund einer Sonder-
auflage, eines Jubildumsartikels.
Einige Beispiele sollen genannt
sein:
»150 Jahre Deutsche Eisenbahnenx,
»100 Jahre Lehmann«,
»20 Jahre LGB«
»10 Jahre LGB-Club Rhein/Sieg«.
- Diese Sets und Wagen werden in
den USA unter »Aftermarket Pro-
ductions« gefiihrt. -
7.) Im Kapitel 12 werden »Nicht
werkseitige Eigengestaltungen auf
LGB-Basis« besprochen. Hierbei
handelt es sich um Loks oder Wagen,
ohne Katalognachweis die z.B. bei
»BTO« als Gewinn ausgelobt oder
in geringer Stiickzahl fiir den »LGB
Model R.R.Club« editiert wurden.
Sie sind zwar kollektibel, nicht je-
doch als »LGB-kompatibel« angese-
hen, weshalb hier keine Preisangabe
erfolgt.
8.) Istein LGB-Artikel nach Mafigabe
der Punkte 4-7 Sammelobjekt, spielt
auch das Design eine grofie Rolle. Im
Zweifelsfall ist der Zwang zur Voll-
stindigkeit der Sammlung
zweitrangig.
9.) Replikate schmi-
lern nicht den Wert
eines Originals, da
sie immer als solche
erkennbar sind. Sie
sind meistens nur Er-
satz und stellen eine
Fehlinvestition dar!?

10.) Der Aufbau einer
Komplettsammlung tan-
giert auch den Wert eines
Einzelstiickes. Replikate
sind mit einem erheblich
geringeren Wert als die
Originale anzusetzen.
Soweit Ausziige aus dem
».GB-Almanach«.
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5.) Der Vollstindigkeit halber muss
das folgende Buch vorgestellt wer-
den: »Official Guide to LGB«, von
Bob Roth und Decker Doggett. Es
erschien 1998 im Verlag Kalmbach
Publishing Co., Woukesha, USA in
Englisch.

Das Buch &hnelt dem »Greenbergs
Almanach« - dasselbe Format. Auf
220 Seiten werden alle Aspekte der
breiten LGB-Palette in 15 Kapiteln
abgehandelt. Von »Factory Train
Sets« bis »Factory Catalogs, Publi-
cations and Videos« wird kein Ge-
biet ausgelassen. Neben exzellenten
Fotos auch hier Preisangaben.
»Werte und gute Ratschlidge«. Unter
dieser Uberschrift wird der Versuch
unternommen, die Artikelpreisfin-
dung zu beleuchten. Die Wertanga-
ben in diesem LGB-Fiihrer dienen
nur als Anhaltspunkt. Sie reflektieren
die Preise, die wir beim Kauf und
Verkauf der Artikel ermittelten, die
wir quer durchs Land bei einer Viel-
zahl von Absatzmirkten erzielten.

20

Die aufgefiihrten Werte
in diesem Fihrer wurden
durch Kalmbach Publ. Co.
zusammengetragen, auf-
grund von Recherchen bei
Sammlern und Hindlern
— von Kiiste zu Kiiste.
Nachfolgend die Kriteri-
en fiir die Quotierungen.
Als Hauptregel gilt, dass
nur Preise genannt wer-
den fiir fabrikneue Ware
im Originalkarton. Fiir
die Wertermittlung
der Artikel in weniger
gutem Zustand gelten
folgende Faustregeln
(Abzug von 5% fiir
fehlenden oder fal-
schen Karton):

* 100 % = Fabrik-
neu im OK (Origi-
nalkarton), nagelneu, absolut intakt
und ungebraucht.

* 90 % = Exzellent im OK, neuwer-
tig mit minimalen Gebrauchsspuren;
geringe Abnutzung an den Réndern.
* 80 % = Sehr gute Erhaltung im
OK, zeigt geringe Spuren einer Be-
nutzung auf Innenanlagen; winzige
Kratzer oder Kerben, unverblasste
Farben, kein Rost, Dellen oder Ver-
formung.

70 % = Gute Erhaltung im OK,
weist einige Kratzer auf und viel-
leicht abgebrochene oder fehlen-
de Teile; kein Rost, Dellen oder
Verformungen; kleinere/gerin-
ge/wenige Abidnderungen von
Bremsschlduchen, Wagentiiren/
Wagengitter oder Aufkleber.
60% = ganz gut mit OK, ver-
kratzt, angeschlagene Stellen,
gesprungen, rissig, verbeult,
angerostet oder verformt,
Spuren einer Nutzung auf
AuBenanlagen, vielleicht
verblasste Farben oder
stark abgenutzte Réder.

Falls Sie einen Zug an einen Interes-
senten verkaufen wollen, der plant,
diesen weiter zu verkaufen, z.B. ein
Einzelhédndler, werden Sie nicht den
Wert erzielen, den Sie in diesem Buch
finden. Vielmehr sieht es so aus, dass
Sie in etwa 50 % dieser Preise erzie-
len. Der Artikel, fiir den sich solch ein
Kaufer interessiert, wird unter einem
betrdchtlichen Nachlass eingestuft
als der hier aufgelistete Preis. Soweit
die Kalmbach-Bewertungsskala.

6.) Es ist meine Pflicht als Chronist
und Rechercheur der wahren Preis-
findung fiir kollektibles LGB-Ma-
terial, nicht zuletzt den deutschen
Herausgeber eines dhnlichen wie die
oben beschriebenen Biicher vorzu-
stellen:

»Christmann 1. Sammlerkatalog.
Fiir Liebhaber und Sammler der
Lehmann-Grof3-Bahn«

Im Din A 5-Format - hoch, mit gel-
bem Einband, Ausgabe 1985. Es gibt
hier auf 71 Seiten Abbildungen in
S/W und Texte in Schreibmaschinen-
Schrift, zum Stand vor 20 Jahren.
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Die angegebenen Preise basieren auf
der Marktlage in der BRD. »Die Prei-
se betreffen Modelle im einwandfrei-
en Originalzustand. Hierunter sind
auch Modelle zu verstehen, die pro-
begefahren oder leicht gespielt wur-
den, in keinem Fall aber beschidigt
sind.« Im Vorspann sind auf 8 Seiten
Modelliibersichten gelistet fiir alle
Loks und Wagen. In der ersten Zeile
findet man die Jahreszahlen, begin-
nend mit dem Jahr 1968 und endend
mit dem Fertigungsjahr 83/84. Dar-
unter jeweils die chronologisch auf-
gefiihrten Artikelnummern. Durch
die Zeichen @ und © wird vermerkt,
ob dieses Modell sich noch im Pro-
gramm befindet oder nicht!

Im Jahr 2002 erschien die 6. Auf-
lage. Dasselbe Format, fester LGB-
farbender Einband, iiber 400 Seiten
mit tiber 300 farbigen Abbildungen.
Das Konzept wurde beibehalten, da
es sich bewihrt hatte. Die Modell-
bzw. Produktionsiibersicht spannt
sich jetzt iiber den Zeitraum von
1968 bis 91/94.

Aufer den katalogspezifischen Ar-
tikeln sind auch Sondermodelle ab-
gebildet, betextet und quotiert. Dazu
zihlen auch 11 Wagen und 2 Loks
mit dem Aufdruck »Club der LGB-
Freunde Rhein/Sieg«. Weitere Anga-
ben: Bauzeit und Auflage, jedoch in
diesem Fall ohne Preisangaben.

Ein Tipp fiir die Erbmassenermitt-
lung! In dieser Ausgabe finden Sie
auf den Seiten 290 — 307 eine Inven-
tar-Liste von der Modell-Nr. 2010
bis 38800. Wenn Sie diese aktuali-
sieren und leicht abdndern, besitzen
Sie eine komplette Auflistung ihrer
Schitze, jedoch noch keine Preise.

Schlussbemerkungen

Ich habe bereits mein Problem mit
der Assekuranz erwihnt. Unsere
Hausratsversicherung wurde aktu-
alisiert. Dafiir war es erforderlich,
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neben dem normalen Inventar auch
Wertgegenstinde, so auch die LGB-
Sammlung zu quantifizieren und ein-
fachhalber einen Gesamtpreis zu
ermitteln. Alle Angaben, die Sie ge-
geniiber der Versicherung machen,
sind  Wiederbeschaffungspreise!
Also nicht unbedingt geeignet, um
im Testament Beriicksichtigung zu
finden?! Es ist jedoch ratsam die
Sammlung zu versichern!

Herr Wiist hat, wie aus der Literatur
ersichtlich, ebenfalls Kriterien zur
Wertermittlung aufgestellt. In Spur
II, 33, Seiten 111/112 finden wir die
gleiche Ausgangslage zur prozentua-
len Bewertung wie im »Kalmbachx.
Bei der Diskussion der Tabelle auf
Seite 112 werden die Meinungen
auseinander gehen. Ein 50%-iger
Zuschlag fiir eine Hohne-Alterung
werden nicht viele nachvollziehen
konnen! Herr Wiist betrachtet seine
Bewertungsmodelle als diskussions-
wiirdig. Dem kann man zustimmen
und vielleicht eine Findungskom-
mission ins Leben rufen, die eine
allgemein anerkannte Tabelle er-
stellt. Basismaterial ist vorhanden.
Als Fortsetzung zu seinem 1. Artikel,
s.0., hat Herr Wiist in Spur II, 35,
Seiten 105-107, weitere Vorschlige
gebracht. Die abgebildete Tabelle
sieht gut aus, ist jedoch mit einem
enormen Aufwand zu erstellen. Das
gilt fiir die Menschen, deren Arbeits-
gerdt nicht in erster Linie der Com-
puter ist oder war.

In derselben Spur II-Ausgabe hat
unser USA-Experte Dr. Baltzer wie-
der einen fulminanten Beitrag zum
gleichen Thema abgeliefert. Ich will
diesen Bericht nicht kommentieren.
Hervorragende Formulierungen, die
auch einem politischen Kabarettisten
zugeschrieben werden konnten. Die
angefiihrten Punkte sprechen fiir sich.
Man konnte bisher davon ausgehen,
dass LGB-Bahner stressresistent

seien. Liest man die medizinischen
Analysen iiber eine Gruppe irratio-
naler Psychopathen, die Sammel-Ei-
fer, -Gier, -Wut und -Sucht mit dem
Modellbahn-Spielen  verwechseln,
miisste diese Klientel vom »burn out
syndrom« befallen werden.

Was wir wollen

- uns mit einem technischen Spiel-
zeug beschiftigen,

- sammeln, d.h. zum Beispiel Ganz-
ziige, Personen- oder Giiterziige peu
4 peu zu erstehen,

- mit Gleichgesinnten — u. a. im Club
sich auszutauschen.

In Zeiten der herbei geredeten Krisen
und Klagen auf hochstem Niveau,
konnten wir auch auf »second hand«
Ware zuriickgreifen. Ist das Low
Cost Segment in?

Bleiben Sie testierfihig.
Bis die Tage...

Thr Dieter Manhardt

Literaturhinweise

1. Greenberg’s Grofler LGB-Almanach,
John R. Ottly, deutsch von F. Biggeleben,
Copyright 1989, deutsch. Greenberg Pub-
lishing Co., Inc., 7566 Main Street, Sykes-
ville, MD 21784, USA.

ISBN: 0-89778-086-8

2. Official Guide to LGB by Bob Roth and
Decker Doggett, 1998, englisch. Kalm-
bach Publishing Co., 21027 Crossroads
Circle, Waukesha, Wi 53187, USA.
ISBN: 0-89778-302-6

3. Christmann Sammler-Katalog. Fiir Lieb-
haber und Sammler der Lehmann-Grof3-
Bahn. 6. Auflage 2002, deutsch. Verlag
und Vertrieb Dipl. Ing. Wulf Christmann,
76288 Karlsruhe.

ISBN: 3-925105-09-3.
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Uber den »G-Punkt«

Wenn Sie jetzt meinen, wir wiirden
ausgerechnet in unserem Jubild-
umsjahr anfangen, irgendwelchen
»Schweinkram« in unserer hochge-
schitzten Grofbahnzeitung zu ver-
offentlichen, dann haben Sie sich
(leider) geirrt. Aber wir freuen uns
immerhin, dass Sie spontan diesen
Artikel als ersten zum Lesen ausge-
sucht haben!

Also, wir meinen natiirlich nicht
den Punkt, an den Sie jetzt in Ihrer
blithenden Phantasie gedacht haben,
und der sich vielleicht auch zufélli-
gerweise so ca. 45 mm von einer ge-
wissen Mess- Aus-, bzw. Eingangssi-
tuation befindet, sondern wir wollen
von einer Novitdt im LGB-Land be-
richten, die mit ihrer punktgenauen
Platzierung und dem schon von wei-
tem erkennbaren »G« und dem klei-
nen »45 mm«-Zusatz erkennen lasst,
wo etwas fiir uns GroBbahnfreunde
zu haben ist.

Also, an erster Stelle sind natiirlich
die Kartonagen der LGB-Fahrzeuge
demnichst alle mit besagtem Punkt
versehen, um das wohlgefillige
Auge des Suchenden daran zu ge-

wohnen. Dann ist angedacht, dass
auch die Zubehorhersteller besagtes
Erkennungszeichen verwenden, und
sogar andere Hersteller von »rollen-
dem Material« sind angesprochen.

Der letztgenannte Hinweis ist eigent-
lich erstaunlich, da man im Hause
Lehmann in der Vergangenheit vor
Konkurrenz-Produkten  eigentlich
eher fies war, — wie wir im Rheinland
zu sagen pflegen. Und demnéchst al-
les unter einem Hut? Was mag das
wohl bedeuten? Unser global-den-
kender Autor Dr. Baltzer wird jetzt

sicher den Zusammenschluss aller
GrofBbahnhersteller wittern, — unter
chinesischer Fithrung?
Grundsitzlich wird mit besagten
Hinweis-Punkt natiirlich fast auto-
matisch das Problem auftreten, dass
ein passender Maf3stab, eben die oft
zitierten 1 : 22,5, eben nicht in jedem
Falle von dem neuen Erkennungs-
zeichen abgeleitet werden kann.
Winzig-Gebdude von PIKO werden
plotzlich sanktioniert, »Problem-
kinder« in Sachen Qualitdt werden
moglicherweise aufgewertet? Was
ist mit Produkten wie der Regner-
Feldbahn und den Regelspurfahr-
zeugen von Magnus, die gemeinsam
haben, dass sie mit »45 mm« nichts
am Hut haben? Sie merken schon,
Fragen tber Fragen... Und daher
hiermit die letzte Frage: Was soll die
Aktion denn eigentlich? Fast an zwei
Hénden kann der GroBbahnfreund
schlieBlich die Artikel abzéhlen, die
fiir sein Hobby in Frage kommen.
Nach kiirzester Zeit wird er die Her-
steller kennen, — Anfinger konnen
zur Not im Fachgeschift einfach fra-
gen.

Zu unserem Bericht auf Seite 66 sehen Sie hier das »LGB-Gegenstiick«
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Das Spur II Nachrichten Redaktionsteam,
bestehend aus Cordula Abends und H.-Jiirgen Neumann
vor dem zum Clubjahrestreffen 2005 dekorierten
Mucher Kreisverkehr
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Feldbahnseiten

Die MPSB -

Mecklenburg Pommersche Schmalspur Bahn

Stellen sie sich einmal vor, sie stehen
an einem unbeschrankten ldandlichen
Bahniibergang, horen von weitem
eine Schiffssirene oder Dampfschiff-
pfeife und erwarten nach diesem
Achtungssignalton eine riesige Lok
herandampfen, weit gefehlt. Um
die winzigen Dampfloks der MPSB
iiberhaupt wahrzunehmen, riistete
man diese Lokomotiven mir derar-
tigen Dampfsirenen aus. Und noch
etwas stellen sie sich vor, 600 mm
Feldbahnspur, darauf richtige kleine
Schlepptender-Dampflokomotiven
und vierachsige Pullman-Wagen, ja
das war die MPSB, die Mecklenburg
Pommersche Schmalspur Bahn.

Die Enstehungsgeschichte der MPSB
geht zuriick auf das Jahr 1884.

Ausgangspunkt und Keimzelle fiir
diese Kleinbahn war die grof3e Fried-
lander Wiese bei Ferdinandshof, ein
Moorgebiet von iiber 25000 Hektar
GroBe. Einige ansédssige Gutsbesitzer
duBerten den Wunsch Teile oder gar

S e
MPSB Lok 99 3352 als Graﬁk unterwegs zw1schen Frledland (Mecklenburg) und
Wegezin-Dennin, von G. Pastowski, August 1994
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Bahnhofsidylle der MPSB am Bahnhof Friedland (Mecklenburg) Nord
Fotourheber: Rihr — Sammlung Pastowski, August 1966

die ganze Friedldnder Wiese zu ent-
wissern. Dazu wurde das »Cultur-
technische Bureau von Schweder«
verpflichtet. In Auftrag der »Moor-
Cultur-Gesellschaft« entwickelte

Schweder ein hierfiir konzipiertes
Enwisserungsverfahren, die »Moor-
Dammkulturmethode nach Rimpaux.
Ein Teil der Moorflichen reicherte
man mit Chilesalpeter und Thomas-
schlackenmehl an, danach folgte das
Aufbringen einer 15 cm dicken Kies-
schicht. Nun konnte man auf diesem
»Boden« Hackfriichte anbauen. Der
oder die Auftraggeber verlangten
eine reibungslose Anfuhr der erfor-
derlichen Baumaterialien. Um diese
gewaltige Aufgabe zu meistern, ent-
schloss sich die Firma Schweder eine
Feldbahn anzulegen.

Ende Dezember 1887 wurde ein
Vertrag iiber die Nutzung von Ge-
landestreifen fiir den Bau und den
Betrieb »einer eingleisigen Feldbahn
mit Pferde- oder Dampflokbetrieb«
geschlossen. Schweder bot an, den
Bau und Betrieb der Feldbahn(en)
ebenfalls zu iibernehmen. Auf leich-
ten Feldbahngleisen, die auf einer

Spur Il Nachrichten



30 cm dicken Sandaufschiittung
(Bahndamm) lagen, wurden alle er-
forderlichen Giiter mit Hilfe von
Pferden transportiert. Bereits nach
zwei Jahren wurde der Gleisoberbau
so verstdrkt, dass man jetzt kleine,
leichte zweiachsige Dampfloks ein-
setzen konnte. Somit lieBen sich nun
die Feldfriichte des teilweise urbar
gemachten Bodens abfahren.

Im Jahr 1890 wurde in Friedland
(Mecklenburg) eine Zuckerfabrik ge-
griindet, welche ihre Feldfriichte nun
iber eine feldspurige Wirtschafts-
bahn erhielt. 1891 wurde dann der
durchgehende Giiterverkehr zwi-
schen Ferdinandshof und Friedland
feierlich eroffnet. Die Betriebsfiih-
rung unterstand dem Bureau Schwe-
der, eingetragen im Handelsregister
als »Friedland-Schwichtenberg-Fer-
dinandshofer Bahn«. An beiden End-
punkten Friedland und Ferdinand-
shof bestand auch ein Anschluss an
die Regelspurbahn. Im Jahr 1892
griilndeten Grofgrundbesitzer aus
dem Raum Mecklenburg und Vor-
pommern eine Aktiengesellschaft
»Mecklenburg-Vorpommersche
Schmalspur-Bahn AG« mit Sitz in
Friedland, das Stammkapital betrug
1.000.000 RM. Die AG kaufte die
Strecke Ferdinandshof-Uhlenhorst-
Friedland auf, veranlasste einen wei-
teren Ausbau von Friedland nach Jar-
men, die Schweder auch baute.

Man wandelte die Feldbahn in eine
Kleinbahn als MPSB um, diese Bahn
gehorte den Gutsbesitzern, die der
MPSB das benétigte Geldnde un-
entgeltlich zur Verfiigung stellten.
Jedes Gut oder Domine erhielt na-
tiirlich einen Privatanschluss an die
MPSB. Jeder Bahnkilometer betrug
17.000 RM Anlagekosten, welcher
sehr niedrig war. Am 20. Februar
1892 erteilte man die Konzession fiir
den Bahnbetrieb, somit stand einer
Eroffnung offiziell nichts mehr im
Weg. Die MPSB hatte nun eine Stre-
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ckenlédnge (1892) von 87 km erreicht.
Ein weiterer Ausbau des 600 mm
Gleisnetzes erfolgte bis zum Som-
mer 1895. Alle danach entstandenen
Streckeniste dienten zur Vervollstin-
digung des Netzes, oder es waren nur
Stichstrecken mit Giiterverkehr.

Kleine Lok ganz groB, links das Bahnhofsgebiiude Friedland (Mecklenburg) Nord,

Eine Besonderheit der MPSB waren
die durch die extrem leichte Gleis-
bauweise bedingten Radsitze. Es
sind Doppelflanschrider, also Rider
mit zwei Spurkrdnzen, somit konnte
ein seitliches Ausweichen der Schie-

nen vermieden werden. Natiirlich

sl

99 3361 mit abfahrbereitem Personenzug, rechts Gleisanlagen und Getreidespeicher

Fotourheber: Rihr — Sammlung Pastowski, August 1966

g e, g R

Aus- bzw. Einfahrgleise des Bahnhofs Friedland mit Personenzug in Richtung
Wegezin-Dennin, rechts die ausgedehnten Gleisanlagen mit OOw’s und GGw’s

Fotourheber: Rihr — Sammlung Pastowski, August 1966
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erforderte dieses System eigene Wei-
chen etc. Diese Radform wurde erst
nach dem Ersten Weltkrieg endgiiltig
beseitigt, nachdem durch Verschleif3
samtliche Weichen und Kreuzungen
erneuert wurden.

Ab 1893 nahm die MPSB ihren Rei-
severkehr auf. Schweder baute die
Giiterwagen in seiner Berliner Werk-
statt, nun wurden von ihm auch die
ersten Reisezugwagen erstellt. Eine
1892 geplante Stichbahn von Dish-
ley iiber Schwanebeck, Siedenbol-
lenthin nach Treptow an der Tollense
wurde nicht realisiert. Im Juli 1895
wurde der Streckenteil Schmugge-
row-Gellendin fertiggestellt. Alle an-
deren Abschnitte sind nach und nach
fertiggestellt worden. Wobei viele
Stichstrecken und die reinen Gutsan-
schliisse nur noch dem Giterverkehr
dienten. Ab 1920 bis 1926 wurden
weitere Aste in Betrieb genommen,
so zum Beispiel die erst 1926 eroff-
nete Strecke von Brom nach Grof
Daberkow, die Gleise legte man auf
der bereits 1917 stillgelegten Trasse
der ehemaligen Woldegker Klein-
bahn (750 mm Spur). Die grofite

Wagenreparaturwerkstatt in Friedland, hier existierten bis zur Betriebseinstellung
noch 600 mm Schleppweichen

Fotourheber: Rihr — Sammlung Pastowski, August 1966

Streckenldnge der MPSB von ca. 220
Kilometer wurde ca. 1930 erreicht.
Wobei die iiber 70 Stiick Gutsbahn-
anschliisse (!) nicht mitgerechnet
wurden. Man stelle sich diese gewal-
tige Einheit auf 600 mm Spur einmal
plastisch vor! Hafenanschluss gab es
in Anklam und Jarmen an der Peene.

g - '-12.' _-“_"1"

Bis zum Jahar 1945 blieb die MPSB
eine AG. Als Reparationsleistung
wurde der grofite Teil der MPSB-Stre-
cke und ein Grofteil der Fahrzeuge
wie Lokomotiven und Wagen an die
ehemalige Sowjetunion abgegeben.
Nur 36 Streckenkilometer und zwar
das Streckenstiick von Anklam nach

Ringlokschuppen von Friedland (fiir eine 600 mm Bahn). Fotourheber: Rihr — Sammlung Pastowski, August 1966
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Kreuzungsbahnhof Wegezin — Dennin, linkes Gleis fiithrt nach Friedland, rechtes Gleis mit PmG~ fiihrt nach Anklam

Fotourheber: Rihr — Sammlung Pastowski, August 1966

Friedland blieb erhalten. Bis zum
November 1947 wurden vom Major
Jakowlew der Sowjetarmee weitere
Streckenidste aufgebaut. Und zwar:
Friedland-Ferdinandshof, Friedland-
GroB Daberkow, Anklam-Uhlenhorst
mit 72 km Streckengesamtlédnge. Im
Oktober 1947 erfolgte die Loschung
der MPSB aus dem Handelsregister,
am 1.04.1949 iibernahm die DDR-
Reichsbahn das ebenbeschriebene
Reststreckennetz.

Das traurige Ende der ehemaligen
MPSB trat am 01. Juni 1969 in Kraft.
Der Giiterverkehr fuhr aber noch bis
September 1969, schade.

In Jarmen und Anklam gab es eben-
falls wie Friedland Anschliisse zu
den ortlichen Zuckerfabriken. Au-
Berdem gab es in Jarmen Anschliisse
an weitere Kleinbahnen, allerdings
hatten diese Bahnen eine Spurweite
von 750 mm. Es waren die Greifs-
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wald-Jarmener Kleinbahn, eine 1897
eroffnete Lenz-Bahn und die im
gleichen Jahr erdffnete Demminer
Kleinbahn (Demmin-Treptow an der
Tollense, mit Abzweig Schmarsow-
Jarmen, der nach Abriss der Bahn im
Jahr 1945 mit brauchbarem Materi-
al der MPSB als 600 mm Bahn im
Inselbetrieb wieder errichtet wurde
und bis 1958 mit Personenverkehr
im Einsatz war). Alle diese Klein-
bahnen hatten einen Hafenanschluss
im Ort Jarmen. Zur Vollstindigkeit
muss noch gesagt werden, dass in
Anklam ebenfalls eine weitere 600
mm Bahn, ndmlich die Anklam Las-
saner Anschluss an die MPSB hatte.
Auch diese Bahn wurde 1945 abge-
baut und ist seitdem Geschichte.

Der Gleisoberbau der MPSB Stre-
cken wurde Anfangs auf 30 cm di-
ckem Kies- und Sand verlegt. Da
auch bei der MPSB die Lenz-Klein-

bahn Normalien zur Anwendung ka-
men, hatte das Planum eine Breite
von 2,30 Meter. Als Schwellen kam
grundsitzlich Holz zur Anwendung,
man nahm wie fiir Tértierbahnen
iblich Kiefernholz einer Linge von
1,20 Meter mit Querschnitt von 8
x 16 cm. Der Schwellenabstand be-
trug in der Regel von Mitte zu Mitte
Schwelle 60 cm. Die Vignolschienen
hatten in der Anfangszeit eine Me-
termasse von 7,8 kg, spiter nachdem
kréftigere Dampflokomotiven zum
Einsatz kamen, wurde die Meter-
masse auf tiber 10 — 15 kg erhoht.
Zudem wurde der Schwellenquer-
schnitt ebenso angepasst. Die grofite
Steigung betrug 1:80. Der kleinste
Bogenhalbmesser war 80 Meter. Nur
bei den Giiterbahnanschlussgleisen
— Pferdebetrieb — war der Halbmes-
ser nur 15 Meter.

Das ehemalige Streckennetz der
MPSB hatte rund 85 Bahnhofe. Der
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Bahnhof Friedland (Mecklenburg)
—Nord war der grofite und wichtigste
Bahnhof der MPSB. Dieser Bahnhof
ist schon vom Umfang der Gleisan-
lagen her als einmalig fiir eine Bahn
von 600 mm Spurweite anzusehen.
Hier befinden sich die Zentralwerk-
stitten der MPSB. Die Anlage um-
fasste eine Schmiede, Dreherei,
Stellmacherei und vieles mehr. Das
Empfangsgebiude des Bahnhofs
Friedland Nord war in Backstein und
zweigeschossig ausgefiihrt. Dem
Bahnhofsgebiude gegeniiber befand
sich ein grofer Speicher mit Giiter-

schuppen, eine grole Umladeanlage, - -
das heift die auf einer entsprechend Unterwegsbahnhof Wegezin — Dennin mit abfahrbereitem Personenzug nach Friedland

erhohten Rampe verlegten Schmal- Fotourheber: Rihr — Sammlung Pastowski, August 1966

spurgleise, von denen aus regelspu- rige Giiterwagen be- und entladen
werden konnten. Auf nordlicher
Bahnhofsseite ca. 100 Meter weiter
befand sich ein grofer stattlicher
Ringlokschuppen, der 15 Stinde auf-
wies. Davor eine grofle Drehscheibe
mit allen Lokbehandlungsanlagen.
Dieses Areal, liebe Leser, ist schon
alleine fiir eine derartige Feld-Klein-
Bahn ein Kuriosum. Die Hauptglei-
se des Bahnhofes Friedland Nord
fiihren hier in weitem Bogen um die
Lokschuppenanlage fast rechtwink-
lig von den in Ost-West-Richtung
liegenden Bahnhofsanlagen abzwei-
gend und miindeten somit in der Stre-
ckengleise in Richtung Anklam. Auf
der westlichen Seite gab es einen
Anschluss zu einer Zementfabrik.

Oben: Pfingstzug mit Blumenschmuck
im Bahnhof Wegezin — Dennin
im Mai 1969, Sammlung Pastowski

Rechts: 600 mm Giiterzug mit Doppel-
bespannung zweier Schlepptenderloks
im Bahnhof Wegezin — Dennin

Fotourheber: Klaus Kieper
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An der Ostlichen Bahnhofsausfahrt
—in Richtung Uhlenhorst- lag die Zu-
ckerfabrik von Friedland. Hier gab
es ein Kuriosum. Bis zu Stilllegung
der Strecke Friedland Nord — Uhlen-
horst (1965) wurden die Bahnhofs-
einfahrten durch Hauptsignale —mit
durchbrochenen Fliigeln- gesichert.
Diese Signale befanden sich auch
vor Anklam, wo sie in Verbindung
mit Gleissperren in Form vertikal
schwenkbare Balken die schienen-
gleiche Kreuzung der Hauptbahn
Berlin — Stralsund sicherten. Diese
Kreuzung war erforderlich fiir die
MPSB-Strecke nach Leopoldshagen
sowie den Gleisanschluss zur Zu-
ckerfabrik in Anklam. Das schonste
an dieser Gleiskreuzung war zudem
noch, dass sie sich im Schrankenbe-
reich eines bewachten Bahniibergan-
ges befand und somit auch ein Zug
gegebenenfalls vor »geschlossener
Schranke warten musste«. In Anklam
gab es ebenfalls einen Ringlokschup-
pen mit 8 Stdnden und einer grossen
Drehscheibe. Weitere Drehscheiben
gab es in den Bahnhofen Ferdiands-
hof, Jarmen, Grof3 Daberkow. Auler-
dem gab es zahlreiche Gleisdreiecke,
die sich in Friedland, Uhlenhorst und
Dennin befanden. Knotenbahnhofe
waren Uhlenhorst, Dennin oder auch

[l YIS
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Abendpersonenzug ist in Anklam eingetroffen, Mai 1969, Romantik pur!

GmP auf der Strecke nach Anklam — was fiir lange Ziige auf 600 mm Spurweite
Mai 1967, Urheber: Klaus Kieper

Wegezin-Dennin genannt. Bei der
MPSB gab es tiber 600 Stiick niveau-
gleiche Bahniibergéinge. Viele Brii-
cken fiihrten iiber Griaben, Durchlis-
se, die Peene und Datze.

Der Lokomotivpark der MPSB war
sehr vielschichtig und umfangreich.
Abgesehen von einer 1934 fiir eine
Kiesgrube bei Friedland beschafften
zweiachsigen Diesellokomotive wur-
den bei der MPSB nur ausschlief3-
lich Dampflokomotiven eingesetzt.
So waren einmal 44 Stiick Loks im

Urheber: Klaus Kieper
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Einsatz, maximal zur gleichen Zeit,
jedoch 24 Stiick.

Die ersten 8 Lokomotiven waren
Zweikuppler, die fast ausschlielich
noch von vor 1892, also aus der An-
fangszeit stammten. Bis zum Jahr
1895 wurden stirkere Dreikuppler
beschafft und zwar 7 Stiick. 6 Stiick
davon wurden in den zwanziger Jah-
ren mit einer Nachlaufachse verse-
hen und erhielten einen zweiachsi-
gen Zusatztender. Der Tender wurde
dringend erforderlich, weil die zu
befahrenen Gesamtumlédufe der ge-
wachsenen MPSB-Strecken angestie-
gen waren. Im Jahr 1896 beschaffte
man von der sdchsischen Lokfabrik
HAGANS noch vier Zweikuppler.
Ein Teil der erstbeschafften Dampf-
loks wurde ausgemustert, zu diesem
Zeitpunkt kam man mit den noch
vorhandenen Dampfloks aus.

In den Jahren 1906 bis 1914 kamen
8 Stiick weitere Dreikuppler Dampf-
loks mit Nachlaufachse und Wasser-
tender von der Lokfabrik Jung / Jun-
genthal dazu. Die 8te Lok war bereits
eine HeiBdampflok und somit wurde
das HeiBdampfalter auf Feldbahn-
spur eroffnet. Diese C 1h2 Lok er-
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hielt spéter die Nr. 99 3451 und war
bis 1962 im Einsatz, sie entsprach
den Anforderungen des damaligen
Betriebseinsatzes. Alle Neuliefe-
rungen fiir die MPSB ab 1925 wa-
ren ausschlieBlich Heidampfloks.
1925 lieferte die Stettiner Lokfabrik
VULCAN die formschéne vierach-
sige No. 9- spiter 99 3461 Sie hatte
eine Leistung von ca. 160 PS. In den
Jahren 1930 bis 1934 folgten drei
Dampf-Schlepptenderloks,  dieses
mal von Orenstein + Koppel / Berlin.
Angegeben sind diese vierachsigen
Dampfloks mit 200 PS-Leistung. Im
Jahr 1937 und 1938 lieferte ebenfalls
Fa. Orenstein + Koppel zwei weitere
etwa 180 PS starke Vierkuppler mit
modernem Design. Eine 200 PS-

F i e S
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Lok 99 3462 auf der Drehscheibe des Ringlokschuppens in Anklam
Fotourheber: Rihr — Sammlung Pastowski, August 1966

Vorkriegsaufnahme der Lok 11 der MPSB, Lok 12 existiert heute als Lok »Meck-
lenburg« bei der Dampf-Kleinbahn-Miihlenstroht (DKBM), vormals DR 99 3462

Lok ist erhalten geblieben unter der
Nr. 99 3462, ist im Jahr 2003-06 be-
triebsfihig, gehort zum Lokomotiv-
park des Bekleidungsunternehmers
W. Seidensticker. Neben diesen Neu-
beschaffungen kaufte die MPSB ei-
nige Heeresfeldbahnlokomotiven mit
Vier- und Fiinftreibachsen gebraucht
fiir ihre Bahn dazu. Bei der Uber-
nahme durch die DDR-Reichsbahn
im Jahr 1949 waren insgesamt 10
Dampfloks vorhanden. Davon waren
aber drei Loks ehemalige Zweikupp-
ler Feldbahn-Bauloks. Um diese Ma-
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schinen wirkungsvoll einzusetzen,
erhielten alle drei auch zweiachsige
Wassertender. Die letzte Lok hatte
die Nr. 99 3001, wurde erst spét ab-
gestellt und 1966 verschrottet.

Die MPSB mit ihrer 600 mm Feld-
bahnspur verfiigte iiber sehr viele
Personen- und Giiterwagen. Durch
die geringe Spurweite ergeben sich
auch entsprechende Wagenkasten-
breiten. Waren diese etwa 1,80 —
2,20 Meter breit, was aber wiederum
das drei — vierfache der Spurweite

ausmacht. Natiirlich ist das optisch
gesehen eine recht kippelige Ange-
legenheit, die zu der Festlegung der
Hochstgeschwindigkeit von nur 20
km/h fiihrte. Das »Ministerium fiir
offentliche Arbeiten« Preufiens ver-
pflichtete die MPSB zu einer Auf-
stellung dreier Winddruckmesser
und zwar in Uhlenhorst, Friedland
und Dennin. Beim Erreichen einer
bestimmten  Windgeschwindigkeit
musste der Reiseverkehr ganz einge-
stellt werden. Doch die Betriebsleiter
der MPSB lieflen sich etwas einfal-
len. Zur Verbesserung der Schwer-
punktage wurden daraufhin alle Per-
sonenwagen mit einem doppelten
Boden, der zudem eine Fiillung aus
Bahnschrott und Materialabfillen
aus der Bahnwerkstatt erhielt, ausge-
ristet.

Bis auf einige Anfangswagen, die
zweiachsig waren, sind die meis-
ten Personenwagen vierachsig, also
Drehgestellwagen, zum Teil mit
Handbremsen vorgesehen. Die ge-
deckten vierachsigen Giiterwagen
haben eine Bremserbiihne. Die of-
fenen Wagen mit Bremseinrichtung
haben eine Art »Kutschersitz« an
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einem Wagenkastenstirnende. Die
Raddurchmesser aller Wagen liegen
zwischen 400 bis 480 mm, der Rad-
stand der Drehgestelle von 900 bis
1400 mm.

Die Entwicklung der Reisezugwagen
oder Personenwagen der MPSB lésst
sich heute an einigen Wagentypen
gut darstellen. Bei der Einfiihrung
des Personenbetriebes im Jahr 1894
kam als erster ein Wagen, der in ei-
gener Werkstatt durch den Umbau
eines gedeckten Giiterwagens ent-
stand. Er war 4 Meter lang und bot
16 Personen auf Léngsbédnken Platz.
Der Fahrgastraum war nur 1,20 Me-
ter breit und 1,90 Meter hoch. Zwei
weitere Wagen hatten Lingen von 7
bzw. 12 Meter. Letzterer war ein so
genannter Pullmanwagen, der aber
spiter zerlegt wurde. Aus ihm ent-
standen zwei kurze Wagen mit nur
einer Endbiihne. Alle diese Wagen
hatten zu dieser Zeit iibliche senk-
rechte Bretterverschalung. Es gab
wohl auch einen mit Stahlblechver-
kleidung mit je 4 Fenstern pro Wa-
genseite und Ofenheizung und Ol-
beleuchtung. Dariiber hinaus gab es
schon einen Salonwagen fiir die Her-
ren GroBgrundbesitzer. Die um 1900
gebaute nichste Reisezugwagenge-
neration waren Abteilwagen mit 2ter
und 3ter Klasse und 5 Abteilen. Es

. s

DKBM - Pfi

gsten 1
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990, Urheber: G. Pastowski

MPSB 99 3352 und 99 3353 waren kleine Cnl Lokomotiven von Jung, die sehr
friih passende Wassertender erhielten.

Beide Fotos: Sammlung Pastowski

gab nicht allzu viele Abteilwagen auf
deutschen Schmalspurbahnen, schon
gar nicht Abteilwagen auf 600 mm
Spurweite. Diese MPSB-Abteilwa-
gen hatten Niederdruckumlauthei-
zungen und Gasbeleuchtung, keine
Bremse. Die Fenster waren in den je-
weiligen Abteiltiiren eingebaut. Spa-
ter wurden alle Innenausstattungen
umgebaut, somit erhielten die Wagen
Léngssitze und Abort. Im Jahr 1913
lieferte die Waggonfabrik Wismar in
Wismar eine Serie 12 Meter lange und
vierachsige Reisezugwagen. Es sind
die modernsten aller 600 mm Wagen.
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Feldbahnseiten

S S RO~ e TR
Pullmanwagen der MPSB — Waggonfabrik Wismar, Anklam 1966, Fotourheber: Rihr — Sammlung Pastowski

12 Stiick wurden angeschafft. Alle
Wagen dieses Typs hatten pro Seite
zwei Einstiegstiiren und somit glie-
derte sich dieser Wagentyp schon in
drei Teile. Der 2,3 Meter breite Mit-
telteil enthilt Quersitze, die Endteile
waren einschlieflich der Einstiege
nur 1,80 Meter breit und waren mit
Lingssitzen ausgestattet. Die Aus-
senwénde sind wie die Abteilwagen
auch unten eingewolbt. Alle diese
Wismarer Wagen hatten Nieder-
druckumlaufheizungen und Gasbe-
leuchtung. Ebenfalls wie die Abteil-
wagen keine Bremse. Es gab auch
erste Klasse-Abteile und Aborte.

Neben diesen aufgefiihrten reinen
Reisezugwagen gab es noch eine
Vielzahl weitere Arten, ndmlich
die Fakultativwagen. Diese Wagen
konnten je nach Verkehrsaufkommen
wahlweise als Personenwagen oder
als gedeckter Giliterwagen eingesetzt
werden. Alle Wagen besaBlen eine
iiberdachte Endbiihne mit Handspin-
delbremse und nur drei Fenstern pro
Lingsseite und einer Lade-Schie-
betiire. Die Fenster konnten im Fall
eines Giitertransportes von auflen

mittels Klappen verschlossen wer- s s - - —
den. Die Wagen waren mit in Lings- Gedeckter Giiterwagen der MPSB mit Biihne, G'G"w 96-01-29

richtung aufgestellten Klappsitzen Fotosammlung Pastowski
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ausgestattet, die bei Bedarf schnell
entfernt werden konnten. Speziell fiir
die MPSB Strecke Friedland — Jatz-
ke wurde 1911 ein kombinierter Per-
sonen-Postwagen beschafft, dessen
Personenabteil auf jeder Seite vier
kleine Fenster besal}. Auch hatte die-
ser Wagen die Niederdruckumlauf-
heizung und Gasbeleuchtung. Er trug
den Spitznamen »Milchwagenx.
Alle Gepickwagen der MPSB sind
vierachsig und haben Handspin-
delbremsen Es gab vor dem Ersten
Weltkrieg sogar einen Postwagen, ei-
gens fiir die MPSB Strecke zwischen
Anklam und Krien, Abzweig an der
Strecke nach Jarmen.

Der Giiterwagenpark der MPSB
setzt sich aus einer Vielzahl offener
und gedeckter Vierachsern zusam-
men. Wobei die offenen Typen in der
Uberzahl sind. Die Tagkraft der 5 bis
6 Meter langen Wagen ist ca. 5 — 7
Tonnen. Der Giiterwagenpark weist
auch wie der Personenwagenpark
viele Altersklassen auf. Es gab zum
Beispiel verschiedene Drehgestellty-
pen, die unterschiedliche Radsténde
aufwiesen. Viele GGw und OOw
wurden in der eigenen Hauptwerk-
statt in Friedland gebaut. Andere sind
von Wismar oder Gldssing — Scholl-
wer (Berlin) gebaut worden. Da die
MPSB noch iltere Zweiachser aus
der Anfangszeit der Bahn hatten,
mussten diese erst aufgebraucht oder
an die Anschlussbetriebe abgege-
ben werden, einige auch umgebaut.
Nach Ende des Ersten Weltkriegs
waren fast nur noch Vierachser im
Betriebseinsatz. Es gab auch bei der
MPSB Wagenkuriosititen. Um nach
der Riibensaison nicht zu viele tiber-
schiissige OOw’s zu haben, da man
im Winter mehr gedeckte Wagen be-
notigte, gab es die so genannten Auf-
satzwagenkésten. Somit lieen sich
OOw “s in GGw’s verwandeln. Nach
dem Zweiten Weltkrieg wurden diese
Konstruktionen nur noch wenig ein-
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Ausgedehnte Gleisanlagen in Friedland (Mecklenburg Nord) mit Pullmannwagen,
Packwagen, 2-achsiger offener Wagen und Rungenwagen der MPSB,

Sammlung Pastowski

gesetzt und die Aufsatzwagenkésten
fanden als Rottenbuden, Gartenlau-
ben usw. eine weitere Verwendung.
Trotz der bescheidenen Ausmale
der Giiterwagen, gab es doch in der
Bahnzeit der MPSB immer wieder
aufregende Transportleistungen. Ein
Beispiel war der »Elefantentrans-
port« in offenen Vierachser. Dabei
gab es natiirlich eine Entgleisung,
aber ohne grofen Schaden an Roll-
material und Tier. Der Zirkus Hagen-
beck gastierte im Jahr 1930 fiir meh-
rere Tage in Anklam.

Manchmal, meistens dann, wenn die
Transportleistungen der Riibenkam-
pagne zu bewdltigen waren, musste
die MPSB sich Lokomotiven von der
Eisenbahnbrigade der Heeresfeld-
bahn ausleihen. Durch dieses sehr
hohe Verkehrsautkommen wurde auf
»Sicht2 gefahren. Ansonsten befor-
derte die MPSB Kohle, Kalksteine,
Sand und Kies, Feldfriichte, Findlin-
ge zum Hafenbau im Swinemiinde,
Diinger, Mobel, Holz und weiteres
mehr. Es gab mehrere Schneepfliige,
es sind Vorsatzpfliige, die an den il-
teren Zweiachsern montiert wurden.
Um einem Entgleisen vorzubeu-
gen, wurden die Ow’s mit Feldstei-
nen beladen. Fiir groflere und lange
Transportleistungen standen Run-

genwagen in Stahlausfithrung zur
Verfiigung. Auch da hatte die MPSB
besonderes zu bieten. Es gab 8-ach-
sige Wagen mit 15 Tonnen und mehr
Traggewicht. Um auch kurvengéngig
zu sein, wurden jeweils zwei Drehge-
stelle mittels Tragbalkenkonstruktion
zu einem Drehgestell zusammenge-
fasst, davon zwei Stiick, ergibt ei-
nen achtachsigen schweren Drehge-
stellwagen. Davon besall die MPSB
4 Stiick. Es gab Drehschemelwagen,
einen Gaskesselwagen, der fiir die
Gasbeleuchtung der Personenwagen
angeschafft wurde. Unkrautbekdmp-
fungswagen, das waren dltere vier-
achsige OO-Wagen mit Tanks- oder
Kesselbehilter versehene Wagen.
Draisinen und kleine Flachloren zum
Erhalt der Streckenarbeiten runden
den Wagenpark ab. Natiirlich hatten
die einzelnen Doménen und Giiter,
sowie die weiteren Anschlusswerke
an der MPSB Strecke eigene weite-
re Giiterwagen. Viele sind aber nicht
lokzugtauglich gewesen und somit
nur innerhalb der Gutsanlagen im
Einsatz gewesen.

Triebwagen hatte die MPSB im di-
rekten Bestand keine(n), aber ein
von HAWA (Hannoversche — Wa-
gonbau AG) gelieferter vierachsiger
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Drehgestelltriebwagen hatte iiber ei-
nen ldngeren Zeitraum Probefahrten
unternommen, zu einer Ubernahme
der MPSB kam es nicht.

Hauslieferant Orenstein + Koppel
testete in den Vorkriegsjahren eini-
ge  Auslandslokomotivlieferungen
auch u. a. eine mit zwei dreiachsigen
Antriebsdrehgestellen und je 2 Zy-
linder angetriebene Dampflok vom
Typ »Kitson-Meyer«. Diese Bauart
wurde nach Chile verkauft. Ebenso
wurden Lokomotiven und Wagen
der Heeresfeldbahnen gerne auf der
MPSB getestet.

Des weiteren gibt es noch eine Be-
sonderheit zur MPSB zu erwéhnen.
Die Fa. Henschel in Kassel mach-
te im Februar 1950 der damaligen
DDR-Reichsbahn  ein  Angebot;
weil der Lokpark 1949 der MPSB
nicht ausreichte, holte das zustdndi-
ge Reichsbahnamt Neustrelitz 1949
verschiedene Angebote ein, wobei
auch westdeutsche Lokhersteller be-
rlicksichtigt worden waren.

Das Lokangebot von Henschel sah
eine Vierkuppler-Schlepptender-
dampflok vor, aber mit Innenrah-
men. Auch soll der Entwurf kriftiger
als die 99 3462 ausgefallen sein. Be-
kannt ist nicht, warum eine Beschaf-
fung unterblieb, vermuten kann man
durch das damalige deutsch — deut-
sche Verhiltnis im Jahr 1950, machte
eine Beschaffung aus dem » Westen«
unméglich.

Damit endet ein Artikel iiber die
MPSB, eine Bahn, die doch gerade
wegen ihrer Spurweite (600 mm) und
den tollen kleinen aber groBartigen
Schlepptender-Dampflokomotiven,
den interessantesten Bahnbetrieb,
eine Bahn der Superlative war.

Gerhard Pastowski
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Mehrere offene Wagen (OOw’s) in Dennin in der Ausweiche, Diingertransport

Fotosammlung Pastowski, 1966

Kleinbahngeschichten

Rund um die ehemalige Mecklenburg-
Pommersche Schmalspurbahn (MPSB)
gibt es viele Geschichten. Nachfolgend die
Erinnerungen eines ehemalige Schmugge-
rowers:

Unsere Kleinbahn hiel »Sanfte Frieda«
und fuhr von Anklam nach Uhlenhorst.
Téglich ratterte und schnaubte sie ihre
Strecke entlang und hatte Miihe, die klei-
nen Steigungen zu meistern. Thr Rhythmus
klang wie »ik schaff dat nich, ik schaff
dat nich, ik schaff dat nich, ik schaff dat
doch!« Wenn das Biahnchen nach der Hal-
testelle Luisenau im Wald verschwand,
wurde vom Lokfiihrer fleifig geldutet.
Stand doch am Uberweg, etwa 600 m wei-
ter, das Schild mit der schonen Aufschrift
»Halt! Wenn Liduten der Glocke ertont
oder sonst ein Zug sich néhert«.

Die Bahn ging tdglich, aber nur dreimal
in der Woche, am Montag, Mittwoch und
Sonnabend gab es Personenverkehr. Von
Schmuggerow aus konnte man an diesen
Tagen morgens um 7 Uhr und nachmittags
um 17 Uhr nach Anklam fahren. Um 15
Uhr kam der Gegenzug an. Wihrend des
Krieges fuhren wir mit der Kleinbahn zur
Schule. An den anderen Tagen mit dem
Postauto. Es waren meist vergniigliche
Fahrten. Wir liefen aus dem Haus, wenn
der Zugfiihrer an der Kilberkoppel ein
Signal gab. Wenn wir uns verspiteten,
dann wartete der Zug. Aber nicht nur wir
Schulkinder bekamen diesen Sonderser-

vice. Auch wenn z. B GroBing Heiden mit
wollte und noch im Anmarsch war, dann
wurde durch den nidchsten Anwohner
Flaggenzeichen mit einem Kiichenhand-
tuch gegeben und gerufen »Dor kiimmt
noch ein«. Die Riickfahrten von Anklam
sind in meiner Erinnerung mit endlosem
Rangieren in Dargibell und Charlottenhof
verbunden. Uberall wurden Giiterwagen
abgestellt und wieder eingesammelt. So
natiirlich auch in Schmuggerow. Die Gii-
terwagen bekamen an der Weiche noch-
mal einen kréftigen Stofl und rollten bis in
die Néhe des Hofes.

Es gab auch ein Nebengleis fiir Kipploren,
das bis auf den Hof reichte. Wir Kinder
hatten ein schones, wenn auch geféhrli-
ches Spiel, das natiirlich streng verboten
war. Wir setzten uns in die Loren, die an-
deren Kinder schoben kriftig an und dann
sausten wir mit Geschrei und Getose die
leicht abschiissige Strecke bis zu den Puf-
fern entlang und freuten uns grausend auf
den Aufprall.

Die Erinnerungen an die Winterfahrten
sind nicht so erfreulich. Die Wagen waren
natiirlich ungeheizt und die Bahn hatte oft
Verspitung, weil eine Weiche eingefroren
war, oder Schneewehen auf der Strecke
lagen. Da hiefl es warten und Hénde und
FiiBe wurden zu Eisklumpen.

Aber diese Dinge sind blass geworden in
der Erinnerung. Das Freundliche hat krif-
tigere Farben.
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Die Geschichte der Diesellok V 51 901

der Rugenschen Kleinbahn

Die Diesellokomotive V 51 901 der
Riigenschen Kleinbahn hat bereits
eine recht interessante und wechsel-
volle Lebensgeschichte bei mehreren
verschiedenen  Schmalspurbahnen
hinter sich, so dass ich diese Vor-
bildmaschine hier kurz vorstellen
mochte. Dafiir beginnen wir bei den
Griinden, die zum Bau der Diesellok
im Jahr 1964 fiihrten:

Die DB-Schmalspurstrecken in
Baden-Wiirttemberg zu Beginn
der 60er-Jahre

Die Deutsche Bundesbahn hatte in
den frithen Sechzigerjahren in Ba-
den-Wiirttemberg noch insgesamt
sechs Dampf-Schmalspurbahnen in
Betrieb, die damals eine gewisse Mo-
dernisierung und Rationalisierung
erfahren sollten. Im einzelnen gab es
1963/64 noch folgende DB-Schmal-
spurbahnen in Stid-Deutschland:

* Nagold — Altensteig (1000 mm)
»Altensteigerle«; Dampf- und Die-
sel; seit 1962 nur noch GV mit Roll-
bocken (Stilllegung 1967).

e Mosbach — Mudau (1000 mm)
»Odenwald-Express; Dampfbe-
trieb; PV und GV mit Rollwagen
(Stilllegung 1973).

e Marbach - Beilstein — Heil-
bronn (750 mm) »Bottwartalbahn;
Dampfbetrieb; PV und GV mit Roll-
bocken (Stilllegung 1966 PV und
1968 GV).

e Lauffen — Giiglingen — Leon-
bronn (750 mm) »Zabergidubahnx;
Dampfbetrieb; PV und GV mit Roll-
bocken (Umspurung auf Normalspur
1964).

e Bad Buchau - Schussenried (750
mm) »Federseebahn«; Dampfbe-
trieb; PV und GV mit Rollbocken
(Stilllegung 1964 PV und 1969 GV)
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e Biberach - Ochsenhausen
(750 mm) »Oechsle«; Dampfbetrieb;
PV und GV mit Rollbocken (Stillle-
gung 1964 PV und Abschnitt Biber-
ach - Warthausen; 1982 GV)

Von diesen Strecken war einzig die
seit 1962 nur noch von Giiterziigen
befahrene Strecke Nagold Altensteig
bereits durch die DB V 29 952 teil-
weise »verdieselt«, alle anderen Stre-
cken wurden damals im Regelbetrieb
ausschlieflich mit Dampflokomo-
tiven befahren. Man hatte damals
beschlossen, im Sommer 1964 den
Personenverkehr auf den Strecken
Schussenried — Bad Buchau und Bi-
berach — Ochsenhausen einzustellen
und jenen auf der Strecke Heilbronn
— Marbach auf ein Minimum zu redu-
zieren. Fiir die Strecke Lauffen — Le-
onbronn hatte man die Umspurung
von 750 mm auf 1435 mm-Normal-
spur beschlossen, worauf diese Bahn
in der Folge mit Schienenbussen der
Baureihe VT 98 bzw. 798 bedient
wurde.

Gleichzeitig wollte man den verblei-
benden  Schmalspur-Giiterverkehr
auf den drei 750 mm-Strecken nach
Bad Buchau, Ochsenhausen und zwi-
schen Heilbronn und Marbach durch
die Beschaffung von Diesellokomo-
tiven rationalisieren. Ebenso wurde
eine Modernisierung der Meterspur-
bahn Mosbach — Mudau geplant,
weshalb man den einer einheitlichen
»Klein-Serie« von Schmalspur-Die-
sellokomotiven nach einem Baumus-
ter von MAK (Kiel) in Lizenz bei
der einheimischen Firma Gmeinder
in Mosbach (Baden) in Auftrag gab.
Diese fiinf Lokomotiven V 51 901 -
903 (750 mm) und V 52 901 - 902
(1000 mm) wurden im Spatsommer/
Herbst 1964 geliefert und folgenden

Strecken zugeteilt:

V 51901 Schussenried — Bad
Buchau (Federseebahn)

V 51902 Warthausen — Ochsen-
hausen (Oechsle)

V 51903 Marbach — Beilstein —
Heilbronn
(Bottwartalbahn)

V 52901 Mosbach — Mudau
(Odenwald-Bahn)

V 52902 Mosbach — Mudau
(Odenwald-Bahn)

Fiir die Odenwald-Bahn Mosbach
— Mudau bedeutete die Lieferung der
beiden Diesellokomotiven V 52 901
und 902 zugleich die Voll-Verdiese-
lung und die vier bisher dort einge-
setzten Dampfloks 99 7201 - 7204
konnten in der Folge abgestellt und
ausgemustert werden.

Bei den drei verbliebenen 750 mm-
Strecken mussten aber weiterhin ein-
zelne Dampfloks als »Betriebs-Re-
serve« vorgehalten werden, um bei
einem Ausfall der jeweils einzigen
Diesellok den Giiterverkehr trotzdem
weiterfithren zu konnen.

Die Diesellok V 51 901 wurde am
28.08.1964 per DB-Transportwagen
»Stuttgart 4000« von Mosbach nach
Warthausen spediert. Am 02.09.1964
fand auf der DB Schmalspurbahn
Warthausen - Ochsenhausen die amt-
liche Abnahme und erste Inbetrieb-
setzung statt. Nach der ersten Erpro-
bung wurde die Lok am 13.09.1964
von Warthausen nach Bad Buchau
iiberstellt, wo sie fortan bis zum
April 1969 den Giiterverkehr der Fe-
derseebahn abwickelte.

Am 01.01.1968 erfolgte die Um-

zeichnung der V 51 901 auf die
Computer-Nummer »DB 251 901-5«.
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Als Betriebsreserve stand in Bad
Buchau tibrigens bis Ende 1968 noch
die Dampflok 99 633 zur Verfiigung,
welche man heute u.a. auch als »Ti-
tel-Lok« der populdren Fernsehsen-
dung Eisenbahnromantik kennt. Am
10.04.1969 wurde die Diesellok 251
901-5 dann von Schussenried nach
Heilbronn-Siidbahnhof transportiert,
wo sie gemeinsam mit der dortigen
Diesellok 251 903-1 der Bottwar-
talbahn bis zum Juli 1969 im Stre-
ckenabbau vor Materialziigen zum
Einsatz kam. Wihrend dieser Zeit
war sie auf der Federseebahn von
der nach Bad Buchau iiberstellten
Dampflok 099 651-2 vertreten wor-

DB Diesellok V 51 903 der Bottwartalbahn mit Giiterzug
im Bahnhof Heilbronn Siid, Juni 1965
Foto: Dipl.-Ing. Herbert Stemmler, Sammlung Dr. Markus Strissle

STLB VL 21 ex DB 251 901 (bzw. V 51 901), in Kapfenberg-Landesbahn,
18.08.1972
Foto: Dipl.-Ing. Herbert Stemmler, Sammlung Dr. Markus Strissle

den, die ihrerseits damals die letzte
betriebsfihige DB-Schmalspur-Dampf-
lok und zugleich die einzige mit Com-
puter-Nummer war...  Vermutlich
kam die 251 901-5 nach Abschluss
der Abbrucharbeiten im Bottwartal
nochmals nach Bad Buchau zuriick,
bis dort dann auch der letzte Schmal-
spur-Giiterzug mit Rollbocken ab-
gefahren war. Anschliefend wurde
die Lok gemeinsam mit den beiden
Schwesterloks 251 902-3 und 903-1
in Ochsenhausen stationiert. Da man
dort aber in der Regel mit einer Die-
sellok fiir den werktédglichen Giiter-
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zug gut das Auslangen fand, waren
keine zwei zusitzlichen Reserveloks
notwendig.

Also entschied man sich, die
251 901-5 im Jahr 1970 international
zum Verkauf auszuschreiben.

Die beiden anderen Schwesterloks
251 902-3 und 251 903-1 wickelten
in der Folge bis ins Jahr 1983 wech-
selweise den verbliebenen Giiterver-
kehr auf dem »Oechsle« zwischen
Warthausen und Ochenhausen ab,
ehe die 251 902-3 nach der Bahn-
einstellung durch die DB an einen

Bauunternehmer und Verleger nach
Bad Waldsee- und die 251 903-1 an
eine Gleisbau-Firma nach Spanien
verkauft wurden.

Verkauf der DB Diesellok 251 901-
5 an die Steiermirkischen Landes-
bahnen 1971

Die Steiermérkischen Landesbahnen
STLB hatten Mitte der Sechzigerjah-
re damit begonnen, ihre drei groBeren
Schmalspurstrecken  (Murtalbahn,
Feistritztalbahn und Thorlerbahn)
auf Dieselbetrieb umzustellen. Dabei
wurde - dhnlich wie bei der DB - re-
lativ sparsam und knapp kalkuliert,
d.h. die Murtalbahn erhielt damals
drei Streckendieselloks (VL 12, 13
und 16), die Feistritztalbahn deren
zwei (VL 14 und 15) und die Thorler-
bahn nur eine (VL 11) fest zugeteilt.
Letztere Diesellok VL 11 wurde ab
1968, als sie von Murau nach Kap-
fenberg umstationiert worden war,
praktisch ausschlieBlich im Strecken-
dienst eingesetzt, im Verschub im
Bahnhof Kapfenberg wurde sie von
einer mit Baujahr 1942 bereits etwas
betagten Heeresfeldbahn-Diesellok
(HF 200-D) mit der Nummer VL 01
unterstiitzt. Bei Ausfall einer dieser
beiden Dieselloks auf der Thorler-
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bahn musste jeweils eine der noch
als Reserve vorgehaltenen Dampflo-
komotiven eingesetzt werden.

Um fiir die Strecke Kapfenberg —
Seebach Turnau eine zugstarke zwei-
te Streckendiesellok zu bekommen,
machte man sich zu Beginn der Sieb-
zigerjahre auf dem »Markt« kundig.
Dabei stieS man auf eine Anzeige, in
welcher die Diesellok 251 901-5 der
DB zum Verkauf angeboten wurde.
Nach einigen Vorabkldrungen reiste
Anfang Februar 1971 der Leiter des
Maschinendienstes der Steiermérki-
schen Landesbahnen, Herr Dipl.-Ing.
Gerhard Mayr nach Ochsenhausen,
wo es am 4. Februar 1971 zu einer
Besichtigung und Probefahrt mit der
Diesellok 251 901-5 kam. Offen-
sichtlich war Dipl.-Ing. Mayr von
der Diesellok und ihrem relativ gu-
ten technischen Zustand beeindruckt,
denn er setzte nach seiner Riickkehr
alle Hebel in Bewegung, dass die Lok
auf seinen Antrag hin von den Steier-
maérkischen Landesbahnen zu einem
verhiltnisméBig gilinstigen Preis an-
gekauft werden konnte. Der Verkauf
wurde iibrigens damals von Seiten
der DB tiiber das BZA in Miinchen
abgewickelt - weswegen offenbar der
Umstand, dass die Lok seinerzeit mit
Landesmitteln von Baden-Wiirttem-
berg mit-finanziert wurde, nicht allzu
grofle Beachtung fand...

Am 01.07.1971 wurde die DB
251 901-5 von den Steiermérkischen
Landesbahnen gekauft und traf am
14.09.1971 im Landesbahnhof in
Kapfenberg ein. Dort wurde sie ab-
geladen und als VL 21 der STLB in
den Fuhrpark des Bahnunternehmens
aufgenommen.

Von Seiten der Steiermirkischen
Landesbahnen mussten mit der Be-
schaffung dieser Lok noch einige
Probleme geldst bzw. Fragen geklart
werden, ehe sie dann auf der STLB-
Strecke Kapfenberg — Seebach/
Turnau zum Einsatz kommen konnte.
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Thoérlerbahn: STLB VL 21 mit Giiterzug in Margarethenhiitte, 26.07.1982

Foto: Dr. Markus Strissle

STLB-Diesellok VL 21 ex DB V 51 901 mit Giiterzug im Bahnhof Thorl,

26.07.1982 — Foto: Dr. Markus Strissle

So musste man zuerst einmal bei der
Lokomotiv- und Maschinenfabrik
Gmeinder in Mosbach abkléren las-
sen, ob die Maschine auch einen Mi-
nimal-Radius von 50 Metern durch-
fahren konnte, da sie bei den DB nicht
durch solch enge Bogen hatte fahren
miissen... Auch bereitete ihr Dienst-
gewicht von rund 40 Tonnen in der
Steiermark einiges Kopfzerbrechen,
da man zuerst die gesamte Strecke
Kapfenberg — Seebach/Turnau auf
schwereres Schienenprofil umbauen
musste, ehe man eine Achslast von
10 Tonnen zulassen konnte... Auf-

grund des damals starken Giiterver-
kehrs und der geplanten Beschaffung
neuer Schmalspur-Giiterwagen mit
hoherer Tragfiahigkeit war allerdings
eine schrittweise Verstirkung des
Oberbaus bereits geplant, so dass
dieser Umbau durch die Beschaffung
dieser (fiir STLB-760 mm-Verhilt-
nisse relativ schweren) Lok lediglich
ein wenig beschleunigt wurde.

Auch musste man die Lok noch von
750 auf 760 mm-Spurweite umspu-
ren, um auch die Weichen-Herzstii-
cke ohne »Zitterpartie« und grofe-
re VerschleiB-Erscheinungen gut
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Friihere DB-Diesellok 251 902-3 im Bahnhof Ochsenhausen der
QOechsle-Museumsbahn, 30.08.1985 — Foto: Dr. Markus Strissle

durchfahren zu konnen. Weiteres
musste die Puffer-Hohe den oster-
reichischen Normalien angepasst
werden und auch die Druckluftbrem-
se fiir den Wagenzug verlor damals
ihre Funktion. Da in Osterreich auf
Schmalspurbahnen die Vakuum- oder
Saugluftbremse das iibliche Brems-
system darstellt, musste man zuerst
eine entsprechende Ausriistung (mit
Vakuum-Pumpe etc.) fiir die VL 21
beschaffen. Bis zum Einbau dieser
Vakuum-Bremse in die Lok sollten
allerdings mehr als anderthalb Jahr-
zehnte vergehen... Bis dahin mussten
die von der VL 21 gefiihrten Giiter-
ziige tibrigens von Hand-Bremsern
begleitet werden!

Die VL 21 fand zuerst im Verschub
im Landesbahnhof in Kapfenberg
Verwendung. Mit dem Ausbau der
Strecke bis Thorl konnte sie fall-
weise auch im Streckendienst mit
den schweren Ziigen zu den Stahl-
werken der Firma Johann Pengg
zum Einsatz kommen, doch blieb
sie wihrend ihrer ganzen Einsatzzeit
in Kapfenberg eine eher unbeliebte
Reservelok - um nicht zu sagen eine
Art »Stiefkind« der dortigen Lan-
desbahner. Sie wurde eigentlich nur
dann im Streckendienst verwendet,
wenn die vor allem eingesetzte VL.
11 eine Ausbesserung oder Fristun-
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tersuchung hatte und damit voriiber-
gehend keine andere grofie Diesellok
zur Verfiigung stand. Dabei spielten
wohl verschiedene Faktoren eine
Rolle - ein wichtiger Grund war aber
auch die vergleichsweise schlech-
tere Wirtschaftlichkeit der Lok, die
einen offenbar relativ groflen »Die-
sel-Durst« aufwies und deutlich

mehr Kraftstoff verbrauchte als die
dhnlich starke, aber dieselelektrische
VL 11. Dazu kamen whs. die etwas
personal-freundlicheren  Arbeitsbe-
dingungen auf der etwas ruhigeren
und mit zwei Fiihrertischen (je einer

L]

Oechsle-Diesellok V 51 902 ex DB 251 902 im Bahnhof Ochsenhausen, 16.09.1990

in jeder Fahrtrichtung) ausgeriisteten
VL 11. Von Seiten des Bahnmeisters
diirfte die VL 21 zumindest in den
ersten Jahren wegen ihres Gewichts
auf der Strecke auch eher gefiirchtet
worden sein... Tatsache ist, dass die
VL 21 bei den STLB bis zur Ein-
stellung des Giiterverkehr auf der
Strecke nach Seebach/Turnau Mit-
te der 90er-Jahre ein relativ ruhiges
Leben fristete und bis zum Schluss
ihren »altroten« DB-Lack aus dem
Jahr 1964 behalten hatte! Man hat-
te nach dem Ankauf bei den STLB
lediglich zwei rechteckige, weinrote
Farbfelder im Bereich des friiheren
DB-Emblems und der aufgemalten
Nummer iibermalt, um dariiber dann
die aktuelle Beschriftung »StLB VL
21« anzubringen (vgl. entsprechende
Photos).

Immerhin hatte ich das Gliick, die
Lok einige Male in Kapfenberg im
Betrieb zu erleben — wobei ich heute
erwihnen darf, das die VL 21 einige
Male dank des sehr liebenswiirdigen
Betriebsleiters auf meinen Wunsch
hin statt der eigentlich vorgesehenen
Diesellokomotive (VL 11 — oder spi-
ter auch VL 22 und VL 23) vor dem
Giiterzug auf der Thorlerbahn zum
Einsatz kam...

o -Hu."' - AR

Foto: Dr. Markus Strissle
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Da man nach der Einstellung des Gii-
terverkehrs auf der von Kapfenberg
ausgehenden Thorlerbahn bei den
Steiermirkischen Landesbahnen auf
die - wie erwihnt - relativ schwere
und unwirtschaftliche Diesellok VL.
21 verzichten konnte und diese auch
nicht auf eine andere STLB-Strecke
umstationieren wollte, wurde sie
international zum Verkauf ausge-
schrieben.

Dabei interessierten sich u.a. eini-
ge Bahn-Betreiber aus den »neuen
Bundesldndern« fiir diese ehemalige
DB-Schmalspur-Diesellok. So haben
u.a. auch Vertreter der Museums-
bahn Steinbach — Johstadt die Lok in
Kapfenberg besichtigt, ehe dann die
Lok schlieBlich (zu einem respek-
tablen Preis) iiber die Firma WBB
(Westdeutscher Bahn- und Baudarf,
Hattingen) als Zwischenhindler zur
RiKB (Riigensche Kleinbahn) nach
Putbus gelangte.
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Thorlerbahn: STLB-Diesellok VL 21 ex DB 251 901-5 auf der Briicke bei Winkel,
15.05.1997 — Foto: Dr. Markus Striissle

STLB-VL 21 beim Verschub in Kopfenberg-Landesbahn (Normalspur-Wagen
auf 3-Schienengleis), 21.10.1997 — Foto: Dr. Markus Striissle
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Einsatz als Diesellok V 51 901 der
Riigenschen Kleinbahn

Die STLB VL 21 wurde nach dem
am 3.12.1998 erfolgten Verkauf
nach Deutschland einer Revision
unterzogen (iiber den Umfang dieser
Revision existieren unterschiedliche
Angaben — doch das soll hier nicht
das Thema sein) und erstmals seit
1964 wurde sie neu lackiert. In etwas
hellerem Rot prisentiert sich die Lok
nun - wieder mit ihrer ersten Num-
mer V 51 901 beschriftet — als Stre-
cken-Diesellok bei der Riigenschen
Kleinbahn.

Sie wurde im Schmalspur-Bw in
Putbus beheimatet und leistet von
Putbus aus hauptsichlich Dienst als
Zuglok vor den Ziigen nach Lauter-
bach-Mole, wobei auf dem dortigen
Dreischienengleis im Endbahnhof
Lauterbach nun keine Umsetzmog-
lichkeit mehr besteht und daher die
Ziige von Putbus mit je einer Lok an
beiden Enden des Zuges verkehren.
Die Dampflok wird bei der Talfahrt
nach Lauterbach-Mole am Schluss
des von der Diesellok gezogenen
Zuges mitgefiihrt; auf der Riickfahrt
»bergauf« nach Putbus {ibernimmt
dann die an der Zugspitze stehende
Dampflok die Haupt-Arbeit am Zug.
Eine weitere Aufgabe der V 51 901
besteht darin, jederzeit und auch
kurzfristig als Reservelok bei Aus-
fall einer Dampflok auf der Stamm-
strecke der Riigenschen Kleinbahn
zwischen Putbus und Gohren zum
Einsatz kommen zu koénnen. Offen-
bar hat sich die »Exil-Steirerin« mit
»badischen Wurzeln« und »wiirttem-
bergischer Jugendzeit« bereits recht
gut auf der schonen Ostsee-Insel
eingelebt und ist zu einer wertvol-
len Stiitze im Betriebsablauf des bei
Einheimischen und Urlaubsgisten
gleichermassen beliebten »Rasen-
den Roland« auf Riigen geworden.
Immerhin ist sie nun nicht mehr nur
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Riigensche Kleinbahn: RiiKb V 21 901 ex STLB VL 21 ex DB 251 901/V 51 901,
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Lauterbach Mole, 05.08.2001 — Foto: Dr. Markus Striissle

Diesellok V 51 901 ex STLB VL 21 ex DB 251 901, ex V 51 901 im Bahnhof Putbus,
07.08.2001 — Foto: Dr. Markus Strissle

»Reservelok«, sondern kommt nun
regelméBig als »Planlok« auch vor
Personenziigen zum Einsatz...

Von meiner Seite wiinsche ich der
Diesellok »V 51 901« noch viele
aktive und schone Jahre ohne Ent-
gleisung oder Unfall bei der Riigen-

schen Kleinbahn und denke selber
relativ oft und gerne an die ver-
schiedenen, interessanten Erlebnisse
mit der — mir bei der Thorlerbahn
irgendwie ans Herz gewachsenen —
»StLB VL 21« zuriick!

Dr. Markus Strissle
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»Faszination
Modellbau«
in Sinsheim

Empfang

Am Samstag den 19. Mirz 2005 wur-
de mit einem kleinen Sektempfang
auf dem Messestand des LGB-Clubs
Rhein/Sieg das diesjahrige Jubili-
umsjahr eroffnet. Und aus diesem
Anlass war man auch, zum 10. Mal
iibrigens, auf der »Faszination Mo-
dellbau« in Sinsheim vom 17. bis 20.
Mirz ganz grof} vertreten. Und, wie
gesagt, um 12 Uhr am Samstag gab
es Sekt. 20 Jahre LGB-Club Rhein/
Sieg, 1985 - 2005, das ist schon eine
lange Zeit. Angestolen wurde aber
auch mit Frau Claudia Matthies, die
als Projektleiterin in all” den Jahren
der Teilnahme in Sinsheim zustdndig
war. Man bedankte sich mit einem
Geschenk fiir die gute Zusammen-
arbeit, die sich auch in der Zukunft
sicher fortsetzen wird.

Foto rechts:
Geschenk des Clubs an Claudia Matthies
als kleines Dankeschon

O/

Claudia Matthies, langjihrige Projektleiterin der »Faszination 7 -9} g
Modellbau« und H.-Jiirgen Neumann stoflen auf gute Zusammenarbeit i e s iVl Wl s
und auf das Clubjubilium an Sven Linden ist fiir den Sekt zustindig
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Im Vordergrund das neue Schaustiick auf dem Club-Infostand, dahinter die US-Waldbahnanlage.

o 4 m' i

Besonders die (vorbildgeméf) hohen Biume sind gut zu erkennen

. 9, (G AN
Info-Stand-(Tages-)Chef Erich Hamacher hat die Ehre die Geburtstags-Clubtorte
anzuschneiden. Sabine Girbig assistiert, wihrend Brigitte Degens und
Reinhard Schnabel interessiert zuschauen
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Schaustiick Sidgewerk

Auch mit einem Infostand nebst
Schaustiick war der Club wieder ver-
treten, - gleich nebenan. Erich Ha-
macher hatte auf ca. 5 x 1,20 m ein
(europdisches) Sdgewerk aufgebaut
und gleichfalls mit Gleisanschluss
und (Regner-) Feldbahn versehen.
Hier waren nicht nur die Lokomo-
tiven und Wagen, sondern auch die
Gebidude (in Putzbrunn) gealtert
worden. Viele, viele Details waren
hier zu bewundern.Viele Fotos wur-
den geschossen. Sowohl von den Be-
suchern, als auch von den Profis der
Fachverlage. Mal sehen, was davon
in den nichsten Monaten zu sehen
sein wird. Die Fotos dieses Berich-
tes stammen iibrigens von unserem
Internet-Spezialisten Dr. Wolfgang
Neumann.
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Ausstellungen

Bild links: Blick in das US-
Amerikanische Waldbahn-
geschehen um die Jahrhun-
dertwende. Viel Muskelkraft
(von Mensch und Tier) war
erforderlich, bis aus einem der
riesigen Mammutbiume Bal-
ken fiir den Hausbau entstan-
den waren.

Bilder Mitte:
Zahlreiche typische Fahrzeuge
der damaligen Zeit waren auf
der Anlage im Einsatz.
Z. B. Galopping Goose, Hysler
Climax und Shay

e

oy e o o ST Sk gy

2 j;r

Bild oben: Zahlreiche
Details, wie zum Beispiel
dieser Schwarzbir, trugen
zur fantastischen Wirkung
dieser Anlage bei
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schon gealtert

US Waldbahn

Als »Premiere« wurde die neue US-
Waldbahn-Modulanlage von Klaus
Peter Kerwer und seinen Helfern
gezeigt. Auf einer Fldche von ca. 16
X 4 m gab es Modellbau aufs Feins-
te! Zuerst einmal fielen die riesigen
Bédume ins Auge, Mammutbidume im
Original, fast maBstéblich grof3 darge-
stellt. In perfekter Detaillierung wur-
den alle Schritte der Holzabfuhr in
Amerika um die (vorletzte) Jahrhun-
dertwende gezeigt. Vom Fillen per
Axt, Seil-Hebeanlagen, um die Biu-
me aus dem Wald zu bekommen, der
Weitertransport per Ochsengespann,
und natiirlich die Verladung und der
Transport per Eisenbahn. Im Sége-
werk wurden die Stimme in Bretter
geschnitten und iiber Rutschen dem
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Alle Fahrzeuge, wie hier gut zu sehen, waren wunder-

(GieBharz-) Fluss zum Weitertrans-
port ilibergeben. Die Anlage war an
allen Tagen stets dicht umlagert, und
man konnte sich an der Ausgestal-
tung gar nicht satt sehen. Ein Bir im
Wald, ein Adlerhorst oben im Baum,
wunderschone (selbstgebaute) Ge-
biude, - einfach toll! Selbst gebaut
waren {librigens sogar die Gleise und
Weichen. Die Schienen wurden auf
echten Holzschwellen einzeln auf-
genagelt. Dass dafiir die Mannschaft
der Modulgruppe viele Monate ge-
braucht hatte, war vermutlich jedem
Betrachter offensichtlich.

Hier werden Staimme zum Weiter-
transport dem Flusslauf iibergeben

Blick in den inneren Bereich der Waldbahnanlage. Auch hier gibt es viele Details
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Der Club-Infostand war personell
mit Erich Hamacher und H.-Jiirgen
Neumann, und ausstellungsmaBig
mit dem Schaustiick eines Sagewer-
kes bestiickt. Gealterte Gebiude und
Fahrzeuge, auch hier viele Details
(eine wunderschone Schafherde)
lieBen viele Besucher stunden- und
tagelang davorstehen.

Die Anlagenerbauer und Standbetreuer
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Sonderfiihrung fiir Claudia Matthies
Oben: Zuerst hinauf...

rechts: Claudia Matthies léichelt, sie scheint viel
Vertrauen in die Handwerkskunst der Briicken-
bauer zu setzen...

unten: Trotzdem wird sie froh gewesen zu sein,
wieder festen Boden unter den Fiien zu haben
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Sonderfiihrung mit Belastungstest

Am Sonntag vor Offnung der Messehallen bekam die Projektleite-
rin der »Faszination Modellbau«, Frau Claudia Matthies, noch eine
Sonderfiihrung entlang der US-Waldbahnanlage. Bei der Gelegen-
heit wurde von den Herren Klaus-Peter Kerwer und Herbert Tacke
die Tragféhigkeit der Trestle-Briicke (Holzbauweise) demonstriert.
Erst alleine, und dann, als sich Frau Matthies (mutig) nicht lange
bitten lief3, und weil sie vom Clubchef H.-Jiirgen Neumann person-
lich mittels Stuhl als Leiterersatz hinauf beférdert wurde, gemein-
sam mit ihr. Aber trotz des sichtbaren Lichelns war sie schon froh,
wenig spiter wieder sicheren Boden unter den Fiiien zu haben....

Weitere Aussteller

Ansonsten war die Grobahn auch wieder durch diverse Herstel-
ler und Zubehorlieferanten vertreten. Die Firmen E.P.Lehmann und
Scheba waren gleich in der Nihe, Regner nicht weit entfernt. Mo-
dellbau Heyn, DIETZ, Bretzler, Nitschmann, Bloxx, Gartenbahn-
Team, Elita, Seliger, POLA, PIKO, BRAWA (mit der neuen RhB-
Lok), Massoth und andere.
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Thailandische Impressionen

Wir hatten uns monatelang auf un-
seren Thailand-Urlaub Mitte Januar
2005 gefreut. Wir, das sind ein be-
freundetes Ehepaar, meine Frau und
ich. Es sollte unser dritter Aufenthalt
auf Phuket in Patong Beach werden,
fiir unsere Freunde sogar der zwolfte
Aufenthalt. Dann kam die Flutkata-
strophe. Noch kurz vor Weihnach-
ten hatten wir vom Hotel Holiday
Inn ein Schreiben erhalten, dass die
neue Strandpromenade fertiggestellt
sei. Und nun diese Bilder. Nach Ta-
gen war das Hotel per Fax wieder
erreichbar, teilte aber sogleich auch
mit, dass das gesamte Erdgeschoss
mit allen wesentlichen, fiir den Be-
trieb erforderlichen Einrichtungen
tiberflutet gewesen sei (Kiiche, Re-
zeption,  Elektro-Hauptverteilung,
Wasseraufbereitung, Telefonzentra-
le, Personalrdume usw.). Geschitz-
te Zeit bis zur Wiedereréffnung: ca.
2 Monate.

Der Reiseveranstalter bot uns als Er-
satz ein luxuridses Hotel in Pattaya
an, wo wir sonst wohl nie hingefah-
ren wiren. So fanden wir uns am 12.
Januar am »sicheren« Golf von Siam
wieder und trafen im Hotel einige
ehemalige Phuket-Urlauber.

Durch die Nihe zu Bangkok ergaben
sich nun aber auch Modglichkeiten
(»in jedem Schlechten steckt auch
was Gutes«), etwas von den thai-
landischen Eisenbahnen zu sehen.
Wohlgemerkt, einige wenige, fast
zufillige, die mit den angebotenen
Ausfliigen und Kurztrips zu tun hat-
ten, iiber die hier berichtet werden
soll.

Die Geschichte der SRT (State Rail-
ways of Thailand) reicht {ibrigens bis
in das Jahr 1892 zuriick, als der bis
heute hoch verehrte Kénig Rama V.
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die erste FEisenbahnlinie erbauen
lieB. Ein aufgeklirter Herrscher, der
durch seine Machtfiille eine »Revo-
lution von oben« durchsetzen konn-
te, die Sklaverei und Leibeigenschaft
abschaffte, Schulen, Krankenhéuser,
Straflen und, wie gesagt, die erste Ei-
senbahn bauen lie. Es gelang ihm,
die Unabhingigkeit Thailands zu
bewahren (Thailand hat keine kolo-
niale Vergangenheit), alle Nachbar-
staaten standen unter ausldndischer
Vorherrschaft (Birma, Kambodscha,
Laos, Malaysia.

Thailand blieb das Land der Freien.
Léngst hat sich das rein landwirt-
schaftlich geprigte Land zu einem
der erfolgreichen Tiger-Staaten ent-
wickelt, ist aber gleichzeitig immer
noch grofiter Reis-Exporteur des
gesamten asiatischen Raums bei
gleichzeitigem enormen industriel-
len Wachstum.

Aufgrund unserer Umbuchung sind
wir in diesem Jahr erstmals iiber

Mehklong-Station

N =
— N

RhB Dampfloks in Thailand

G 4/5 Dampfloks der RhB wur-
den wegen der fortschreitenden
Elektrifizierung verkauft. In den
Jahren 1927 und 1928 erwarb die
thailindische Eisenbahn (SRT)

18 Maschinen dieser Baureihe,
von denen leider nur eine iiberlebt
hat und derzeit in Aufarbeitung
sein soll.

Bangkok eingereist. Eine auf mittler-
weile 10 Mio. Einwohner geschitzte
Metropole, die einem den Atem ver-
schlidgt — iibrigens an smogreichen
Tagen wortwortlich. Der Begriff
stehender oder ruhender Verkehr
bekommt hier eine neue Dimension.
Hochstralen entstehen iiber alten,
sozusagen ebenerdigen Trassen, der
Verkehr geht in die dritte Dimension
(Ihr lieben Kolner: stellt Euch vor,
wie viele Autos ihr mehr unterbrin-
gen konntet, wenn ihr iiber dem ge-
samten Ring noch eine Hochstralie
bauen wiirdet!).

Wir haben es gern etwas kleiner und
sind froh, endlich in Pattaya anzu-
kommen, ein »beschaulicher« Ba-
deort mit 380.000 Einwohnern. Die
Strinde, das Wasser, die vorgelager-
ten Inseln entschidigen uns jedoch.
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Manchmal sieht man die Schienen ganz deutlich

Wie schon angedeutet, die eisen-
bahnerischen Beriihrungspunkte er-
geben sich bei unseren gefiihrten
Exkursionen. Erster Anlaufpunkt:
die Eisenbahnstation Meklong Stati-
on. Die eingleisige Schmalspurstre-
cke verlduft durch den Ort bis zum
Kopfbahnhof kurz vor den Ufern des
Meklong (nicht Mekong, das ist ein
anderer Fluss), der zweimal am Tag
angefahren wird.

Das Gleis jedoch ist kilometerlang
der schmale Pfad zwischen Markt-
stdnden, wo alles Erdenkliche ange-
boten wird, manchmal ist das Gleis
kaum zu erkennen. Zu den relativ
plinktlichen Ankunftszeiten der Ziige
werden die Gleise freigerdumt, und
in Abstiinden von wenigen Zentime-
tern »jagt« mit 25 kmh der Zug zum
Bahnhof. Ubrigens soll es in Malay-
sia dhnliche Mérkte geben.
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Auf einer néchsten, mehrtigigen
Exkursion besichtigten wir die alte
thaildndische Hauptstadt Ayutthaya,
nordlich von Bangkok. Diese Stadt

Auch die Diacher werden bei Durchfahrt der Ziige entfernt

war um 1600 eine der reichsten Stid-
te Asiens, mit iiber einer Million Ein-
wohnern vielleicht die damals grofite
Stadt weltweit, z.B. wesentlich gro-

Neben dem »Schienenmarkt« gibt es auch schwimmende Mirkte
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Ber als das damalige London. Eng-
lander, Holldnder, Franzosen haben
iiber diese Stadt damals berichtet.
1767 fielen birmanische Truppen in
die Handelsmetropole ein und zer-
storten sie so nachhaltig, dass nach
der Riickeroberung an einen Wieder-
aufbau nicht zu denken war — es kam
langfristig zur Griindung von Bang-
kok (85 km stromabwirts). Eigent-
lich besucht man heute nur eine Rui-
nenstadt, die tiberaus beeindruckend
ahnen lédsst, wie diese Stadt mit ihren
iiber 2000 vergoldeten Tiirmen aus-
gesehen haben mag.

Bei dieser Fahrt besteht aber auch
ganz konkret Méglichkeit zum Bahn-
fahren: wir besichtigten die Briicke
am Kwai und lernen bei dieser Ge-
legenheit, dass der weltberiihmte
Roman von Pierre Boulle und die
noch beriihmtere Verfilmung mit
Alec Guiness in der Hauptrolle und
mit der genialen weltweit bekannten
Titelmelodie die wirklichen Leiden
der zum Bau eingesetzten Gefan-
genen nicht wiedergegeben haben
— ein Roman eben. Die Holzbriicke
fiir den Film wurde iibrigens in Sri
Lanka errichtet und ist dort heute
noch eine touristische Attraktion.
Die echte Briicke am Kwai ist heute
eine sehr kommerzialisierte Institu-
tion, ziemlich enttduschend fiir den
erwartungsvollen Besucher. Der Bau
der dazugehorigen Bahnstrecke wur-
de 1942 von den Japanern begonnen,
die das verbiindete, befreundete Thai-
land okkupiert hatten. Die Strecke
sollte die Versorgungslinie zwischen
Japan und Birma abkiirzen und war
als Vorbereitung zum Angrift auf das
damals britische Indien zu verstehen.
Die Japaner setzten iiber 60.000 al-
liierte Kriegsgefangene und 250.000
asiatische Zwangsarbeiter ein. Durch
Hunger, Krankheit, Malaria, Er-
schopfung, Misshandlungen, ge-
zielte Unterversorgung starben iiber
100.000 Asiaten und 16.000 alliierte
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Die Briicke am KWAL. Diese Stahlkonstruktion ersetzte schon Anfang der

o

40er Jahre die filmbekannte Holzkonstruktion

Fluss und Schienen liegen nah zusammen

Gefangene. Endlose Griberreihen
erinnern heute an die Opfer unter den
Alliierten. Der grofite Friedhof liegt
in Kanchanaburi, gegeniiber dem
Bahnhof. Man muss sich die dama-
lige koloniale Situation ins Geddcht-
nis zuriickrufen, wenn man erfihrt,
dass hier auch hollandische, australi-
sche, dénische, neuseelidndische und
britische Kriegsgefangene beerdigt
sind. Die US-amerikanischen Toten
wurden auf den Arlingtoner Mili-
tarfriedhof tiberfiihrt, an sie erinnert

eine Tafel in der Nihe der Briicke am
Kwai.

Die urspriinglich holzerne Konstruk-
tion der Briicke wurde noch im Krieg
durch eine Stahlbriicke ersetzt. Die
von alliierten Fliegern gegen Ende
des Krieges zerstorten zwei mittleren
Segmente mussten von den Japanern
nach dem Krieg als Reparationsleis-
tung ersetzt werden. Sie taten dies mit
einer kastenformigen transportablen
Stahlkonstruktion, die das heutige et-
was eigenartige Gesamtbild ergibt.
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Wir aber fuhren von Kanchanabu-
ri auf 3-FuB-Spurweite in Richtung
River Kwai und passieren dabei die
so genannte Todeskurve, bis heu-
te wird hier die Holzkonstruktion,
partiell erneuert, aus den 40er Jah-
ren befahren. Es ist eine Abfolge
von Trestle-Briicke, heute auf beto-
nierten Fundamenten, der Zug fihrt
Schrittgeschwindigkeit, die Briicke
»spricht«, dchzt und stohnt, aber
sie hilt. Landschaftlich ist die Re-
gion sehr reizvoll. In den Wagen
(2. Klasse) sind Deckenventilatoren
installiert, sidmtliche Fenster offen,
was bei ca. 25 kmh und 35 Grad
drauBlen iiberhaupt nicht stort und
von uns als angenehmer empfunden
wird als die klimatisierten, zu weit
heruntergekiihlten 1. Klasse Abteile.
Die Fahrt endet fiir uns an der Kwai-
Briicke, die Strecke geht auch nach
der Briicke nur bis zu einem touris-
tischen Zielpunkt Nam Tok (Was-
serfall). Der restliche Streckenteil in
Richtung Drei-Pagoden-Pass an der
Grenze zu Birma (Myanmar) ist kurz
nach Ende des zweiten Weltkriegs
abgebaut worden.
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Manche Balken sehen »verdéachtig« aus Zumindest die Schwellen sind erneuert worden!
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Unser Zug beim Zwischenhalt

Unser schwimmendes Hotel auf dem KWALIL
Danach beginnt die »Todeskurve«

-
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Uber solche Konstruktionen verliuft ein
erheblicher Teil der »Todesbahn«

Trotz Schritt-Tempo.... die Briicke knarrt, échst, stohnt
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An der Kwai-Briicke erinnern drei
Denkmal-Loks an die Dampf-Ver-
gangenheit. Mir hat jedoch ein uriges
Gefihrt aus der Bauphase besonders
gefallen, Walter Ess wiirde sagen
»ein eisenbahntechnisches Gefihrt«:
eine dreiachsige Zugmaschine auf
Scheibenrddern. Vom Aussehen her
ein »Mini-Kilble«. Eine Zwei-Wege-
Zugmaschine, die Hinterachskons-
truktion beinhaltete gleichzeitig die
zum Schienenfahren erforderlichen
Scheibenrdder, die StraBenrider
wurden einfach nur demontiert, die
vordere Fiihrung erfolgte durch eine
klappbare Zwillingsachse; bei dem

Denkmal-Fahrzeug fehlt leider die '
(StraBen-)Vorderachse neben vielen Denkmal-Lok am River KWAI - soll als Reparationsleistung

1947 aus Japan gekommen sein

anderen Kleinigkeiten, die vorhande-
nen Motorreste erinnern stark an einen
Sechszylinder Deutz, luftgekiihlt. Ein
echtes Zwei-Wege-Fahrzeug aus der
Entstehungszeit dieser Bahn, ange-
kuppelt vierachsige Wagen, die eine
erstaunliche Ahnlichkeit mit Wagen
der deutschen Heeresfeldbahn Typ
Brigadewagen hatten.

Dies ist kein »Bericht vom Vorbild«,
sondern eine eher impressionistische
Beschreibung einer bahntechnischen
Begegnung. Fiir mich aber der An-
lass, im néachsten Jahr »wirklich« in
Thailand Bahn zu fahren, denn es
gibt eine Menge lohnender Ziele.

Heeres-Feldbahn auf japanisch oder
Rainer Frohling stark gepliindertes »eisenbahntechnisches Gefihrt«

Unsere Zuglok, ALSTOM, 6-achsig »Zwei-Wege-Fahrzeug« aus der Entstehungszeit der Bahn
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Eine kleine Bahn in einer groBen Landschaft

Der Trenino Verde auf Sardinien

l. Teil

Dieser Bericht iiber die Sardische
Schmalspureisenbahn sollte ur-
spriinglich nur den Besuch des Ei-
senbahnmuseums Monserrat zum
Inhalt haben, welches seit 1996 in
der Nihe der sardischen Hauptstadt
Cagliari entstanden ist, wiirde aber
der historischen Bedeutung dieser
Bahn nicht gerecht werden.

Daher mochte ich Thnen den Treni-
no Verde in einem 3-teiligen Be-
richt vorstellen. Nach einem kur-

die Entwicklung der sardischen
Schmalspurbahnen im 19. und 20.
Jahrhundert folgt die Schilderung
einer Fahrt mit einem Triebwagen
der Ferroie della Sardegna (FdS).
Im nichsten Beitrag schenken wir
den vielen Relikten der sardischen
Kleinbahn entlang der Gleise un-
sere Aufmerksamkeit, um dann im
dritten Teil dem Schmalspurmuse-
um in Monserrat, einem Vorort der
Inselhauptstadt Cagliari, einen Be-
such abzustatten.

Doch zuriick in die Vergangenheit:

Ende des 19. Jahrhunderts entstanden
tiberall in der Welt die Schmalspur-
bahnen in den verschiedensten Spur-
weiten, um der Landbevolkerung
eine Anbindung an die Strecken der
regelspurigen Staatsbahnen zu er-
moglichen und Erzeugnisse zu trans-
portieren. So auch auf Sardinien, wo-
bei die Topographie dieser Insel mit
ihren schroffen Bergen und tiefen
Télern eine ganz besondere Anforde-
rung an die Erbauer der Eisenbahn-
strecken stellten. Dementsprechend
langwierig zogen sich die Trassie-
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Der vertraumte Bahnhof in Bosa Marina

rungen und Bauten von Viadukten
hin.

Vergleiche mit den Bauzeiten
Schweizer Bahnlinien sind daher
nicht anmafend.

Mit Verabschiedung zum Bau der Ei-
senbahn durch die Regierung Cavour
und das Gesetz Depretis im Jahre
1879 wurde die Grundlage geschaf-
fen, die erste Konzessionsvergabe
zum Betrieb einer Schmalspurbahn
erfolgte 1885 und im Jahre 1888
konnte die erste Strecke (von Cag-
liari nach Isili) eingeweiht werden,
der bis zum Jahre 1932 als letzte
Teilstrecke (Luras-Palau) noch viele
folgen sollten.

Zum Ende der Ara der Schmal-
spurbahnen existierten zwar viele
Strecken, ein zusammen hédngen-
des Streckennetz war jedoch nicht
entstanden. Die Spurbreite dieser
Bahn betrigt interessante 950 mm,
eine Spurweite, die nur selten zu
finden sein wird!

Mit den Verdnderungen der Trans-
portgewohnheiten von der Schiene
auf die Strale erfolgte die erste
Streckenstilllegung 1956 (Isili-Vil-
lacidro), zum Ende des schmal-
spurigen Schienenverkehrs auf
Sardinien wurde die letzte Stre-
cke (Tresnuraghes-Bosa) im Jahre
1981 aufgelassen.

Danach ruhte der schmalspurige
Schienenverkehr.

Erst nach Griindung der Regiona-
len Tourismuskammer Sardiniens
1995 und des Mitte der 90er Jah-
re ins Leben gerufenen Projekts
»trenino verde« wurden die Stre-
cken teilweise reaktiviert, denn das
touristische Potential von Schmal-
spureisenbahnen war erkannt wor-
den. Parallel hierzu erfolgte der Bau
und 1996 die Eroffnung eines klei-
nen Schmalspurmuseums in Monser-
rat im Siiden der Insel, von dem noch
gesondert zu berichten sein wird und
mit dem ein wiirdiger Ort geschaffen
wurde, um Gewesenes zu erhalten
und angemessen darzustellen. Diese
MafBnahmen wurden durch EU-Mit-
tel gefordert, Hinweise dariiber in
Form von Tafeln finden sich an vie-
len Bahnbauten, Investitionen also,
iiber die sich jeder Steuer zahlende
Hobbyeisenbahner freut. So existiert
z. B. seit kurzem im Aw. Macomer
eine Fahrzeug-Lackiererei neuester
Technologie, die ebenfalls aus EU-
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Kurz vor Abfahrt des Triebwagens

Mitteln gefordert wurde. Mit Hilfe
der EU werden die FdS weiterhin
existieren und den historischen Fahr-
zeugpark erhalten konnen. Heute
betreiben die FdS ein Schienennetz
mit 210 km fiir den 6ffentlichen Per-
sonennahverkehr auf Sardinien, dazu
kommen weitere 404 (!) km fiir den
touristischen Bereich.

Hier beginnt die Gegenwart:

1 September 2004, 11.05 h, 28°C,
strahlend blauer Himmel, das kleine
Bahnhofsgebdude in Bosa Marina,
welches direkt am Mittelmeer liegt,
erwartet den Dieseltriebwagen nach
Tresnuraghes, der sich fast gerdusch-
los dem Bahnsteig nédhert. Fahrgiste
steigen aus, wir ein. Piinktlich um
11.22 h (Fahrplan: 11.20 h) setzt sich
der aus den 60er Jahren stammen-
de Triebwagen in Bewegung, das
Fahrzeug ist gepflegt, die 3 (!) Min-
ner des ausgesprochen freundlichen
Personals gestatten, im Fiihrerstand
die Strecke zu beobachten, kleine
Bambini sitzen auf dem Schof3 des
Triebwagenfiihrers, eines nach dem
anderen! (Oh bella Italia!); alle paar
Sekunden ertont das Signalhorn. Die
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Bahniibergiinge sind durch Warnpos-
ten mit roter Flagge gesichert, die
den Tw. mit einem Kombi der FdS
begleiten. In vielen Schleifen windet
sich die Trassenfiihrung anfangs ent-
lang der Kiistenlinie des Mittelmee-
res in die bergige und Jahrtausende
alte Kulturlandschaft auf dem Weg
nach Tresnuraghes, daran erinnernd,
dass beim Bau dieser Bahn die Bau-
kosten der meist englischen Erbauer
nach Kilometern abzurechnen waren
(ein Schelm, der Boses dabei denkt).
Im Schmalspurtempo erklimmen wir
die Berge, sogar ein ldngerer Tunnel

wird dabei durchfahren. Die Gleisla-
ge der Strecke ist bis auf wenige Me-
ter tadellos, die Trasse weitestgehend
gepflegt. Nach 45 Minuten durch die
landschaftliche Schonheit Sardini-
ens erreichen wir mit dem Triebwa-
gen die Kleinstadt Tresnuraghes und
nach einem 10miniitigen Aufenthalt
geht es wieder zuriick nach Bosa
Marina an die Gestade des Mittel-
meeres, welches wir wihrend der
Fahrt immer wieder tief unter uns
betrachten konnen, mal links und
mal rechts der Strecke. Es ist schon
ein Erlebnis, das einem fiir 11 Euro
(Hin- und Riickfahrt) geboten wird.
Und natiirlich begleitet uns auch der
FdS-Kombi mit dem Sicherungspos-
ten wieder entlang der Gleise, wenn
wir einen der vielen Bahniibergiinge
passieren, denn jeder Bahniibergang
eines Weges oder einer Landstralie
war frither mit einem Schrankenwir-
ter besetzt, welcher mit seiner Fami-
lie in einem bahneigenen Haus direkt
an den Schranken wohnte und im
Obergeschoss in einer kleinen Woh-
nung lebte. (Leider sind diese Hiuser
wie so vieles der Kleinbahn dem Ver-
fall preisgegeben, aber vielleicht sind
ja auch hier bereits EU-Fordermittel
fiir die Sanierung dieser historischen
Wegmarken beantragt, wer weif} es
schon zu behaupten?)

Fiihrerstandsausblick
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Reisebericht

Bergwiirts auf 950 mm Gleisen

Das Meer ist nach einem eingelegten
Fotohalt an einer Stelle mit einem
besonders schonen Ausblick auf die
Bucht von Bosa Marina erreicht,
noch ein Stiick Schiene entlang des
Meeres, dann kommt der kleine
Bahnhof der Hafenstadt und das Er-
lebnis einer nostalgische Reise mit
dem »Trenino Verde« ist zu Ende.
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Der nichste Teil dieses Reiseberichts
tiber die sardischen Schmalspurbah-
nen hat die entlang der Schiene zu
findenden Relikte zum Inhalt, die
ich Thnen nicht vorenthalten mochte.
Zum Abschluss dieser kleinen Serie
wird das Schmalspur-Museum im
Mittelpunkt stehen.

Karl-Heinz Mletzko

Zielbahnhof Tresnouraghes erreicht

Kostenlose  Informationsbroschiiren
durch Ferrovie della Sardegna (FdS)

Italienische Ausgabe:

Catalogo di viaggi con IL. TRENINO
VERDE,

Direzione Generale Servizio Commer-
ciale e Marketing, Via Cugia 1 09129
Cagliari Fon.: (Italien) 070 343112,
Fax: (Italien) 070 345169 Inet:http//:

www.treninoverde.com

Englische Ausgabe:

The Trenino Verde of Sardinia, Cata-
logue of Trips, Sardinian Railways
General Management, Commercial
and Marketing Service, Kontakte: wie
unter ital. Ausgabe
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Letzte Nachrichten

Sonderpreise

POLA hat auch in diesem Jahr die
schon fast traditionelle Sonderver-
kaufs-Aktion gestartet. Unter der
Uberschrift »Modelle in einmaliger
Auflage zu supergiinstigen Preisen«
sind verschiedene Bausitze aus den
Themenbereichen »Fahrzeuge« und
»Kirmes« im Angebot: Unimog mit
Schneepflug (Nr. 331891), LANZ
Raupenschlepper (Nr. 331954), Goli
Kastendreirad (Nr. 331955), Borg-
ward LKW (Nr. 331956), Schiff-
schaukel (Nr. 331986), Schiel3-
halle (Nr. 331987), Losbude (Nr.
31988) und Eiswagen (Nr. 331989).
Siehe hierzu auch die Abbildungen
in der POLA-Anzeige auf Seite 2!

Die Firma Lehmann meldet mit
ihrem Telegram 03/2005, dass ver-
schiedene Auslaufartikel an den
Handel ausgeliefert wurden und dort
zu Sonderpreisen erhiltlich sind.
Genannt werden:

20970 Post Cargo-Sprinter

22910 Feldbahn-Diesellok JONNY
25214 Steiff-Lok Set mit einem Wagen
34620 OBB-Personenwagen

32733 HSB-Cafe-Wagen

38670 RhB-Personenwagen

40330 Ballenberg-Postwagen
41560 Guss-Stahlwagen

43170 Feldbahnwagenset (2 Stiick)
Weitere Artikel, von denen nur noch
wenige Exemplare vorhanden sind,
konnen Sie bei Ihrem Héndler erfragen.
Als Sonderserie zu einem Sonder-
preis wurde gerade die grofe US-
Schlepptenderlok »Sumpter Valley«
(LGB-Nr. 22892) wieder einmal ge-
fertigt. Da nur relativ wenige Loks
in den deutschen Handel kommen,
sollte man sich bei Interesse mit ei-
ner Bestellung beeilen. Passend dazu
gibt es librigens auch als Sonderse-
rie einen »Sumpter Valley«-Caboose
(LGB-Nr. 46659).
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Bestellfrist
verlangert

Die Firma Lehmann meldet, dass die
fiir eine Produktion der Sonderserie
»Metropolitan« der Regelspurlok
BR 101 erforderliche Mindestbe-
stellmenge von 500 Stiick bis zum
gesetzten Datum vom 31. Mai nicht
zustande gekommen ist und verlén-
gert die Bestellfrist bis zum 31. Juli.
Unsere Meinung zu diesem Thema
ist bekannt....

Auslieferungen
verschoben

Die Auslieferung verschiedener Lo-
komotiven bei Kiss wurde ein weite-
res Mal verschoben. Wegen bisheri-
ger Qualititsprobleme, wie es heilit.
Made im Ausland eben....

Im Dezember soll die Ge 4/4 in
Kunststoffbauweise, die RhB-Mal-
let »Scaletta« und die amerikanische
»K 36« erscheinen. Fiir September
ist die Dampflok G 3/4 »Rhitia« und
fiir das Friihjahr 2006 die Kunststoff-
versionen der Ge 6/6 II angekiindigt.
Ob man auch daran denkt, dass der
Geldbeutel desjenigen, der alle Mo-
delle bestellt hat, im Dezember dann
mehr als iiberstrapaziert wird? Natiir-
lich nur, wenn dann tatsdchlich eine
komplette Auslieferung erfolgt....

Gleisbetten
ausgeliefert

Eine durchaus interessante Sache sind
die in diesem Jahr vorgestellten und
gerade ausgelieferten LGB-Gleisbet-
tungen aus stabilem und natiirlich
wetterfestem Kautschukmaterial. Be-
sonders positiv ist zu vermerken,
dass direkt das komplette Programm
zur Verfiigung steht. Wir haben noch
nicht herausbekommen konnen, ob
der Einsatz vermehrt auf Innen-,
oder auf Aufenanlagen erfolgt. Sehr
gut ist auf jeden Fall die Verwen-
dung fiir Représentationszwecke. In
der Vitrine oder auf Ausstellungen
sieht ein Gleis immer vorbildgerech-
ter und schoner mit einem derarti-
gen Gleisbett aus. Ein Wunsch, der
bleibt, ist der, dass noch ein gerades
60 cm Stiick in’s Programm genom-
men wird, und dass die Preise fiir
die Weichen reduziert werden. Denn
ganz billig ist das » Vergniigen« nim-
lich nicht. Volker Pispers wiirde sa-
gen: »gefiihlt, ziemlich teuer!«.

LGB-
Sonderprospekt

Die Firma Lehmann kiindigt ei-
nen Sonderprospekt an, der alle
bisher bekannten Herbstneuheiten
und weitere Modelle als Zusatz-
neuheiten enthalten wird.

Bereits erschienen ist iibrigens be-
reits der Konig Pilsener Bierwagen
(LGB-Nr. 43265) als eXtra-Modell
mit Metallachsen
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Kolumne

Am 15.03.2005 kam im WDR-Fern-
sehen ein Bericht dariiber, dass die
Firma Busch-Jiger, bekannt unter
anderem durch die Herstellung von
Elektro-Elementen, ihre Produktion
wieder aus China zuriick ins hei-
mische Liidenscheid geholt habe.
Natiirlich wurde der Inhaber inter-
viewt und der gab unumwunden die
Griinde hierzu bekannt: Qualitéts-
mingel in Fernost, zu lange Wege,
zu lange Lieferzeiten und so ganz
nebenbei auch noch die Schaffung
neuer Arbeitspldtze im Stammwerk.
Vielleicht hatte zum letztgenannten
Punkt die Diskussion in den Medi-
en iiber die Verantwortung der Ma-
nager in sozialer Hinsicht auch ihre
Wirkung getan. Natiirlich hatte zuvor
die Belegschaft in Liidenscheid Zu-
gestdndnisse in Sachen Arbeitszeit
und Vergiitungen machen miissen,
aber trotzdem waren alle zufrieden.
Und die Endkunden werden auch
zufrieden sein, wenn die Qualitit
wieder steigt und Lieferzeiten sich
verkiirzen. Und der eine oder andere
der dlteren Semester wird sich auch
noch daran erinnern, dass das »made
in Germany« einst ein in aller Welt
gern gesehener Ursprungsnachweis
war!

Ein anderer Bericht, den ich einige
Zeit spiter im Radio horte, hatte das
Zusammenarbeiten mit den Chinesen
zum Inhalt. Die Deutschen wiren de-
nen zu sachlich, wurde darin gesagt.
Ein chinesischer Partner wolle auch
in einer Geschiftsverbindung eine
personliche Beziehung aufbauen,
wolle im Idealfall eine Freundschaft.
Also scheint es doch so, dass beim
Aufeinandertreffen so unterschied-
licher Charaktere moglicherweise
kaum etwas allseits Zufriedenstellen-
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Zweispuriges

von H.-Jurgen Neumann

des heraus kommen kann. Ich weil3,
das ist jetzt ein verwegener Gedan-
kengang, aber ist er so abwegig?

Was uns das alles sagt? Das sagt uns,
dass eine Entscheidung, die sich als
Fehlentscheidung herausstellt, kor-
rigiert werden muss. Und dass nach
einem Riickbesinnen im nachhinein
alle zufrieden sein konnten, neu mo-
tiviert, das beste zu geben. Im kon-
kreten Fall beweisen zu konnen, dass
auch in Deutschland wirtschaftlich
gearbeitet und produziert werden
kann. Die Schienenproduktion hat
Lehmann ja auch aus Tschechien
zuriick geholt. Mit den konkreten
Griinden hierfiir geht man nicht an
die Offentlichkeit, aber es gibt eben
die Unterschiede zwischen Theorie
und Praxis! Wenn in besagter Praxis
Réder eiern, Lackierungen unsauber
und Materialien nicht elastisch genug
sind, wenn zu stramm montiert und
zu lasch gepriift wird, dann passt das
alles nicht zu den Niirnberger Qua-
litdtsanspriichen, — und zu den Qua-
litdtsanspriichen an die LGB seitens
der europdischen Kundschaft schon
‘mal gar nicht. GroBserien amerika-
nischer Boxcars und seinen, im Her-
stellungsprozess nicht so anspruchs-
vollen Briidern kann man ja ruhig
(wie die Mitbewerber) in China fer-
tigen lassen. Aber, um nur ‘mal ein
Beispiel zu nennen, Gepickwagen
zum Alpin Classic Express gehoren
einfach in Niirnberg auf “s Band!

Neues Thema: Der LGB-Club. Ich
meine, den neuen, sich im Hause Leh-
mann in der Planung befindlichen.
Den, der quasi unter der Uberschrift
»Der heile Draht« in der LGB-De-
pesche Nr. 120 schon angekiindigt
wurde. Man spricht da zwar nur von

einem » Verbraucher-Programm« und
dessen Mitgliedern, aber auch von
einer jihrlichen Gebiihr, von Son-
dermodellen und von Preisnachlis-
sen ist die Rede. Und der Zeitpunkt
Ende 2005 bzw. Anfang 2006 wird
genannt.

Das alles gibt es seit vielen Jahren
schon z.B. bei Mérklin und bei Steiff.
Dort sind die Clubs in die Firmenphi-
losophie eingebunden und gut organi-
siert. Sie wurden iibrigens in »fetten«
Jahren gegriindet, zu Zeiten, als der
Sammlergedanke noch auf fruchtba-
ren Boden, sprich, in weit gedffnete
Geldborsen fiel. Und hoffentlich ist
man in Niirnberg nicht der Meinung,
so ein Club lieBe sich “‘mal eben so
nebenbei griinden, verwalten und mit
Leben erfiillen. Dass »Sondermodel-
le« in der heutigen Zeit auch nicht
mehr der groBe Reiler sind, das kann
man spéitestens in diesem Jahr an den
Messewagen sehen. Und jede Form
von restriktiver Verteilung erinnert
die eXtra-Shop-Geschadigten nur
all zu gut an die Ereignisse aus dem
Jahr 2002. Wie das mit den »Preis-
nachldssen« funktionieren soll, dar-
auf bin ich dann “mal gespannt. Das
haben die anderen Clubs nicht. Und
falls jemand meine Meinung héren
will, das sollte man auch besser las-
sen. Denn zu einem Club, mit dem
man ja sicher den alten Familienge-
danken wieder etwas aufleben las-
sen will, passen Leute nicht, die nur
des eigenen Vorteils wegen Mitglied
werden. Und genau die werden mit
besagtem Stichwort angezogen, und
mit denen hitte man gleich die zu-
kiinftigen Beschwerdefiihrer mit an
Bord genommen. Ein Clubleben und
offene Geschiftemacherei, das passt
nicht zusammen. Dass weder Mir-
klin noch Steiff noch andere Firmen
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Kolumne

ihre Clubs aus Liebhaberei betreiben
und eingerichtet haben, ist klar. Aber
der geschiftliche Hindergrund sollte
bei derartigen Einrichtungen nur fein
dezent in Erscheinung treten. Und ei-
nes ist auch klar: Andere LGB-Clubs
werden es schwer haben, neben dem
»echten« LGB-Club zu existieren.
Vielleicht besonders auch der LGB-
Club Rhein/Sieg als iiberregionale
Institution. Problem erkannt, Pro-
blem gebannt! Man wird da reagieren
miissen. Dass Lehmann selbst gleich
vom Start aus einen Riesenvorsprung
mit einem eigenen Club hat, ist klar.
Andere Clubs werden sich so aus-
richten miissen, dass die Mitglieder
einen triftigen Grund sehen, doppel-
gleisig zu fahren. Insoweit gestatten
Sie mir an dieser Stelle in eigener
Sache die Bitte an alle bisherigen
Mitglieder, uns, d.h. dem LGB-Club
Rhein/Sieg die Treue zu halten. Auch
wenn gerade mit einem Wechsel im
Clubvorstand eine andere Zeit be-
ginnt. Vielleicht ist diese Veridnde-
rung gerade gut, um den Erfordernis-
sen der Zukunft Rechnung tragen zu
konnen. Wir, und alle anderen Clubs,
haben ja einen Riesenvorteil gegen-
iiber den, nennen wir sie ‘'mal »Fir-
men-Clubs«: Die Club-Satzungen
sind mit Herzblut geschrieben und
unterliegen nicht wirtschaftlichen
Betrachtungsweisen. Wenn einzelne
Felder in der Zukunft vom »offiziel-
len« LGB-Club bestellt werden, dann
miissen eben andere Flidchen gerodet
werden. Wir alle kdnnen da ganz fle-
xibel sein....

Neues Thema. Null Ahnung. In der
Mai-Ausgabe einer namhaften Eisen-
bahn-Zeitung wurde im Rahmen ei-
ner Berichterstattung iiber die »Fas-
zination Modellbau« in Sinsheim ein
Triebwagen nach einem Vorbild bei
der einstigen Siidharzer-Eisenbahn-
Gesellschaft als Neuheit der Firma
MZZ aus Schaffhausen vorgestellt
und abgebildet. Originaltext hierzu:
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»In derselben (LGB) BaugroBe iiber-
raschte MZZ mit einer Nachbildung
des vierachsigen Triebwagens T 02
der einstigen Siidharzeisenbahn.« In
diesem Fall hat wohl der Berichter-
statter uns mehr tiberrascht, als die
Firma MZZ! Denn besagter Triebwa-
gen wurde bereits im Jahr 1997 als
Neuheit vorgestellt, war aber mit so
vielen Fehlern behaftet, wie Entglei-
sungen in Weichen, Kurzschluss und
Getriebeproblemen, dass er jetzt zum
Sonderpreis in Sinsheim angeboten
wurde. Mit sehr deutlichem Hinweis
auf vorgenannte Probleme iibrigens,
— insoweit ndmlich, dass an der
Ausstellungsvitrine eine Beschrei-
bung der Mingel prangte, und zwei
Preisgruppen, gestaffelt nach dem
Umfang der vorhandenen Defekte
gebildet worden waren. Das Ange-
bot war also an Bastler gerichtet, an
diejenigen, die zu einer kompletten
Uberarbeitung des Fahrzeuges sich
in der Lage sahen.

Die »Spur II Nachrichten« hatten im
tatsidchlichen Jahr der Neuvorstel-
lung iiber den Triebwagen berichtet:
In Heft 22 aus 1997 (Seite 25), — vor
8 Jahren also!

Natiirlich ist das vorgenannte ein be-
sonders krasses Beispiel dafiir, dass
Berichterstatter oft selber nicht wis-
sen, was sie da schreiben, und sich
dann auch noch zu oft und zu gerne
auf die Presseberichte der Herstel-
lerfirmen verlassen. Wie oft muss
man feststellen, dass verschiedene
Modellbahn-Zeitschriften in ihren
Messeberichten wortwortlich gleiche
Produktbeschreibungen abdrucken.
Nur wenige (wie die »Spur II Nach-
richten« ) machen sich die Miihe, zu
hinterfragen und eine eigene Mei-
nung zu dufern. Da werden neue
LGB-Fahrzeuge als »mit bewegli-
chen Tiiren« oder »mit Bremsschldu-
chen versehen« vorgestellt. Als ob
das nicht eine Selbstverstindlichkeit
wire! Da wird das (verstidndliche)

Eigenlob der Hersteller auch dann
iibernommen, wenn es durchaus Kri-
tikpunkte zu nennen gibe.

Es ist ja auch nicht so, als ob man den
vorgenannten Triebwagen-Schreiber-
ling damit entschuldigen konnte,
dass er sich nicht zwingend an die
Vorstellung eines Modelles vor rd.
8 Jahren erinnern kénnen miisste. Er
hitte ja in Sinsheim nur seine Augen
aufmachen und den Zettel lesen kon-
nen, der iiberdeutlich an der Ausstel-
lungsvitrine befestigt war! Oder er
hitte “mal die Standbetreuer einfach
nach dem Modell etwas fragen kon-
nen! Spitestens bei dem geforderten
Preis von 800,00 Euro (fiir die Ver-
sion mit geringeren Méngeln) hiitte
man merken konnen, dass mit dem
Modell etwas nicht stimmen kann.
Auch wenn man nicht wusste, dass
seinerzeit eine Preisvorstellung von
7.500,00 bis 8.000,00 DM im Raume
stand.

Zum Schluss wiinsche ich Ihnen ei-
nen schonen Sommer, bleiben Sie
schon gesund und erfreuen Sie sich
an einem der schonsten Hobbys der
Welt, — der LGB! Und allen, die sich
sorgen, dass ich nach meinem Riick-
tritt als Vorstand des LGB-Clubs
vielleicht die »Spur II Nachrichten«
nicht mehr herausgeben wiirde, hier
meine klare Antwort: Das ist nicht
geplant. So lange der Club die Zeit-
schrift wiinscht, wird das Redakti-
onsteam gerne und mit Freude weiter
machen. Und wenn dann vermehrt
Clubmitglieder den Aufrufen zum
Mitmachen folgen, um so sicherer
und besser!

In diesem Sinne

und mit herzlichen Griifien!
Thr

K.’W LM
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Vom Vorbild berichtet

»Isle of Man Steam Railway«

Die Bahn

Fiir eine kleine Insel von 220 square
miles (570 km?), ist die »Isle of Man«
gesegnet mit erhalten gebliebenen
Eisenbahnen, und kein Besucher der
Insel sollte sie verlassen, ohne min-
destens eine Tour gemacht zu haben.
Bei der Suche nach Dampfbetrieb
auf einer Spur von 3 ft (900 mm)
wird man fiindig: die »Isle of Man
Steam Railway« fahrt von Douglas
zum Seebad Port Erin.

Die Strecke von 15 3/s mile ( 24,5 km)
ist das letzte Teilstiick. Einst wurden
die Orte Peel, Foxdale und Ramsey
bedient.

In den sechziger, erst recht in den
siebziger Jahren des vorigen Jahr-
hunderts sollte auch dieses letzte
Stiick aufgegeben werden. Aber die
weitblickenden Mitglieder von Tyn-
wald, des Parlaments der Insel, wa-
ren fiir die Erhaltung. Im Jahr 1976
war die Regierung einverstanden,
diese zu kaufen.

Falls man den Zug nimmt von Dou-
glas nach Port Erin, wird dieser von
einer der original kleinen Tenderloks
gezogen. Einst waren es 15 Loks.
Die erste erreichte die Insel, um die
neue Strecke nach Peel im Jahre 1873
zu erdffnen.

Das Rollmaterial stammt ebenfalls
aus dem Originalbestand der Isle of
Man. Viele wurden rekonstruiert, an-
dere neu gepolstert.

Einst wurden 100 Ziige tdglich ab-
gefertigt. Die 65-miniitige Fahrt ist
genauso reizend wie einst.

Im Bahnhof des Ortes Port Erin be-
findet sich ein Museum.

Zugbetrieb: tdglich von April bis
September. Auskiinfte unter Telefon:
01624-673623.
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Das Vorbild

Zur Entwicklung dieses Maschinen-
typs hier einige Bemerkungen.

In den siebziger Jahren des 19. Jahr-
hunderts wurden Loks mit der Achs-
folge 2-4-0 (1’B) entwickelt, um auf
Schmalspurstrecken mit engen Radi-
en eingesetzt zu werden.

Die englische Lokomotivindustrie
lieferte diese 2-4-0 Maschinen an
Norwegen, Queensland. Japan erhielt
Tenderloks 2-4-0T von VULCAN,
andere von SHARP, STEWART &
ROBERT STEPHENSON & CO.
Weitere Maschinen wurden nach
Indien und Neuseeland geliefert.
Mittlerweile wurde dieser Loktyp
— wenn auch verspitet — an die eige-
nen Bahnen geliefert, in erster Linie
durch Beyer-Peacock im Jahr 1873.
Man experimentierte mit dem Achs-
stand, speziell fiir Schmalspurbahnen
mit engen Kurven.

Tenderlok No. 1 »Sutherland« vor
Abfahrt aus Castletown

Zwei MANX NORTHERN-Loks
erhielten Vorlaufachsen in Speichen-
radlagern.

Beyer-Peacock konstruierte und rea-
lisierte als erster die charakteristische
Kombination eines »Bissel-Gestells«
mit schrdg angeordneten Zylindern
fiir die Typenreihe 2-4-Os, geliefert
1862 fiir die Breitspur »TUDELA
& BILBAO Railway«, die 1863 er-
offnet wurde. Die ersten zwei fiir die
3 ft 6-Spur wurden 1866 als 2-4-0T
nach Norwegen geliefert.

Das waren die Prototypen fiir die
Loks der Isle of Man.

Das »Bissel-Gestell« ...

ist ein durch eine Deichsel gefiihrter
Laufradsatz, der im Jahr 1857 dem
Amerikaner Levi Bissel patentiert
wurde. Diese »Lenkgestell-Deichsel-
achse« dient als radial einstellbarer,
mit Federriickstellung ausgestatteter
Radsatz zur Verbesserung des Gleis-
bogenlaufs.

Diese Konstruktion fand auch Ein-
gang in deutsche Dampf- und E-
Lokomotiven: z.B.: BR 23, E 1801,
E 2101, E 32 und E 75!

Die wichtigsten Daten der
Isle of Man Version:

Spurweite 3 ft0in (914 mm)
Lok No. 1 »Sutherland«
Auslieferung 1873
Zylinder 11inx 18 in

(279,4 x 457,2 mm)

¢ Vorlaufachse 2 ft (610 mm)

¢ Antriebsachse 3 ft 9 in (1.220 mm)
Gewicht 19 tons (19,3 t)
Wasservorrat 385 gal (1.750 1)
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Vom Vorbild berichtet

Auszugsweise recherchiert und aus
dem Englischen {iibersetzt aus fol-
genden Biichern:

1. Narrow Gauge Steam

P.J.G. Ransom 1996,

ISBN 0-86093-533-7,

Oxford Publishing Co.,

Sparkford, Somerset

2. Steam Railways

by Anthony Lambert

The Automobile Association 1995,
BCA London, Reg. No 1878835.

Das Modell

Der Kleinserienhersteller » Accucraft
UK, Church Stretton, GB«, hat das
Modell der oben beschriebenen Lok-
type editiert. Gefertigt in der »Peop-
les Republic of China« kommt sie
von dort in seeméBiger Verpackung
ins Haus per »DPD«.

Fiir das Auspacken der Beauty be-
notigen Sie mindestens 30 Minuten,
doppelt so lange, wie ein Striptease-
Girl fiir das Entbléttern braucht. Die
Lok 5 mit Namen MONA - an die
»Isle of Man Railway« 1874 gelie-
fert — steht im Modell vor Thnen.
Auf Seite 6 im »Gartenbahnprofi«
3/2005 und auf Seite 60 des »eisen-
bahn magazin« 7/2005 wurde das
Modell in Schrift und Bild vorge-
stellt.

Aus Chromnickelstahl und Messing
hergestellt, kommt die Ganzmetall-
maschine dem Vorbild sehr nah.
Neben der exzellenten Blechverar-
beitung, den diversen Zuriistteilen
aus MS — Schleuderguss, ist die La-
ckierung mit den richtig angebrach-
ten Zierlinien ein Hingucker.

Ich habe die Lok im Haus auf der
Teststrecke einige Runden — ohne
Last — drehen lassen. Dieser Test ist
nicht aussagekriftig, was Strecken-
tauglichkeit etc. betrifft. — Der ei-
gentliche Testbetrieb findet in Kiirze
im Garten statt.
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Und hier die Daten des Modells:

Spurweite 45 mm
Mafstab 1:20,3
LuaP 360 mm
Breite 100 mm
Hohe 150 mm
Gewicht 3.500 g

Zur Lok sind passende 2-achsige
Personenwagen in Vorbereitung!

Maschine Lok 5 »Mona«

Hersteller  Accucraft Uk, Church
Stretton, GB

Artikel-Nr. ME 00 11

Preis 1.318,95 Euro

Bezugs- mbv schug, Neustr. 18,

quelle in 54340 Detzem

Deutschland Tel: 06 50 7 - 80 23 26

i

»Sutherland«, Beyer, Peacock, 2-4-OT-2, wartet im Bahnhof St. Johns mit einem

Ein Foto der Modell-Lokomotive
finden Sie auf Seite 5 in diesem Heft.

»And now get the feeling passionat-
ly about British Steamers«!
Bis die Tage...

Thr Dieter Manhardt

Lok »Alf«, Beyer, Peacock 2-4-OT-3,
NBS type 111, geliefert an die
»Drammen-Randsfjord-Linie«
in Norwegen 1870

2 iy

4-Wagen-Zug, 1954. Die 4-achsigen Personenwagen, mit je 6 Abteilen, weisen die
gleiche Lackierung auf wie die Lok
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Vom Vorbild berichtet

Vor 25 Jahren war‘s aktuell:
Ausflug mit der »Walderbahn«

am 9. April 1980 von Bregenz nach Bezau..

Am 9. April 1980 hatte ich gemein-
sam mit meinem Bruder, einem
Cousin (Vetter) und zwei weiteren
Freunden von unserem damaligen
Wohnort Wittenbach (CH) aus einen
Ausflug nach Bregenz zur - damals
noch fahrplanmiBig verkehrenden
—Bregenzerwaldbahn unternommen.
Standesgemil erfolgte die Anreise
per Bahn via St. Gallen und St. Mar-
grethen nach Bregenz.

Bei der Hinfahrt wurde bis St. Mar-
grethen ein SBB- und von dort nach
den Zoll-Formalititen ein OBB-Per-
sonenzug nach Bregenz benutzt. Dies
war zu jener Zeit meist ein nur zwei-
teiliger Triebwagen der Reihe 4030.

In Bregenz stiegen wir dann am
Hauptbahnhof in den am Hausbahn-
steig wartenden Schmalspurzug der
Bregenzerwaldbahnum, der an jenem
Vormittag mit der Diesellok 2095.04
bespannt war. Das Wetter war zwar
bereits in Bregenz regnerisch triib,
doch tat dies unserer Stimmung kei-
nen Abbruch und gut gelaunt fuhren
wir mit dem aus der erwéhnten Die-
sellok und vier Spanten-Vierachsern
(1x BD4ip/s, 3x B4ips/s) bestehen-
den Personenzug los in Richtung
Bregenzerwald. Nach dem Verlassen
des Gleisvorfelds des Hauptbahnhofs
wurde — inzwischen auf einem Drei-
schienengleis — der Betriebsbahn-
hof in Bregenz-Vorkloster erreicht.
Neben diversen weiteren Fahrzeu-
gen sahen wir dort auch die beiden
abgestellten Dampfloks »ZB 4« und
»699.01« in der »Winterpause« vor
dem Heizhaus stehen. Nach dem
mit Schranken gesicherten Bahnii-
bergang mit der Bundesstrasse und
der Ausfiadelung der normalspurigen
Anschlussbahn zur Firma Himmerle
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OBB-Bregenzerwaldbahn Dampflokomotiven 699.01 (Club 760) und
7B 4 (Zillertalbahn) vor dem Heizhaus in Bregenz-Vorkloster, 09.04.1980

fiihrte die Strecke iiber eine Rampe
hoch zum Riedenburg-Tunnel. Nach
Kennelbach wurde die Szenerie zu-
nehmend winterlich und der Regen
ging immer mehr in Schnee iiber.
Dennoch war die Fahrt entlang der
Bregenzer Ache mit ihren unzihli-
gen Fluss-Windungen ein unvergess-
liches Erlebnis! Draussen schneite es
und im Wageninnern (mit den hell-
griin iiberzogenen Polster-Sitzen)
war es durch die Webasto-Heizung
wohlig warm. Unterwegs — ich glau-
be es war in Doren-Sulzberg - kreuz-
ten wir mit dem talwérts fahrenden
Giiterzug und vor Langenegg schoss
ich beim in den Siebzigerjahren dort
neu errichteten Kraftwerk ein Erinne-
rungs-Bild aus dem fahrenden Zug.
Im in einer Linkskurve angelegten
Bahnhof Langenegg-Krumbach ent-
stand dann eine weitere Aufnahme
aus dem Zug — genau in dem Mo-
ment, als der Zugbegleiter dem Lok-
fiihrer der 2095.04 mit seiner kleinen

Hand-Kelle den Abfahrtsbefehl er-
teilte. Soweit ich mich erinnere, stieg
bei dieser Station damals niemand
aus (und »ein« bergwirts schon gar
nicht...). Auch in Lingenau gab es
keinen Fahrgastwechsel. Erst in Egg,
dem Hauptort des Vorderwaldes,
stiegen einige Fahrgédste aus dem
Zug. Durch die winterliche Land-
schaft fiihrte unsere Reise danach
weiter iiber Andelsbuch, dann vorbei
am kleinen Stausee mit dem reiz-
vollen kleinen Kraftwerks-Gebdude
neben dem Bahngleis und durch die
enge Passage neben der Bundesstras-
se im Bersbucher-Wald hinauf nach
Schwarzenberg. Anschliefend ging
es in leichtem Gefille hinunter zur
Sporenegg-Briicke und danach wie-
der leicht bergan iliber Reuthe die
letzten Kilometer nach Bezau.

Dort schneite es inzwischen recht

stark, was mich aber (gliicklicher-
weise) nicht hinderte, zwei Dias des

Spur Il Nachrichten
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(")BB-Bregenzerwaldbahn: Diesellok 2092.01 (ex Heeresfeldbahn HF 130-C)
beim Verschub im Bahnhof Bregenz-Vorkloster, 09.04.1980

- 3y

OBB-Bregenzerwaldbahn Diesellok 2095.04 mit Personenzug im Bahnhof Langenegg-
Krumbach. Der Zugfiihrer erteilt soeben den Abfahrauftrag vom BD4 aus! 09.04.1980

Die Diesellok 2095.04 ist soeben mit einem Personenzug aus Bregenz durch den
Schnee im Bahnhof Bezau angekommen, 09.04.1980

Spur Il Nachrichten

Zuges »im Schneegestober« nach der
Ankunft im Bahnhof und nach dem
Umsetzen der Diesellok 2095.04 zu
machen.

Vermutlich sind wir damals mit dem
gleichen Zug wieder zuriick in Rich-
tung Bregenz gefahren, da wir sonst
in Bezau mehrere Stunden hitten in
einem Gasthof verbringen miissen.
Fiir ausgedehnte Spaziergiinge war
es wohl zu kalt...

In Bregenz wurde aber dann auf der
Riickfahrt noch im Betriebsbahnhof
Vorkloster ein Zwischenhalt einge-
legt, wo wir die dort befindlichen
Fahrzeuge besichtigten und einige da-
von auch photographierten. So stand
bei der Diesel-Tankstelle nun die
2095.05, die am Vormittag den Gii-
terzug bespannt hatte. Die ehemalige
Heeresfeldbahn-Diesellok  2092.01
(eine HF 130-C von Gmeinder)
stand mit einigen Schmalspur-Giiter-
wagen am Rampengleis. Auffallend
war Ubrigens bei der Bregenzer-
waldbahn immer, dass sich praktisch
alle Giiterwagen in hervorragend
gepflegtem Zustand befanden, d.h.
sie waren stets sehr sauber und farb-
lich dunkelbraun mit — fiir die BWB
charakteristischerweise — schwarzen
Eisenprofilen lackiert. Die beiden
Dampfloks »ZB 4« und »699.01«
hatte ich bereits erwihnt — sie stan-
den iibers Jahr jeweils in Bregenz-
Vorkloster im Freien — ein Umstand
den ich damals nicht ganz verstand,
denn es schien, als hitte man fiir die-
se beiden interessanten HF-Schlepp-
tender-Dampfloks vielleicht doch
einen Platz im alten Heizhaus fin-
den konnen? Aber offenbar waren
die »Standplitze« schon vergeben,
denn von den fiinf OBB-Dieselloks
iibernachteten damals jeweils vier in
Bregenz und eine (mit ihrem Zug) in
Bezau. Auch wurde das eine Gleis
des »urspriinglichen« Heizhauses als
Reparaturstand genutzt, auf welchem
meist irgend ein Wagen oder Unter-

63



Vom Vorbild berichtet

meist irgend ein Wagen oder Unter-
gestell ausgebessert wurde. Im »neu-
eren« Anbau neben dem Heizhaus
hatten von der Lidnge her exakt zwei
Dieselloks der Reihe 2095 hinterein-
ander Platz, wobei dort im hinteren
Hallenteil die jeweilige Reservelok
stand. Bei unserem Besuch war dies
die 2095.06, denn die 2095.07 war
mit dem zweiten Personen-Wagen-
satz ebenfalls fahrplanmifig unter-
wegs.

Diese Lok haben wir dann auch noch
im Bregenzer Hauptbahnhof mit ih-
rem Zug photographiert, eine Auf-
nahme entstand auch noch von der
damals die Bahnhofsgleise liberspan-
nenden Gulasch-Briicke hinunter auf
die Dachpartie der soeben mit dem
Umsetzen des Zuges beschiftigte
2095.07 hinunter...

Am 9. April 1980 standen also die
sieben Loks der BWB wie folgt in
Verwendung:

2092.01 Verschub
Bregenz-Vorkloster

2095.04 Plandienst Personenzug

2095.05 Plandienst Giiterzug

2095.06 Reservelok

2095.07 Plandienst Personenzug

699.01 abgestellt vor dem
Heizhaus

ZB 4  abgestellt vor dem
Heizhaus

So nebenbei entstanden damals auch
ein paar Normalspur-Aufnahmen
mit den vor Personenziigen noch all-
gegenwirtigen Loks der Reihe 1670
und im Bregenzer-Verschub kurbelte
eine 1180 im Bahnhof auf und ab.

Die Riickfahrt in die Schweiz erfolg-
te dann am Nachmittag mit einem
aus Miinchen kommenden Schnell-
zug mit SBB-Wagenmaterial.

Neben vielen schonen Erinnerungen

von verschiedenen Besuchen in den
Jahren ab 1975 bei der leider dann im
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Sommer 1980 unterbrochenen- und
auf der Achtal-Strecke eingestellten
Bregenzerwaldbahn sind mir einige
Photos und Dias und ein kurzer S-8
Film geblieben.

Die Aufnahmen dieses » Winter-Aus-
flugs« im April waren mit einer ein-

fachsten Kodak-Instamatic Kamera
auf einem 126er Dia-Film entstan-
den. Dieses Film-Format ist heute
— wie der Kamera-Typ - ldngst nicht
mehr erhiltlich...

Bericht und Fotos:
Dr. Markus Strissle

OBB-Bregenzerwaldbahn Diesellok 2095.05 bei der Dieseltankstelle in
Bregenz-Vorkloster/Betriebsbahnhof, 09.04.1980

Bregenzerwaldbahn OBB-Diesellok 2095.07 beim Umsetzen in
Bregenz-Hauptbahnhof, 09.04.1980

Spur Il Nachrichten
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Markische Museumsbahn

Der Verein Mirkische Museums-Ei-
senbahn e.V. hat es sich zur Aufgabe
gemacht, die typischen Besonder-
heiten Sauerldnder Schmalspurbah-
nen (u.a. Kreis Altenaer Eisenbahn,
Plettenberger Kleinbahn, Hohenlim-
burger Kleinbahn) aufzuzeigen und
Fahrzeuge dieser Bahnen der Nach-
welt zu erhalten.

Mit dem Museumszug »Sauerlénder
Kleinbahn« fihrt der Verein jeden 1.
Sonntag im Monat zwischen Mai und
Oktober auf der 2,5 km langen Stre-
cke zwischen Herscheid-Hiiinghau-
sen und Plettenberg Kobbinghauser
Hammer (Spurweite 1000mm). Ge-
zogen wird der Zug von der Dampf-
lok »Bieberlies« der ehemaligen
Kleinbahn Gieflen-Bieber. Der Erste
Zug fahrt ab 11:40 Uhr vom Bahnhof
Hiiinghausen ab, danach stiindlich
bis 16:40 Uhr.

An jedem Fahrtag kann am Bahnhof
das Freigeldnde und die Wagenhalle
besichtigt werden. Im Bahnhofs-Cafe
gibt es Kaffee und Kuchen und im
Biergarten wird mit Wiirstchen vom
Grill fiir das Leibliche wohl gesorgt.
Der Info-Shop bietet Souvenirs und
Literatur der Eisenbahnen aus der
Region und anderen Schmalspurbah-
nen an.

Die nichsten Fahrtage sind am:
Sonntag, 07. August Fahrtag, Histo-
rische Feuerwehren

Sonntag, 04. September, Kartoffel-
fest mit Bauernmarkt

Samstag und Sonntag, 10. und 11.
September, Modellbahntag

Sonntag, 02. Oktober, Oktoberfest
Desweiteren finden Laternenfahrten
zu St. Martin im November und Ni-
kolausfahrten im Dezember nach be-
sonderem Fahrplan statt.
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Fast wiire dieses schone Foto auf das Titelblatt dieser Ausgabe gekommen.
Aber dann musste es doch dem ganz aktuellen blauen Krokodil weichen

Nach Hiiinghausen kommt man am
besten liber die Autobahn A 45 Ab-
fahrt »Liidenscheid-Siid« und von
dort aus weiter Richtung Pletten-
berg/Herscheid. Im Ort Hiiinghausen

ist der Weg zum Bahnhof ausgeschil-
dert. Weitere Informationen unter
www.sauerlaender-kleinbahn.de.

Michael Koopmann
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75 Jahre Glacier Express

- eine Fahrt mit dem blauen Krokodil

Als die Firma Lehmann im Jahr 2001
das Rhitische Krokodil in blauer La-
ckierung (LGB-Nr. 24402) heraus-
brachte (librigens als »Sammler Edi-
tion — Nachfertigung fiir die Zukunft
ausgeschlossen«), gab es natiirlich
auch Stimmen, die diese Idee, sagen
wir einmal vorsichtig, nicht fiir sehr
gelungen hielten. Auch die »Spur 11
Nachrichten« hatten unter der Uber-
schrift »Das blaue Wunder« ein we-
nig geldstert, gleichwohl aber auch
darauf hingewiesen, dass schlie3lich
keiner gezwungen wire, etwas zu
kaufen, was ihm nicht gefiele. Und
zweitens, dass der Gesamteindruck
dieser Farbvariante, insbesondere
vor den blauen Salonwagen, durch-
aus gut wire. Damals schon wurde
gemunkelt, dass man bei Lehmann
versuchen wiirde, die RhB zu veran-
lassen, eine Originallok in besagtes
Blau umzulackieren, und damit im
Nachhinein aus einer verkaufsfor-
dernden Phantasie Realitdt werden
wiirde. Als dann auf der Spielwa-
renmesse in diesem Jahr unter einem
Tuch versteckt ein »Krokodil-Ge-
heimnis« présentiert wurde, war es
zumindest den Insidern klar, was da
kommen wiirde. Die RhB spielte pa-
rallel dazu in Sachen Geheimniskra-
merei mit und fast zeitgleich, genau-
er gesagt am 05. Juni 2005 war »Roll
Out« fiir beide Fahrzeuge, — sowohl
in Disentis als auch in Niirnberg.

Anlass fiir die Aktion in der Schweiz
war der 75. Geburtstag des »Glacier
Express«. Im Laufe des Jahres gehen
hierzu weiterhin diverse Extraziige
auf die Strecke zwischen St. Moritz
und Zermatt, wobei der »Alpine
Classic Pullman Express« mit Sa-
lon- und Gepickwagen sowie einem
»Gourmino«-Speisewagen  sicher
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Besonders vor dem Alpine Classic Pullman Express
wirkt die Lokomotive richtig elegant

der schonste ist. Das blaue Krokodil
Nr. 412 wird ihn dabei von St. Mo-
ritz aus bis Disentis fiihren, denn
dort beginnt die Zahnradstrecke, die
schlieBlich in Zermatt endet. Eine
Oldtimer-Lok HGe 4/4 1 der Mat-
terhorn-Gotthard-Bahn hat dann das

Vergniigen, den Sonderzug das letzte
Stiick ziehen zu diirfen.

In den allermeisten Fillen diirften die
Fahrgiste, nach einem Abstecher mit
der Gornergratbahn auf den gleich-
namigen Berg mit Blick auf das
Matterhorn, zumindest eine Nacht

Spur Il Nachrichten
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in Zermatt verbringen, bevor sie sich
dann am nichsten Morgen auf den
Riickweg machen. Denn insgesamt
betrigt die Reisezeit fiir eine Strecke
rund 8 Stunden.

Ein besonderes Erlebnis fiir den Be-
richterstatter war es iibrigens, einige
Stationen im Fiihrerstand des Kroko-
dils mitfahren zu diirfen. Lokfiihrer
»Bernhard« erklérte bereitwillig die
Technik der Maschine und die Be-
sonderheiten der Strecke. Mit rd.
50 km/h wurden die Geraden be-
wiltigt, wobei doch deutliche Riit-
tel- und Schiittelbewegungen festzu-
stellen waren. Die armen Lokfiihrer
der damaligen Zeit, die einen vollen
Arbeitstag derart verbringen muss-
ten....

Beinahe hitten wir vergessen, es zu
erwihnen: Die blaue Umlackierung

Spur Il Nachrichten

wurde als Gemeinschafts-Sponsoring
der Firmen Lehmann und BEMO be-
zahlt. Und so prangten dann auch
von Beiden die entsprechenden Lo-
gos auf den Seitenwénden. Ganz un-
umstritten ist die Sache vor Ort {ib-
rigens nicht. Es gibt derzeit sowohl
Eisenbahnfreunde, denen die Phanta-
sie-Farbe und insbesondere die Fir-
menschilder nicht gefallen, als auch
Lokfiihrer der RhB, die mit Kollegen
den Dienst tauschen, wenn sie ei-
gentlich im Fahreinsatz wiren. Aber,
wie schon gesagt, liber Geschmack
lasst sich streiten.... Und in ein paar
Monaten wird die Diskussion ver-
siegt sein, und ein eleganter, blauer
Zug einen der Hohepunkte des Gla-
cier Express Geburtstages bilden.

Unser Urteil fiir die Reise: Sehr emp-
fehlenswert!

Wunderschone Stoffe und Dekoratio-
nen in den Alpine Classic Salonwagen
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Dieter Manhardt - Vom Liftboy zum Unternehmer

»Sage mir, Gottin, die Taten des vielgereisten Mannes« Homer, Odyssee

Die Autoren der SPUR II Nachrich-
ten etwas ,greifbarer zu machen,
soll in der ersten Folge dieser neuen
Rubrik versucht werden.

Nun, vielgereist ist er, der Dieter
Manhardt — aber eine Odyssee? Ei-
gentlich nicht, es sei denn, man be-
trachtet die Verpflanzung des Ruhr-
pott-Gewidchses als eine solche.
Jedenfalls brachte er nach Koln einen
Schuss Zuverldssigkeit, Piinktlich-
keit, Pflichtbewusstsein mit in die
Metropole der Rheinischen Leich-
tigkeit des Seins. Doch vorher gab
es zumindest Ansitze von Odyssee,
aber wir wollen nicht vorgreifen.

Er wird 1934 in Essen geboren, im
Krankenhaus der Huyssens-Stiftung
in unmittelbarer Ndhe zum neu er-
richteten Essener Hauptbahnhof. Der
Weg in den Krei3saal war nicht weit,
denn die Eltern wohnten im Arzteflii-
gel des Krankenhauses, der Vater be-
treute die Technik des Hauses — wie
das damals so verlangt wurde »rund
um die Uhr«. Der Blick vom Kran-
kenhaus ging in Richtung Bahnsteig-
halle auf die durchfahrenden Ziige
.... besser konnte man als zukiinftiger
Eisenbahnfreak nicht wohnen. Dieter
Manhardt: »Der Blick auf (ehemals)
koniglich preuBische Eisenbahnglei-
se hatte Folgen: Weihnachten 1937
bewegte sich ein Mérklin-Zug, Spur
1, um den Weihnachtsbaume.

Halten wir einen Moment inne, um
zu rechnen: der Knabe war keine
4 Jahre alt, dem Vater diirfen wir des-
halb, ohne Héme, ein gewisses eisen-
bahntechnisches Interesse unterstel-
len. Diesen Genen konnte D.M. nicht
ausweichen.

Wegen Platzbedarfs sollte Weihnach-
ten 1939 »umgespurt« werden auf
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Diese Karrikatur von Dieter Manhardt gab seine Tochter in Auftrag

Halbnull. Der Krieg war inzwischen
ausgebrochen (worden). Bei dem
Essener Traditionshaus Roskothen
wurde noch der letzte HO-Bahnhof
in Blech von Mirklin erworben. Die
Modellbahn-Industrie musste bereits
Kriegsmaterial produzieren.

1939 wird D.M. mit 5 Jahren ein-
geschult, jedoch wird dieser furiose

Friihstart schon nach eineinhalb Jah-
ren durch die Einstellung des regula-
ren Schulbetriebs beendet. Die star-
ken und gesunden Schiiler gingen
mit der KLV (Kinderlandverschi-
ckung) nach Bohmen und Mihren,
oder Siidtirol. D.M.: »Da zu dieser
Zeit noch keine Fernreisen angesagt
waren, blieb ich in Essen«.

Spur Il Nachrichten
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Fachbiicher, Schwerpunkt Schmalspur,
fiillen bei D.M. viele Regalmeter

Die »Waffenschmiede des Reichs«
wurde in immer kiirzeren Abstinden
bombardiert. Er entging dem Tod
durch wundersame Fiigung. Er wur-
de mit Scharlach und anderen Be-
schwerden ins Kinderkrankenhaus
des Huyssenstiftes eingeliefert. Zwei
Wochen nach seiner Entlassung, bei
einem weiteren schweren Flieger-
angriff auf Essens Wohngebiete, er-
hielt eben dieses Krankenhaus einen
Volltreffer. Die Manhardts hatten
zwischenzeitlich ihr Haus auf der
Margarethenhohe bezogen, das bei
einem weiteren Fliegerangriff 1943
durch Stabbrandbomben und Phos-
phorkanister in Flammen aufgeht.
Die Familie kann nichts retten, auch
die kleine Eisenbahnsammlung wird
Raub der Flammen. Heute kommt
uns die Wortschopfung ausgebombt
fast seltsam vor. Die Lage wird im-
mer bedrohlicher. Am 1. Dezember
1944 wurde vom Gauleiter ein Zug
zusammengestellt, der Frauen, Grei-
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se und Kinder in noch
»feindfliegerfreie«
Gebiete  befordern
sollte. Mit vielen an-
deren ist auch Dieter
Manhardt mit seiner
Mutter und seiner
GroBmutter in diesem
Zug, Ziel: Breslau!
Die Russen waren
schneller, die Frontli-
nie lag jetzt unmittel-
bar vor Breslau. Das
neue Ziel sollte Berlin
sein, doch auch die
Hauptstadt wird von
der russischen Armee
schneller erreicht. So
kommt es, dass nach
nichtlichem Stopp in
Magdeburg am frithen
Morgen die Evaku-
ierten auf dutzenden
von Pferdefuhrwer-
ken nach GroB-Ot-
tersleben transportiert
werden. Kurze Zeit spiter sind die
Amerikaner vor Ottersleben und set-
zen sich fest — die Dorfer Grof3- und
Klein-Ottersleben sind praktisch
Bestandteile der Haupt-Kampflinie
geworden. Die Bevolkerung, Frau-
en, Kinder, Alte, Kranke, Fliichtlin-
ge, ducken sich, gehen in die Keller,
verkriechen sich. D.M. erzihlt: »Ein
Sherman-Panzer hatte sich vor unser
Kellerfenster gestellt, so dicht, dass
man in die Ketten langen konnte«.
Das muf} fiir einen Jungen, gelinde
gesagt, schon ein sehr intensives Er-
lebnis gewesen sein.

Magdeburg ist zur Festung erklért
worden. Die amerikanische Artillerie
schiefit nach Magdeburg hinein. Den
Deutschen ist schon die Munition
ausgegangen, so dass das Feuer nicht
erwidert werden kann. Der Endsieg-
Spuk ist schnell vorbei, sonst hitte es
fiir die in den Dorfern untergebrach-
ten evakuierten Frauen und Kinder
bose enden konnen. Der Krieg geht

zu Ende. Dieter Manhardt ist 11 Jah-
re alt. Zum Gliick erweist sich seine
Mutter in dieser Zeit als grofes Talent
im Organisieren und Kompensieren.
Die Sieger »begradigen« die Front,
die Amerikaner ziehen sich zuriick
bis nach Helmstedt. Ende Juli 1945
bildet die Rote Armee die sowjetische
Besatzungszone. Die Evakuierten
sitzen in der Falle. Es gelingt, Fahr-
karten zu organisieren — vorsichtig
— jeden Tag eine fiir eine Gruppe von
16 Evakuierten aus Essen. Die Odys-
see geht weiter und endet schlielich
voriibergehend im spiter so berithm-
ten Lager Friedland, das bis in die
spiaten 90er Jahre als Auffanglager
in Betrieb bleiben sollte. Irgendwann
geht es weiter, liber Duisburg nach
Essen. Der Vater, inzwischen techn.
Leiter des Krankenhauses, organi-
siert eine 1-Zimmer-Notwohnung in
eben diesem Krankenhaus.

Der elfjihrige Dieter wird Fahrstuhl-
fiihrer. Sie erinnern sich: damals
durfte nur ausgebildetes Personal
dieses technische Geféhrt bedienen.
»Morgens fuhr ich das Friihstiick auf
die Stationen und spéter am Tag auch
die Verstorbenen in den Keller«, be-
richtet er. Er hatte bis zu diesem Zeit-
punkt mehr Zeit in Luftschutzkellern
als auf Schulbdnken verbracht. Der
Vater beendet mit einem Machtwort
die Liftboy-Karriere, und er muss
auf das halb zerfallene Gymnasium.

Spiter gelingt der Ubergang zum
Volontariat/Lehre in die LKW-Ferti-
gung von Krupp, speziell in der Fer-
tigung der Fiihrerhduser des »Titan«
und des MUSTANG war er beschif-
tigt.

Uber die Abteilungen Maschinen-
bau/Waggonbau wo er eine Woche
ohne entsprechende Ausbildung den
riesigen Hallen-Portalkran fahrt, weil
der entsprechende Kollege ausgefal-
len war, kommt er in der Abteilung
Lokomotivbau an, wo damals noch
Dampf- aber auch schon Diesel- und
E-Loks gebaut wurden. Probefahrten
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Schnitt durch das LD-Stahlwerk in Rourkela (Indien)

darf er nicht durchfiihren, weil dazu
eine spezielle Ausbildung erforder-
lich ist. Als aber der Fiihrer der Trak-
torlok, mit der die im Bau befindli-
chen Loks versetzt werden, ausfillt,
ist er natiirlich zur Stelle — bis auch
hier der Werksleitung auffillt, dass
der junge Mann dafiir keine Ausbil-
dung hat. Dazu D.M.: »Interessant
wurde es, wenn die fast fertige Lok
in der Endmontage und vor dem Rol-
lout auf den Radsatz bugsiert wurde.
Nach dem Offnen des Rolltors wurde
die jeweilige Lok entweder zum An-
heizschuppen geschleppt oder kam
als E- oder Diesellok direkt in die La-
ckierhalle. Fiir diese Aufgabe stand
eine Diesellok, 2-achsig, ca. 300 PS
(dhnlich der LGB-Lok 2060) zur
Verfiigung. Der Lokfiihrer fiel plotz-
lich aus, den Schliissel zum Starten
des Motors besal} ich seit lingerer
Zeit. Was kommen musste, geschah.
Das Endmontage-Team war einver-
standen, dass D.M. die Lok bestieg,
um sie startklar zu machen. Kontrol-
le von Sandkisten, Uberpriifung der
Bremse, das Ankuppeln der Neu-
baulok erfolgte. Dann die reibungs-
lose Jungfernfahrt. Nach fast zwei
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Wochen endete dieser Traumjob, da
mich der Chef des Lokbaus entdeckt
hatte. Es gab keinen Verweis, da man
sich bereits kannte, dem Unterneh-
men einen Dienst erwiesen hatte!!
Man suspendierte mich bis zum Er-
reichen der Volljihrigkeit und Erlan-
gung des Lokfiihrerscheins«.

Er geht zur Ingenieurschule und
danach zuriick zu Krupp in die
Hauptverwaltung,  Stabsabteilung
Blasstahlwerke, Siemensstahlwerk.
Krupp wickelt in diesen Jahren zu-
sammen mit Voest eines der grofiten
Exportvorhaben ab, die Errichtung
des damals modernsten Stahlwerks
in Rurkela/Orissa, im Siidosten In-
diens. Dieter Manhardt schreibt das
»Betriebshandbuch« fiir das gesamte
Werk, 12 Binde, 14 Bénde in Eng-
lisch, eine Arbeit, die ihn und sein
Team fiir ein Jahr beschiftigt. Er ist
etabliert.

Da geschieht etwas, das sein Leben
vollig verdndert: 1962, er ist 28 Jahre
alt, eine Tante in K6ln vermacht ihm
50 Prozent der Anteile an einer Me-
tallgieferei und Armaturenfabrik mit
240 Beschiftigten. Ich vermute mal,

dass er nicht ganz leichten Herzens
seine Position bei Krupp kiindigt. Er
selbst erzdhlt von seinem Vorgesetz-
ten Dr. Giinter Drath, der die Kiindi-
gung entgegenzunehmen hat und in
feinstem Direktoriums-Slang sagt:
»Junge, willste Dich dat wirklich an-
tun?« Er fahrt mit seiner Borgward
Isabella nach Koln, zieht in eine
Wohnung im Verwaltungsgebdude
der Firma und ist damit immer im
Dienst. Dieter Manhardt ist Unter-
nehmer geworden. Er heiratet, drei
Tochter kommen, er sucht ein Haus,
um aus der Firmenwohnung heraus-
zukommen, »der Immobilienmarkt
in Koln war damals schon verriickt«.
1972 findet er durch Maklerhilfe ein
Haus, das er in den nédchsten 25 Jah-
ren zur Freude seiner Frau immer
wieder umbaut. D.M.: »Eine ewige
Baustelle, wie der Kolner Dom«.
Abgesehen vom bemerkenswerten
personlichen  Engagement, ohne
das sein beruflicher Erfolg kaum
denkbar ist, ist das breite Spektrum
als Sammler beachtlich: Miinzen,
Briefmarken, Biicher. Gewiss, einen
Teil der Biicher trdgt man schon als
engagierter Sammler zusammen.
Doch der Horizont weitet sich auch,
je tiefer man in die Wissensgebiete
eindringt und immer neue Facetten
entdeckt, was mit immer mehr Fach-
literatur verbunden ist. Die Biblio-
thek weitet sich aus, besonders wenn
man bedenkt, dass Reiseliteratur und
Belletristik auch noch lesenswert
sind. Das Hobby Studien-Reisen mit
Schwerpunkt Bahn sollte auch nicht
unerwihnt bleiben.

Uns interessiert besonders natiir-
lich der Eisenbahnfan. Er sammelt
bescheiden, beginnend 1949 mit
15 Jahren (Anfangspackungen gab
es damals noch nicht) Trix Express.
Im Kaufhaus Theodor Althoff, heute
Karstadt, am Limbecker Platz, konn-
te er den aus lithographiertem Blech
hergestellten Giiterwagen KASSEL
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Oben: »Jetzt baust du eine
Gartenbahn!«

Wer wiirde einer solchen
Frau widersprechen?

Rechts:
D. Manhardt mit einem Teil
seiner RhB-Schitze

erwerben. Zwei Jahre spiter kommt
als besonderes Highlight die von Trix
editierte E94 hinzu. In einer mit blau-
em Samt ausgeschlagenen Holzscha-
tulle eine erste Sammel-Kostbarkeit,
in »bequemen« Raten abgestottert.
Er hat nie eine »Anlage«, sammelt
aber auch damals schon Kataloge,
Eisenbahnliteratur und Lok-Schilder,
die er viele Jahre spiter verkauft und
damit fiir seine Frau und sich eine
erste Japan-Reise finanziert. Aus bis
heute unerkldrlichen Griinden hat
er einen LGB-Katalog nicht mitver-
kauft, bléttert ihn durch und bleibt
an der Abbildung des Kombi-Pack-
wagens hingen. LGB-Katalog-Nr.
3019. GemédB Kassenbeleg kauft er
diesen Wagen kurz vor Weihnach-
ten am 22. Dezember 1981. Als am
16. Januar 1982 die erste Diesellok
(2060H) erworben wurde, war ihm
noch nicht klar, dass er bereits LGB-
infiziert war. Eine bis heute unheil-
bare Virus-Erkrankung.

Er sammelt noch weitere acht Jah-
re, bis 1990. Nur LGB-ler konnen
ermessen, dass eine solche Sammel-
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titigkeit zu einem echten Platzpro-
blem fiihren kann. Hier kommt ein
besonderer Umstand zum Tragen:
hinter jedem Sammler steht zumeist
auch eine Frau. Dieter Manhardt hat
eine schone, tolerante und, wie sich
zeigt, auch kluge Frau, die ihm sagt
»entweder du baust jetzt endlich die
Gartenbahn, oder es kommen kei-
ne neuen gelben und roten Kartons
mehr ins Haus!«

Kurze Zeit spiter beginnt er mit
seiner Gartenanlage.... Auch hier
zeigt sich sein Talent, Menschen fiir
sich zu gewinnen: er iiberzeugt sei-
ne Grundstiicksnachbarn, dass eine
Gartenbahn viel Auslauf braucht und
legt die Gartenbahngleise iiber nach-
barliche Gefilde.... Sicher ein Novum
in deutschen Girten. Die Gleisanlage
betrdgt heute 250 Meter. Ein Zug, auf
die Reise geschickt, braucht fiir eine
Durchfahrt etwa 10 Minuten. Als
erstes knackt er den Widerstand einer
als besonders hartleibig geltenden
Nachbarin, indem er einen Tausch
anbietet: 50 m Uberfahrstrecke fiir
das Fillen eine Trauer-Birke, deren
»Dreck« die Nachbarn schon lange
geidrgert hatte. Es gelingt.

Soviel in aller Kiirze zur Gartenbahn
Manhardt.

Der Autor, der hier vorgestellt wer-
den sollte, zeichnet sich bei seinen
Beitrédgen fiir die SPUR II Nachrich-
ten durch seine Treffsicherheit und
pointierten Berichte aus, was mir
besonders auffillt, wenn ich in al-
ten Heften der SPUR II Nachrichten
blittere und dann wiederholt bei Bei-
trigen von Dieter Manhardt »héingen
bleibe«. Kann sich ein Autor mehr
wiinschen?

Rainer Frohling

Damit fing alles an...
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Bewuchs im Bonsai-Format

Ein besonderes Kapitel im Leben
des Eisenbahnfreaks Dieter Man-
hardt ist seine friihe Bekanntschaft
mit dem spéter so beriihmten Carl
Bellingrodt in Wuppertal, dem Be-
griinder des beriihmten Lokomo-
tivbild-Archivs. Die Bekanntschaft
geht zuriick in die Zeit, als er bei
Krupp in der Lok-Montage titig
war. Hier lernte er Rolf Ostendorf
und Manfred van Kampen kennen,
die ihn fiir den 1954 durch Carl
Bellingrodt gegriindeten VdEF
(Verein der Eisenbahnfreunde) be-
geisterten, aus dem tibrigens 1958
der BDEF hervorging.

Dieter Manhardt hat zugesagt, hier
in den SPUR II Nachrichten iiber
diesen besonderen Abschnitt zu
berichten.

Téauschend echt wirkt der Blick iiber
die Décher der Anlage.

Echttonziegeln im Format 1:22,5,
einzeln aufgeklebt - eine echt »fisselige«
Arbeit - machen dies moglich
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Schweiz-Termine

Falls Sie sich fiir eine Fahrt mit dem
Glacier-Express im Rahmen des 75.
Jubildumsfestes interessieren (sie-
he auch den Bericht auf den Seiten
66-67) geben wir nachfolgend einige
Termine bekannt:

1. Panorama Glacier Express
Mit Panoramawagen und dem Jum-
bo-Speisewagen (ldngster Speisewa-
gen der Welt) bis nach Zermatt, jedes
Wochenende vom 25. Juni bis 9. Ok-
tober 2005
e Samstag: St. Moritz ab 9.21h
— Zermatt an 17.38h
e Sonntag: Zermatt ab 9.40h
— St. Moritz an 17.14h
Reise im Panoramazug 1. KI., Ape-
ritif am Sitzplatz, Mittagessen im
Speisewagen und  verschiedene
Uberraschungen wihrend der Fahrt.
Jubildumspreis:
e Erwachsene ganz 117,00 SFR
¢ Erwachsene mit Halbtax,
Swiss-Pass 97,00 SFR

2. Alpin Classic Glacier Express
Reise im »Orient Express der Alpen«
mit den historischen Pullman- und
Gourminowagen an den Wochenen-
den 6./7. August, 17./18. September,
8./9. Oktober 2005
e Samstag: St. Moritz ab 10.09h
— Zermatt an 19.45h
e Sonntag: Zermatt ab 10.45h
— St. Moritz an 19.3%h
Reise im Salonwagen, Aperitif am
Sitzplatz, Mittagessen im nostalgi-
schen  »Gourmino-Speisewagenx,
versierte Reiseleitung, historischer
Reisefiihrer.
Jubildumspreis:
e Erwachsene ganz 175,00 SFR
* Erwachsene mit Halbtax,
Swiss-Pass 149,00 SFR
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3. Nostalgie Glacier Express
Zweitdgige Entdeckungsfahrt iiber
die Originalstrecke des Glacier Ex-
press mit nostalgischem Rollmate-
rial der Matterhorn Gotthard Bahn
(MGB), der Furka Bergstrecke
(DFB) und der Rhitischen Bahn
(RhB)
An den Wochenenden 13./15. Au-
gust, 27./28. August und 3./4. Sep-
tember 2005.
Am Samstag verkehren die Ziige
von St. Moritz bzw. Zermatt nach
Andermatt/Gletsch/Oberwald, Sonn-
tag in der Gegenrichtung. Fahrt in
drei verschiedenen Nostalgieziigen,
1 Ubernachtung im Raum Andermatt/
Gletsch/Oberwald, versierte Reise-
leitung, historischer Reisefiihrer.
Reise Zermatt — St. Moritz
e Samstag: Zermatt ab 10.45h

— Andermatt an 17.15h
* Sonntag: Andermatt ab 9.30h

— St. Moritzan 15.28h
Reise St. Moritz — Zermatt
e Samstag: St. Moritz ab 10.09h

— Oberwald an 19.10h
e Sonntag: Oberwald ab 9.15h

— Zermatt an 13.15h

RhB 4/4 111 mit neuer Werbebeschriftung zum Jubildum
»75 Jahre Glacier Express«

Jubildumspreis:

* Erwachsene ganz 175,00 SFR

¢ Erwachsene mit Halbtax,
Swiss-Pass 149,00 SFR

4. Glacier Express Fest Andermatt
Am Wochenende 3./4. September
2005 findet in Andermatt das grof3e
Glacier-Express Fest statt.

Nihere Informationen und
Buchungsmoglichkeiten unter:
www.Glacierexpress.ch
www.mgbahn.ch oder www.rhb.ch

Fotos: Sven Linden
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Die Kirche im Dorf lassen?

Oder: Das Auge sieht, was es sucht

Einmal im Jahr l4dt das Ehepaar
Pfeiffer in Kerpen-Horrem zum Treff
auf der Pfeifferschen Eisenbahn ein.
Abgesehen davon, dass es den bei-
den scheinbar gelingt, mit Petrus in
bezug auf gutes Wetter Absprachen
zu treffen — das hillige K&ln ist eben
nicht weit — ist aber die Begegnung
mit LGB-lern wortwoértlich inmitten
der Gartenbahn immer wieder ein
Erlebnis. Nicht unerwéhnt sei, dass
die Bewirtung der Géste unter Einbe-
ziehung der Sohne, Schwiegertoch-
ter und Enkel geradezu professionell
zu nennen ist. Denn, machen wir uns
nichts vor, Giste zu haben macht
Freude, aber es ist auch eine Menge
Arbeit damit verbunden.

Modellbahnerisch gesehen gab es in
2004 zwei Dinge, die es wert sind,
hervorgehoben zu werden. Er hat
seine Kirche nicht im Dorf gelassen.
Die Wirkung war verbliiffend. Die
Idee stammte iibrigens nicht von ihm
selber, sondern von seiner Familie,
und wurde — vermutlich gegen sei-
nen milden Widerstand — durchge-
setzt wie er freimiitig zugibt, weil
das Ergebnis auch ihn iiberzeugte.

Theodor Pfeiffer 2005 in Sinsheim,
still going strong, links H. P. Engelhardt
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Die Kirche, die vom Stil her betrach-
tet, auf dem siidlichen italienischen
Teil der Bernina-Strecke stehen
konnte, hat einen besonderen Platz
unterhalb der Paradestrecke erhalten
und entfaltet hier, betont durch einen
»riesigen« Kirchplatz mit Freitreppe,
Stiitzmauern mit Geldnder, Wasser-
durchlass usw. eine ganz verbliiffende
Wirkung, was besonders
augenfillig wird, wenn
man das mit der fritheren
Situation vergleicht, als
eben diese Kirche noch
»im Dorf« stand.

In diesem Zusammenhang
fallt mir ein Wort ein, das
dem Maler Max Slevogt
zugeschrieben wird: Das
Auge sieht, was es sucht.
Damit zum zweiten fiir
mich bemerkenswerten
Punkt: in den Nachmit-
tagsstunden tauchte auf
der Anlage ein Schienen-

bus auf, der mich, weil er so stimmig
wirkte, irgendwie faszinierte. Abge-
sehen von der auffilligen postgelben
Lackierung deutete die altertiimliche
Karosserieform auf die frithen Jahre
der Bahn hin. Ich glaubte zunéchst
an ein Phantasieprodukt, wurde aber
von Theodor Pfeiffer eines besseren
belehrt. Es handelte sich um ein Mo-
dell eines frithen sdchsischen Schie-
nenbusses, gebaut von dem 1998 ver-
storbenen Wilhelm Schmiilling aus
Recklinghausen, den man wohl als
begnadeten Modellbauer bezeichnen
darf. Wir wissen nicht, welche Un-
terlagen er fiir den Bau dieses Mo-
dells hatte, das Modell jedenfalls ist
»knuffig«.

Dieter Manhardt hat auf meine Bitte
hin recherchiert und ist fiindig ge-
worden in dem Buch TRIEBWAGEN
von Obermayer (S. 33). Bei entspre-
chendem Interesse ist daran gedacht,
dieses Modell in einer Klein-Serie
wieder erstehen zu lassen.

Spur Il Nachrichten



Kurzberichte

2003 war die Kirche noch »im Dorf«

Ich erklire euch jetzt zum letzten Mal,
wie man diese Stiitzmauer baut

P e

Vermutlich der erste Schienenbus in Deutschland
— genauer KISSt. Ein Schmiilling-Modell

So konnte es sein, dass der Strallen-
bahn-Spezialist Theodor Pfeiffer nicht
nur ein bemerkenswertes Regional-
treffen organisiert, sondern auch die
Wiedererweckung eines Schmiilling-

Modells verursacht hat.
Rainer Frohling Blick auf den Bahnhofsvorplatz
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Zum Tode von Franz Weinert

Keine Todesnachricht aus den
letzten Jahren hat mich so be-
wegt und betroffen gemacht wie
diese. Franz Weinert ist im Alter
von 82 Jahren einem Krebslei-
den erlegen. Die Zusammenar-
beit mit den »SPUR II Nachrich-
ten« hatte gerade erst begonnen.

Meine personliche Begegnung mit
Franz Weinert habe ich im vori-
gen Jahr geschildert. Der Sammler
Walter Seidensticker, der mit Franz
Weinert durch eine bahnsinnige
Freundschaft verbunden war, hat-
te auf meine Bitte hin diesen Ate-
lierbesuch vermittelt. So ging viel-
leicht alles etwas leichter bei dieser

ersten Begegnung mit dem jugend-
lich wirkenden Eisenbahn-Kiinstler.
Als wir uns nach zweieinhalb Stun-
den verabschiedeten, war eine fiir
mich ganz ungewdhnliche Vertraut-
heit entstanden.

kiarkein nelimen wit Alschind von
WVazer, Sehwiegervater uml Opa

Franz Weinert

= 6. Milrz 1923

In srifler Traver

Bermnhard Wainert mit Familie
Susanne Milrder mii Pamilie
Sabine Rovder mit Famili=

Beerdigung: Dienstag. dén 3. Mal 2005, um 14:00 Uhr,
Friedhof in Goppingen-Jebenhausen

Welnert, de 2,

-

Wir ahnten nicht, dass diese erste
Begegnung zugleich unsere letz-
te sein sollte. Zwar schloss sich
noch ein lebhafter Briefwechsel
an, es war auch klar, dass wir uns
erneut treffen wiirden. Anfang die-
ses Jahres schrieb er mir von seiner
Erkrankung, nachdem er aus dem
Krankenhaus wieder zu Hause war:
»Wieder daheim, geht relativ gut,
denke wieder ans Malen (Auftrag
BMW Miinchen). Das Leben und
die Ziige gehen weiter.«

Es kam anders, am 28. April d.J. ist
Franz Weinert gestorben. Er ist uns
nur vorausgegangen. In seinen Bil-
dern bleibt er bei uns.

Rainer Frohling

e
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AT LTI el

Blick iiber den Wiesener Viadukt mit Pendelzug Davos-Filisur.

Das letzte Weinert Aquarell.
Sammlung G. Frohling
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Dies und Das

ANZEIGE

Verkaufe

2075DC »Little Billy« aus der US-
Sonderzugpackung »DODGE CITY
& GREAT WESTERN RAIL-
ROAD«, Schmidt Niirnberg Lebku-
chen-Express, div. 2achs. Personen-
und Giiterwagen, LCE-Mittelwagen,
Kupplungen, Achsen, Kabel. Aufer-
dem: Sammlungsauflésung HO 2LG
alle Fabrikate + HOe Egger + Jouef
Schmalspur-Loks + -Wagen; Kata-
loge, Neuheitenblédtter und Anlei-
tungen fast aller HO-Fahrzeug- und
Zubehorhersteller, z.T. ab den 60er
Jahren. Listen gegen Freiumschlag
an GOtz Schaude, Postfach 58, D-
76471 Iffezheim oder kostenlos per
Fax oder eMail. Tel/AB/Fax 0033
388 539604, schaude @wanadoo.fr

Suche

im Tausch gegen meine iiberzihli-
gen Artikel: LGB 4175 D&RGW
m aufgesetzter Zugfiihrerkabine,
35800 Durango & Silverton, US-
Tankwagen schwarz (auch andere
Fabrikate), = DEV-Personenwagen;
LGB Hand-Weichen mit groem Ra-
dius, DB-Formsignale. LGB-Karton
fiir 3080. Schaude, Postfach 58, D-
76471 Iffezheim, Tel/AB/Fax 0033
388 539604, schaude @wanadoo.fr

Eisenbahnen am
Niederrhein

In Wesel findet ab dem 9. Oktober
bis zum 29. Januar 2006 im Preuflen
Museum und im Stddtischen Muse-
um Galerie im Zentrum eine Ausstel-
lung von Eisenbahnen statt.
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LGB-Nachwuchs

Im Rahmen der LGB-Nachwuchsforderung erblickte am 18. Mirz
2005 der kleine Markus das Licht der Welt. Und hiermit sei ihm kund-
getan (zum spiteren Nachlesen....), dass er von seinem GrofB3-Onkel
H.-Jiirgen zum 4. Geburtstag, also am 18. Mirz 2009 (leider gibt es von dem
Jahr noch keinen Terminkalender....) eine LGB-Anfangspackung geschenkt
bekommen wird. Und wie wir das gute Herz seines Opas Wolfgang kennen,
wird der sich dann auch nicht lumpen lassen, eine schone Gleispackung bei-
zusteuern! Auf jeden Fall wird das LGB-Werk in Niirnberg gebeten, fiir das
Neuheiten-Programm jenen Jahres einen besonders schonen Zug einzuplanen.

Und dann gratulieren wir auch noch den stolzen Eltern,
Dr. Julia Neumann und Dr. Thomas Neumann!

Jubilaums-Club-Lok 2005
noch erhaltlich

Zum 20. Geburtstag des LGB-Clubs
ist die abgebildete Dampflok erschie-
nen. Die letzten Exemplare, die sicher
fir Clubmitglieder oder Sammler
interessant sind, konnen fiir 320,00
Euro bei H.-Jirgen Neumann, Dr.-
Wirtz-Stralle 2, 53804 Much, bestellt
werden. Bei Uberweisung auf das
Konto Nr. 007000060 bei der Kreis-
sparkasse Koln (BLZ 38650000) er-
folgt der Versand portofrei.
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Club der LGB-Freunde

LGB - Club Nachrichten

Die Ziele und Aufgaben des Clubs

Das Club-Fiihrungsteam

Clubfinanzen

1. Forderung von Kontakten zwi-
schen engagierten LGB-Bahnern.

2. Organisation gemeinsamer Be-
sichtigungen von in- und aus-
landischen LGB-Anlagen.

3. Spezialinformationen fiir den
LGB-Sammler zu liefern sowie
Tauschgelegenheiten zu vermitteln.

4. Hilfeleistung fiir den Aufbau
von Innen- und AuBlenanlagen
fiir Anfidnger und fortgeschrit-
tene LGB-Bahner.

5. Verbreitung des LGB-Hobbys und
und Gewinnung neuer LGB-Freunde.

Der Clubbeitrag wurde auf Euro 60,00

festgesetzt. Hierin ist der Bezug der

Modellbahn-Zeitung »Spur II Nach-

richten« enthalten, die als offizielles

Organ des Clubs fungiert.

Klaus-Peter Kerwer

Im Miihlenfeld 1a, 53881 Euskirchen
Dieter Dunkelberg

Hilberather Strafle 12

53359 Rheinbach

Klaus Friedrich

Am Kornberg 66, 57076 Siegen
Erich Hamacher

Altenhofer Weg 9, 50767 Koln
Horst-Jiirgen Neumann
Dr.-Wirtz-Strale 2, 53804 Much
Reinhard Schnabel

Horster Strale 105 a, 41238 Monchen-
gladbach

Werner Sonnenschein
Uckermarkstraf3e 22, 51107 Koln
Herbert Tacke

Kalthofweg 10, 45277 Essen

Clubdomizil Meckenheim

* LGB
FREUNDE RHEIN/SIEG
-y -
Doz

Fraueninitiative Anita Kerwer
Telefon 02251 - 65058 67

Fax 02251- 6505868

E-Mail: a.kerwer @lgb-rheinsieg.de
Anlésslich  der  Jahreshauptver-
sammlung 5. - 7. Mai 2005 konnte
von den Clubmitgliedern und allen
anderen Interessenten unter ande-
rem auch das Clubdomizil am Don-
nerstag den 5. Mai 2005 aufgesucht
werden. An diesem Donnerstag hat-
te das Clubdomizil in Meckenheim
»TAG DER OFFENEN TUR«. Alle
Besucher konnten ohne Eintritt die
grofBe Modulanlage besichtigen. Es
war ein Riesenerfolg, weit liber 200
Besucher und mehr als 40 Kinder ha-
ben die Gelegenheit genutzt, unser
schones Domizil zu besuchen und
die dort vorhandenen Modulanla-
gen zu bewundern. Es wurden viele
lobende Worte an die Erbauer und
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Betreiber der Anlagen ausgespro-
chen! Auch hatten wir viele Giste
aus dem Ausland. John Rogers war
mit einer kleinen Delegation aus den
USA angereist, um unser Domizil zu
besuchen. Es fand auch bei den aus-
landischen Gisten sehr grofen An-
klang. Natiirlich war der Hohepunkt
im Domizil die neue »amerikanische
Waldbahnanlage«, sie war umzingelt
von vielen Neugierigen und Fotogra-
fen. Die Anlage stand immer wieder
im Blitzlichthagel. Hunderte von
Fotos wurden geschossen und vie-
le Videoaufnahmen gemacht! Fiir
das leibliche Wohl wurde natiirlich
auch wieder von der »Fraueninitia-
tive« bestens gesorgt. Sie versorg-
ten die Besucher mit leckeren selbst
gemachten Salaten und gebackenen
Kuchen und Torten. Die Nachfrage
nach den Leckereien war so groB,

Stefan Kiihnlein,

Postfach 100702, 95407 Bayreuth,
(Tel.0921/2842364)

Sparkasse Bayreuth,

Kto.-Nr. 900 2221, BLZ 773 501 10
Fiir Uberweisungen aus den EU-
Léandern: IBAN-Nummer:

DEO02 7735 0110 0009 0022 21
BIC-/SWIFT-Code: BYLA DE M1 SBT

Neue Internet-Adresse:

www.lgb-rheinsieg.de
info@Igb-rheinsieg.de

CLUB

sl

dass gegen 15.00 Uhr kein Kriimel
mehr iibrig war. Auch mochte ich
mich im Namen der »Fraueninitiati-
ve« recht herzlich fiir die an diesem
Tage in Meckenheim, sowie anldss-
lich der JHV in Much {iberreichte
namhafte Spende bedanken.

In Anbetracht des Umbaus der To-
ilettenanlagen im Clubdomizil fiir
die Jahreshauptversammlung 2006
sind wir noch auf weitere Spen-
dengelder angewiesen. Uber wei-
tere Spenden auf unser Konto
106 565 430 bei der Volksbank Eus-
kirchen BLZ 382 600 82 wiren wir
Thnen sehr dankbar. Wir freuen uns
schon auf das néchste Treffen! Al-
len Spendern, Gonnern und Besu-

chern ein herzliches Dankeschon.
Fiir die Fraueninitiative
Anita Kerwer
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Clubjahrestreffen 2005

Unter dem Motto »20 Jahre LGB- /S r, g = e e e
Club Rhein/Sieg« hat vom 05. bis '
07. Mai 2005 das Jahrestreffen 2005
in Much stattgefunden. Ort der Ver-
anstaltung war wiederum das Schul-
zentrum, erweitert um die angren-
zende Sporthalle.

Zum besonderen Anlass hatte man
auch andere Clubs eingeladen. Der
LGB-Club der Wuppertaler Stadt-
werke war mit seiner grolen Anlage
vertreten, der Spur II Club Holland
zeigte eine lang gestreckte Modulan-
lage, und der Schiffsmodellbauclub
Neumarkt den Nachbau der Witto-
wer Eisenbahnfihre der Insel Riigen,
- mit groBem Wasserbecken.

Dazu kamen natiirlich die Anlagen
des eigenen Clubs. Die Kleinstadt-
Anlage von Klaus Friedrich in jetzt
fast fertigem Bauzustand, eine grofie
Anlage mit Sdgewerk und Beton-
briicken-Elementen von den Herren
Hofmann und Perski, und schlieBlich
der grofie Lokschuppen von Gerd
Buerger.

Die Schauanlage vom Messe-Infostand Sinsheim, gebaut von
Erich Hamacher, wird den Besuchern des Jahrestreffens vorgestellt

Unten: Blick aus der Vogel-
perspektive iiber den Ausstel-
lungsteil in der Aula. Unten
ein Zipfel der Kleinstadtanlage
von Klaus Friedrich, mittig die
Anlage von Manfred Hofmann
und hinten auf der Empore der
Bereich der Grimm schen
Reparaturwerkstatt, des Eigen-
bauwettbewerbes und

Die LGB-Chefs Wolfgang und Johannes Richter  diverser Kleinserienhersteller
werden von H.-Jiirgen Neumann herzlich begriifit und Hiindler

Helga Neumann am Infostand,
noch sind Clubwagen zu haben...
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Der Gilbert Verlag (Gartenbahn Profi) hatte auf seinem Erich Hamacher (links) assistiert dem Fotografen bei der
Stand ein schones Schaustiick mit Hiuserzeile am Berg Ablichtung besonders schoner Szenen auf seiner Sigewerk-Anlage

Wie immer war auch die Digital-Werkstatt von
Martin Averesch dabei. Herbert Tacke hat sich zum
Club-Jubildum (mit Krawatte) besonders fein gemacht

Im Freigeliinde hatte Herbert Haaf
eine groBe Live-Steam-Vorfithrung
organisiert

Eine 1:22,5-Neuheit der Firma MO-
Miniatur auf der Anlage: Links gerade

Noch eine Vogelpé-rspektive, dieses Mal aus anderem Blickwinkel. noch zu sehen, Fuchs-Bagger 301 mit
Rechts die Kleinstadtanlage von Klaus Friedrich, links hinter der LitfaBséiule das hohem Fiihrerhaus, und rechts ein
Schaustiick von Erich Hamacher, in der Mitte die Anlage von Manfred Hofmann Mercedes LKW 3500
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Josef Hakes zeigte erstmals eine Mo-
dulanlage, die mit seinen speziellen,
aus Naturmaterialien entstandenen
Béiumen bestiickt war, und auf der die
Kinder per Fahrrad und (Bein-)Mus-
kelkraft Strom zum Betrieb eines
Zuges erzeugen konnten. Gleichfalls
fiir die Kinder gab es ein von Volker
Lapp organisiertes Flyer-Rennen,
das von seiner Klasse der Albert-
Schweitzer-Realschule aus Koln
betriecben wurde. Georg Piitz (aus
Much) hatte seine 5-Zoll-Dampflok
zur Personenbeforderung (nicht nur
Kinder) im Freigeldnde in Betrieb.
Gleichfalls Live-Steam, jetzt aber im
LGB-Malstab, zeigte Herbert Haaf
und seine Helfer auf grofem Oval.
So ganz nebenbei gab es dort auch
noch eine kleine Ausstellung von al-
len bisherigen LGB/Aster-Modellen
zu sehen.

Am Dienstag vor dem Jahrestref-
fen ging es los: Die Firma Lehmann
brachte den LGB-Ausstellungscon-
tainer, und der wurde bei (leider)
stromendem Regen auf das Gelédnde
des Schulzentrums mandvriert. Es
war ein wahrer Segen, dass Clubmit-
glied Bernd Gerkens (aus Cuxhaven)
bereits am Wochenende zuvor ange-
reist war, um bei den letzten Vorbe-
reitungen zu helfen. Montags hatte er
bereits alle Hinweise fiir die Stralen
frisch gestrichen und diverses Mate-
rial zusammengestellt. Jetzt konnte
er in die Technik des Containers ein-
geweiht werden, und sollte den dann
auch tiber die Tage betreuen.

Mittwochmorgen ging es los. In der
Sporthalle begann der Wupperta-
ler Club mit dem Aufbau, und nach
und nach kamen die Anderen auch.
In der Aula der Schule konnte erst
ab 13 Uhr begonnen werden, da
zuvor noch Schulbetrieb war.Zum
Jubildum hatten auch diverse Hénd-
ler ihr Erscheinen zugesagt. Wie
immer kam Herr Nahrgang (Firma
E.M.EK.) und Herr Seliger (Spur
II Pfiffikus). Herr Mletzko stellte
seine Atzschilder aus. Erstmals da-
bei waren die Firmen Wolfgang Es-
ser (Holzmodellbausitze), Michael
Neidhardt (Easy Gleis), Jacob Gro-
en (BIG TRAIN WORLD), Marion
Hotzel (Lotus Lokstation) und Joach-
im Dietz (DIETZ MODELLBAHN-
TECHNIK). Wieder teilgenommen
hat Jirgen Baumann mit seinem
Zubehorstand und Christian Hohne
(Magnus) mit seinem Ausstellungs-
Lkw. Der Gilbert Verlag (Gartenbahn
Profi) zeigte ein schones Schaustiick
mit (POLA-)Stadthauszeile am Berg,
und stellte natiirlich seine Zeitschrift
vor. Klein, aber fein war der Stand
von Walter Heinz, auf dem holzerne

gekauft werden

Fahrleitungsmasten der Schweizer
Schmalspurbahnen gezeigt und an-
geboten wurde.

Am Donnerstag, dem ersten Tag
der Veranstaltung, war viel Betrieb.
SchlieBlich war ja auch Feiertag
(Christi Himmelfahrt), und viele
nutzten die Gelegenheit zu einem
ersten Besuch. Die Hotels in Much
waren an den Tagen gut ausgebucht,
weil die aus der Entfernung angereis-
ten Clubmitglieder zumeist bis Sonn-
tag bleiben wollten. Das Wetter war
am Eroffnungstag auch sehr schon,
- nicht besonders warm, aber son-
nig. Dariiber waren dann natiirlich
die im Freigeldnde Platzierten be-
sonders froh, aber fiir die allgemei-
ne Stimmung ist ein blauer Himmel
natiirlich auch immer positiv. Georg
Piitz drehte in seiner 5-Zoll-Spur die
ersten, kohlegefeuerten Runden iiber
den Schulhof, und Herbert Haaf und
sein Team fuhr gasgefeuert im MaB-
stab 1:22,5. Auch die Realschulklas-
se mit ihrem Flyer-Rennen profitierte
vom schonen Wetter, auch wenn ihr
Standort geschiitzt unter einem gro-
Ben Vordach lag. Die verschiedenen

Oben: Clara-Maria (Abends) braucht noch etwas manuelle Unterstiit-
zung von Josef Hakes, um den Zug per Dynamo in Bewegung zu setzen

Links: Als Landschaftsgirtner ist Josef Hakes fiir die Baume auf der
Clubanlage zustiindig. In Much konnten diverse Arten bewundert und
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Die riesengrofie Anlage des LGB-Clubs der Wuppertaler Stadtwerke
war ein besonderes Highlight in der angrenzenden Sporthalle

Die Wuppertaler Schwebebahn im LGB-MaBstab,
— eine Augenweide
Uber den Besuch von Stephan Béhm (von der
Chemnitzer Parkeisenbahn) nebst Ehefrau und
Tochterlein Vanessa haben wir uns besonders gefreut

Bei den Wuppertalern war immer Betrieb: Lange Ziige auf
langen Strecken. Und die Jodellok jodelte....

oy =1 s - = = o A,

Die Anlage des Spur II Clubs Holland war wunderschon
und mit zahllosen Details ausgeriistet. Von der Windmiihle
iiber Gemiiseanbau bis zur Kleinstadt und selbstgebauten
StraBlenbahnmodellen
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Drei Fotos der Ausstellungsanlage
des Schiffsmodellbauclubs Neumarkt.
Dargestellt wurde die Uberfahrt der
Wittower Eisenbahnfihre zur Insel
Riigen. Eine Meisterleistung

Die Herren der Firma Semaphore aus Weil am Rhein
hatten einige »Schmankerl« dabei

Goldfisch »Waldemar« war leider et-
was fotoscheu. Aber so wie hier auf der
Zeichnung hat er sicher geliichelt....

Gerd Buerger hatte seinen riesigen
Lokschuppen aufgebaut, zu Ehren
»seines Prasidenten«, wie er meinte
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Anlagen der Clubs waren in Betrieb
und stets von den Besuchern gut be-
sucht. Der Wuppertaler LGB-Club
hatte als besonderes Bonbon das
Schaustiick der Wuppertaler Schwe-
bebahn mitgebracht. Super! Ansons-
ten beeindruckte diese Anlage auch
durch ihre GroBfe und Gestaltung.
Sogar einen echten Wald gab es in
einem Mittelteil. Interessant waren
auch die zahlreichen und langen im
Einsatz sich befindlichen Ziige. Wenn
die »Jodellok« jodelnd in der Tiefe
der Sporthalle verschwand, das war
schon beeindruckend. Die Bedien-
mannschaft war auf jeden Fall per-
manent damit beschéftigt, fiir einen
abwechslungsreichen ~ Zugverkehr
zu sorgen. Ganz toll war auch die
Anlage des Neumarkter Schiffsmo-
dellbauclubs, auf der mittels groBem
Wasserbecken die Uberfahrt eines
Zuges per Eisenbahnfihre gezeigt
wurde, wobei die Féhre selbst per
Funkfernsteuerung exakt an die An-
legestelle heran manévriert werden
musste. Die Freiwillige Feuerwehr
Much hatte am Mittwochabend das
Becken gefiillt, in dem sich ab Frei-
tag lbrigens plotzlich ein Goldfisch
wiederfand.... Heimlich und nach
Ablenkung des Bedienpersonals zu
Wasser gelassen, - ein bisschen Spaf3
muss sein! Und bevor jetzt ein Tier-
schiitzer aufschreit: Er, der iibrigens
dem Hausmeister zu Ehren auf den
Namen Waldemar getauft wurde,
befindet sich heute in einem Much-
er Gartenteich, - ordnungsgeméif am
Ende der Veranstaltung per Kescher
wieder eingefangen.

Der Spur II Club Holland zeigte auch
viel Landestypisches. Natiirlich gab
es eine Windmiihle und eine Giértne-
rei mit Gemiiseanbau. Eine Kleinstadt
war wunderschon beleuchtet und mit
vielen Details liebevoll ausgestattet.
Als kleine Sonderausstellung wurden
selbstgebaute Modelle holléndischer
Stra3enbahnen gezeigt. Dann gab es
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auch noch einen SpaB-Zug in Form
von motorisierten Holzschuhen,- das
sah auch prima aus!

Imponierend war auch wieder der
riesige Lokschuppen von Gerd Buer-
ger, der oft dicht von den Besuchern
umlagert war. Tochterlein Sabri-
na half beim Auf- und spiter beim
Abbau, und durfte zur Belohnung
Samstag am Festabend teilnehmen.
Ehefrau Rosi, die bei unserem ehe-
maligen Club-Présidenten durch ihre
ausgezeichneten Kochkiinste viele
Pluspunkte gesammelt hat, war lei-
der krank und wurde sehr vermisst!
Gleich vorne im Eingangsbereich
war auch das neue Schaustiick aufge-
baut, das Erich Hamacher in diesem
Jahr fiir den Info-Stand in Sinsheim
gebaut hatte. Darauf wurde ein Sa-
gewerk mit Holzverladung und klei-
ner Feldbahn gezeigt. Eine IVK von
LGB nebst vierachsigen Sachsenwa-
gen stand als Blickfang auf der Stre-
cke, wihrend ein Giiterzug rangierte.
Alle Fahrzeuge und auch alle Gebdu-
de waren in Putzbrunn gesupert und
gealtert worden. Fiir jedes gemachte
Foto hitte man wieder 1 Euro verlan-
gen sollen.

Um 10 und um 13.45 Uhr fuhr ein
Shuttle-Bus an diesem Tag nach Me-
ckenheim zum Besuch des Clubdo-
mizils. Leider machten nur wenige
Besucher von dieser Moglichkeit Ge-
brauch. Da dort aber gleichwohl ein
guter bis sehr guter Betrieb herrsch-
te, war man wohl iiberwiegend mit
eigenem Auto gefahren. Jon Rogers
mit seiner »Depesche Tour«, der das
Mucher Jubildums- Jahrestreffen als
Programmpunkt in seine »Bahnfahrt
am Rhein« integriert hatte, fuhr auf
jeden Fall mit, und man war in Me-
ckenheim natiirlich besonders von
der neuen US-Waldbahnanlage be-
geistert. Die Clubmitglieder wurden
bei ihrem Eintreffen von Helga Neu-
mann in Empfang genommen und
registriert. Es gab zur Begriifung ein
Gnomy-Stralenbidhnchen aus dem

Hause Lehmann und ein Los fiir die
samstigliche Tombola. Wer wollte,
konnte den diesjdhrigen Clubwagen
und/oder die zum Anlass des beson-
deren Jubildums gefertigten Dampf-
lokomotive erwerben. Besonders
der Wagen, der auf dem dreiachsi-
gen Personenwagen der Briinigbahn
basierte, war mit seinen grafischen
Elementen wunderschon geraten.
Die Grundfarbe war natiirlich wieder
silbern, die Fensterrahmen griin und
die aufgedruckten Zierlinien gleich-
falls rot und griin. Auf den Seiten
prangte das offizielle Jubildumslogo
und ein passendes Zuglaufschild.
Mit der Lok wurde die Serie jetzt be-
endet. 1995 gab es eine Ellok, 2000
eine Diesellok, und jetzt in 2005 eine
Dampflok. Die Auflage beider Son-
derfahrzeuge in diesem Jahr war {ib-
rigens 120 Stiick, was bei den Wagen
ibrigens ganz knapp reichte. Von
der Lokomotive sind per heute noch
einige zu haben (Anruf geniigt, wir
schicken zu!).

Auf der anderen Seite im Eingangs-
bereich gab es eine umfangreiche
Boutique, in der allerlei angeboten
wurde. Die Clubwagen der beiden
letzten Jahre in Restbestinden zum
Beispiel, Gnomy-Fahrzeuge usw.
Interessant (und sehr lecker) waren
LGB-Pralinen, die vom Schlosscafé
Himperich in Bergisch Gladbach an-
gefertigt und mit einer LGB-Stainz
bedruckt worden war. Abends traf
man sich zur gemiitlichen Runde
im Restaurant des Golf-Clubs Burg
Overbach in Much und lie} den Tag
ausklingen. Freitag war es, wie im-
mer, etwas ruhiger, da mancher doch
an diesem Tag wieder arbeiten muss-
te. Gleichwohl war mehr Betrieb als
in den Vorjahren. Die angrenzende
Realschule hatte Schulbetrieb, und
mancher Lehrer fiihrte seine Klasse
durch die Ausstellung. Auch in den
Pausen wurde z.B. der LGB-Schau-
container auf dem Schulhof dicht
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Gisela Haaf hatte einen
Jubildums-Kuchen gebacken.

Die Herren vom Activotel in Much, Hoteldirektor Schacke und Kiichenchef Schiff-
bauer brachten als tolle Uberraschung einen essbaren Zug zum Clubjubilium!
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»Depesche-Tour«-Gruppe auf der Gartenbahnanlage Kerwer in Euskirchen

= it ey

»Depesche-Tour«-Gruppe auf der Gartenbahnanlage Manhardt in Kéln
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umlagert. So viele Kinder auf einmal
hatte der sicher noch nie gesehen,
und das war dann bestimmt eine gute
Werbung fiir die LGB! Das Wetter
war nicht so gut, wie am Vortag, der
Himmel bedeckt. Aber immerhin hat
es nicht geregnet! John Rogers und
seine Depesche Tour waren heute
auf Reisen. Zuerst wurde das Scho-
koladenmuseum in Koln, dann die
Privatanlage von Dieter Manhardt,
Groflbahnhéndler Champex-Lin-
den, und schlieBlich die Anlage von
Klaus-Peter Kerwer besucht.Abends
traf man sich im Balkan-Restaurant
»Zur Schweiz« oder wieder im Golf-
Club Restaurant. Dort wurde dann
gegen 19 Uhr, schon mit Blick auf
den Festabend des kommenden Ta-
ges, ein riesiges Mobilé, bestehend
aus einem grofen LGB- und vielen
kleineren Jubildumsschildern, unter
die Decke gehingt. Da der Balken
im First rd. 8 Meter hoch war, musste
extra eine Dachdeckerfirma mit lan-
ger Leiter zur Befestigung anriicken.
Kein Problem, auf dem Land kennt
man sich ja. Da kann man solche
Freundschaftsdienste auch noch fiir
eine Runde Kolsch bekommen!
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Beim Stichwort »Freundschafts-
dienst« féllt mir dann auch noch die
wunderschone Werbung im Mucher
Kreisverkehr (in der Nihe der Burg
Overbach) ein, bei der sich ca. 2 Wo-
chen auf einem Drehteller eine grofie
Holzlokomotive prisentierte und ein
Banner rings herum auf das besonde-
re Ereignis hinwies. Die »Depesche
Tour« hatte am Abend ihr Festdinner
im Activotel. Da die Herren Richter
erst am Samstag eintreffen wiirden,
nahmen vom LGB-Werk die Herren
Giinter Kopp und Albrecht Biedenba-
cher daran teil. Vom LGB-Club stief3
etwas spiter H.-Jirgen Neumann
zur illustren Runde dazu und hatte
fiir jeden Teilnehmer als Souvenir
von Much einen (historischen) Eva-
Funkenkiéfer dabei. Immerhin war er
frith genug gekommen, um noch am
Dessert teilnehmen zu koénnen!
Samstag war dann wie immer der
Hohepunkt des Geschehens. Leider
spielte in diesem Jahr das Wetter
nicht wie gewohnt mit. Vielleicht
weinte der Himmel auch ein paar
Trinen, weil die Veranstaltung letzt-
malig in Much sein wiirde, da Vor-
standsmitglied H.-Jiirgen Neumann
nach genau 20 Jahren die Fiihrung
des Clubs abgegeben hatte, und das
Jahrestreffen in 2006 im Clubdomi-
zil Meckenheim sein soll. Zumindest
die Mucher werden die Ausstellung
vermissen, und Biirgermeister Al-
fred Haas, der als Ehrenpreisrichter
am Nachmittag dem Preisgericht des
Eigenbauwettbewerbes  angehorte,
bedauerte diesen Umstand sehr. Als
kleines, personliches Dankeschon,
das auch den Dank an die Gemeinde
Much fiir alle offiziellen und inoffi-
ziellen Unterstiitzungen in den ver-
gangenen Jahren ausdriicken sollte,
bekam er eine LGB-Zugpackung
zur Erinnerung iiberreicht. Ansons-
ten begann der Samstag, wohl des
schlechten Wetters wegen, etwas z6-
gerlich.
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Der LGB-Container auf dem Schulhof war s1cher auch eine gute Werbung
Am Aufbautag war er in den Pausen besonders dicht von den Kindern umlagert

Die Klnder der Albert Schwentzer Realschule aus Koln und 1hr Lehrer Volker
Lapp hatten ein Flyer-Rennen durch eine Wiistenlandschaft organisiert. Toll!

Im AuBengeléinde gab es dann auch noch eine 5 Zoll Live-Steam Bahn fiir
Personenbeforderung. Die Bedienmannschaft Doris und Georg Piitz (aus Much)
hatten nur leider etwas Pech mit dem Wetter
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brunn mit ihrem Ausstellungs-LKW wieder vertreten.
Das angekiindigte Handmuster des letzten Museumswagen
war aber leider nicht dabei

Die Firma Easygleis (Neidhardt) zeigte ihre neuen
Gleisunterbauten aus Kunststoff

Lotus Lokstation und DIETZ im bekannt-gewohnten Doppel-
pack! Marion Hotzel erwiderte damit den Besuch ihres
Mondsee-GrofSbahntreffens, und Joachim Dietz ist sicher
auch gerne ‘mal nach Much gekommen.

Immerhin konnte er bei der Gelegenheit einige seiner Kleinse-

rien RhB-Dieselloks ausliefern

Rechts: Wolfgang Esser fand mit seinen
Holzmodell-Bausétzen reges Interesse

Dieter Seliger »Spur II Pfiffikus« lie} es sich natiirlich nicht g
nehmen, auch im letzten Jahr des Mucher-Treffens teilzu- Die Grimm sche Reparaturwerkstatt in voller Aktion:
nehmen. Von seiner »Plettenberg« war immerhin das erste Gerd Buerger scheint offensichtlich wieder ‘mal einen

Gehéuse zu sehen Umbau zu planen
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Ex-Clubprisident H.-Jiirgen Neumann
kann schon wieder lachen, — der Stress
der Vorbereitungszeit scheint iiber-
standen. Auch wenn er hier, z.B. im
(GroBen-)Vergleich zu Sven Linden,
etwas niedergedriickt wirkt

Das Preisgericht tagt: Christian Hohne (Firma Magnus), Erwin Neuweiler (NEU-
LE Grossbahnen), Hans Koslowski (auf diesem Foto nicht zu sehen) und Alfred
Haas (»Laienpreisrichter« als Mucher Biirgermeister) besprechen die ausgestell-
ten Eigenbauten. H.-Jiirgen Neumann notiert die zu verteilenden Pluspunkte

Alfred Haas bekam als »Laien-Preis-
richter« einen LGB-Zug iiberreicht.
: , Spitestens, wenn er als Biirgermeister
Die Qual der Wahl! Immerhin gab es fiir jeden Teilnehmer zumindest einen einmal in den Ruhestand geht, wird er
Feldbahnwagen von LGB als Trostpreis sich dem LGB-Hobby widmen kénnen

Preistriger: Preistriiger: Preistriiger:
Diesellok von Wolf Ruppert Kranlok von Gerd Buerger Pufferwagen von Karl-Heinz Mletzko
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Rechts: »Offizieller Teil« der Jahreshaupt-
versammlung. Die Mitgliederversammlung
wird vom Clubvorstand informiert und
stimmt ab

Unten: H.-Jiirgen Neumann berichtet iiber
die Aktivititen des vergangenen Jahres und
verabschiedet sich offiziell nach 20 Jah-
ren Vorstandstitigkeit. AnschlieBend hat
der neue Vorstandssprecher Klaus-Peter
Kerwer (Mitte) iiber die weiteren Planungen
informiert, und der Clubkassierer Stefan
Kiihnlein (links) erlédutert die Finanzlage

Der Ausstellungs-Lkw der Firma
Hohne war am Vorabend eingetrof-
fen und stand zur Besichtigung be-
reit. Als ersten Programmpunkt des
Tages gab es erstmals eine Auktion
von LGB-Fahrzeugen. Man hatte
versucht, eine interessante Mischung
aus historischen und besonderen
Fahrzeugen zusammen zu stellen,
und Sven Linden war als Auktiona-
tor dienstverpflichtet worden. Vom
»Goldenen Zug* bis zum guten, al-
ten Bananenwagen reichte das Spek-
trum. Ab 9.00 Uhr konnte besichtigt
werden, und um 9.30 Uhr ging es los.
Um es gleich zu sagen: Es war ein
Erfolg! Es gab geniigend Interessen-
ten an der Sache und die meisten Ar-
tikel fanden einen Liebhaber. Sven
Linden machte seine Sache auch sehr
gut, und daher an dieser Stelle an ihn
auch ein herzliches Dankeschon! Am
gewohnten Platz konnten die Fahr-
zeuge fiir den Eigenbau-Wettbewerb
aufgebaut werden. Ab Mittag wurde
von der Club-Sekretérin Sigrid Laut-
ner der Festsaal im Golf-Club fiir
den Abend geschmiickt. An jedem

920

Platz wurde eine der neuen Club-
tassen, eine besondere LitfaBsiule
und ein Flaschenoffner, und fiir die
Damen zusitzlich eine Packung der
neuen LGB-Pralinen, alles natiirlich
mit dem Jubildums-Logo bedruckt,
zur spiteren Mitnahme aufgestellt.
Auf jeden Tisch kam ein LGB-GuB-
stahlwagen, dessen Behilter mit ei-
ner roten Nelke bepflanzt war. Auf
drei langen Tischen wurde jeweils
ein LGB-Zug mit Lok und Wagen
dieses Jahres zur Dekoration auf-
gestellt. LGB-Luftballons, Schilder
und Fahnen sollten den Raum ins-
gesamt verschonern. Gegen Mittag
kamen auch die »Honoratioren«
aus dem »Mutterhaus« in Niirnberg
an. Wolfgang Richter und Johannes
Richter waren mit dem Zug angereist
und wurden in Koln abgeholt. Lei-
der herrschte am Nachmittag dann
ein so grofer Trubel, dass H.-Jiirgen
Neumann sich gar nicht richtig um
sie kiilmmern konnte, - was er schon
bedauert hat. Aber, wie Wolfgang
Richter ein paar Tage spéter schrieb,
hat es den Herren gut gefallen:,,Ich

mochte Thnen nachtriglich noch
einmal danken fiir die groBartige
Veranstaltung zu Threm 20-jdhrigen
Jubildum! Ich habe nur frohe und zu-
friedene Gesichter gesehen. Aber ich
kann nur ahnen, wie viel Arbeit im
Hintergrund zu diesem wahrlich eu-
ropiischen Treffen hinter Ihnen liegt.
Das war wieder perfekte Organisati-
on Neumann “scher Art! Danke! Thr
Wolfgang Richter*

Fiir Speis “ und Trank wurde an al-
len Tagen, besonders natiirlich am
Samstag aufs Beste gesorgt. Schon
traditionell hatte Manfred Wichmann
und seine Helfer nimlich zusitzlich
zum Angebot des Club Cafés seine
Riesenpfanne aufgebaut und sorg-
te fiir Liebhaber von Bratkartoffeln
und sonstigem Deftigen fiir ein tol-
les Angebot. Thm, und auch allen
anderen Helfern und Helferinnen
im Catering-Bereich an dieser Stelle
herzlichen Dank! Besonders auch an
Simone und Uschi, die wieder wie
gewohnt das Café betreuten.

Um 15 Uhr trat dann die Jury des Ei-
genbauwettbewerbes zusammen. Sie
setzte sich in diesem Jahr aus Chris-
tian Hohne, Hans Koslowski, Erwin
Neuweiler, und, wie schon gesagt,
als Ehrenmitglied Alfred Haas, dem
Mucher Biirgermeister zusammen.
Wie immer war es schwer, aus den
zahlreichen Arbeiten nur 3 Preistra-
ger zu ermitteln. Obwohl es auch in
diesem Jahr fiir alle Teilnehmer wie-
der einen Trostpreis in Form eines
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LGB-Feldbahnwigelchens gab. Bei
den 3 Hauptpreisen handelte es sich
um 3 Dampflokomotiven der Sprem-
berger Stadtbahn, - der »kleinen
Dicken«. Sicher eine schone Aner-
kennung fiir die Preistriger. Namlich
fir Karl-Heinz Mletzko fiir seinen
Pufferwagen, Gerd Buerger fiir seine
Kran-Lokomotive, und Wolf Ruppert
fiir eine zwar noch nicht fertige, aber
sehr sauber gearbeitete Messing-Lo-
komotive. Herzlichen Gliickwunsch
auch noch einmal an dieser Stelle!
Um 16 Uhr begann dann der offiziel-
le Teil des Jahrestreffens. H.-Jiirgen
Neumann gab letztmalig einen Uber-
blick iiber die Aktivititen des Clubs
im vergangenen Jahr und iibergab
dann das Wort an Klaus-Peter Ker-
wer, der als neuer Vorstandssprecher
des Clubs diesen in der Zukunft nach
auflen hin vertritt und représentiert.
Er gab einen Uberblick iiber die ge-
planten Aktivititen des Clubs und
iiber die vorgesehenen Anderungen.
Das Team des Clubvorstandes, das
bereits im Vorjahr gewihlt worden
war, wurde noch einmal vorgestellt,
und H.-Jirgen Neumann in seiner
Funktion als 1. Vorsitzender ver-
abschiedet. Das Jahrestreffen 2006
wird im Clubdomizil Meckenheim
veranstaltet, voraussichtlich aber
nicht mehr tiber Himmelfahrt, son-
dern dann iiber Fronleichnam, also
vom 15. bis 17. Juni.

Der Festsaal im Restaurant der »Burg Overbach« in Much war festlich
geschmiickt....

.‘E! l‘ |"!=”|Iif’ ot

‘.

rb’ .

....und bis auf den letzten Platz gefiillt. 150 Clubmitglieder und Ehrengéste hatten

sich zusammen gefunden, um den Club-Geburtstag zu feiern.
Zur Tischdekoration gehorten natiirlich auch wieder Clubfahrzeuge und
verschiedene Geschenke fiir die Besucher
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Stefan Kiihnlein trug den Kassenbe-
richt 2004 vor, und die Kassenpriifer
bescheinigten eine ordnungsgemile
Kassenfiihrung, - einschlieflich des
Sonderkontos fiir Spenden fiir das
Clubdomizil Meckenheim. Danach
hiel es wieder »Tombola« und an
dieser Stelle sei der Firma Lehmann,
die wieder sehr groBziigig Preise zur
Verfiigung gestellt hatte, den anderen
Zubehorfirmen und auch den Club-
mitgliedern, die sehr schone Dinge
gestiftet hatten, herzlich gedankt.

Ab 18.30 Uhr begann die Schluss-
veranstaltung im Restaurant des
Golf-Clubs Burg Overbach in Much.
Leider hatten zuletzt nicht alle An-
meldungen beriicksichtigt werden
konnen, denn mit 150 Pldtzen war
jeder Stuhl besetzt. Die Tische wa-
ren festlich gedeckt und die einzel-
nen Plitze mit Namensschildern
versehen. Der Raum war, wie zuvor
beschrieben, LGB-miBig dekoriert.
Gegen 19.30 Uhr begann das Pro-
gramm mit der Er6ffnung des Buf-
fets, nachdem zuvor eine Suppe ser-
viert worden war. Wolle Opolka und
sein Keyboarder sorgten fiir schone
Hintergrundmusik. Das Essen war
iibrigens ganz fantastisch und es hat
wohl allen sehr gut geschmeckt. Ein
Kompliment also an Kai Hollenstein
und sein Team! Anschliefend gab
es einen weiteren Hohepunkt des
Abends namens Nicolai Friedrich,
einem Zauberkiinstler. Und was da
préasentiert wurde, das war wirklich
,.Kunst“! Ein Geldschein, von ei-
ner Zuschauerin mit ihrem Namen
unterschrieben, fand sich in einer
verschlossenen Erdnussdose wie-
der, das fehlende Teil eines Puzzles
(das Lacheln der Mona Lisa) wurde
aus einem kompletten Beutel mit
den Teilen herausgefischt, ein Seil
hatte ‘mal 4 Enden oder war plotz-
lich rund, ein Tisch schwebte und so
weiter, und so weiter.... Nur, als sich
plotzlich das groffe LGB-Schild iiber
dem Zauberer aus dem Mobile I6ste,
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und um haaresbreite neben ihm zu
Boden ging, da hatte das weniger mit
Zauberei zu tun! Nur gut, dass nichts
passiert ist!

AnschlieBend hielt H.-Jirgen Neu-
mann seine Schlussansprache und
ehrte diejenigen »alten« Mitglieder,
die bereits vor 20 Jahren Mitglied
waren, und zwar die mit den Mit-
gliedsnummern bis 20, die am Fest-
abend auch teilnahmen. Das waren
erst einmal die Griindungsmitglieder
Karl-Herrmann Horstmann und Horst
Degens, dann Eduard Kurbjuhn,
Theodor Pfeiffer und Dr. Friedrich
Baltzer. Sie alle bekamen eine dies-
jahrige Clublokomotive in goldener
Sonderfarbe sowie eine entsprechen-
de Ehrenurkunde. Fiir ihre Verdiens-
te um die LGB und den Club erhiel-
ten anschliefend gleichfalls eine Lok
und eine Urkunde Wolfgang Richter,
Johannes Richter, Nelly und Rolf
Grimm sowie Klaus Baumann. Auch
an dieser Stelle noch einmal herz-
lichen Dank fiir alles und herzliche
Griie!

Danach sprach Wolfgang Richter,
der ja auch den Club und seine Akti-
vitdten seit vielen Jahren kennt, und
tiberreichte zum Schluss, zusammen
mit Johannes Richter ein Geburts-
tags- und Abschiedsgeschenk an
H.-Jirgen Neumann, in Form einer
Zahnrad-Dampflokomotive in sil-
berner Sonderlackierung mit auf-
gedrucktem Jubildums-Logo. Ganz
herzlichen Dank dafiir, - sie wird im-
mer einen Ehrenplatz bei mir haben!
Die Firma Champex-Linden hatte
sich iibrigens auch noch etwas Be-
sonderes ausgedacht, und hatte pas-
send zum Club-Personenwagen den
passenden Gepidckwagen fertigen
lassen, und iiberreichte diesen gleich-
falls zum Abschied. Auch dafiir ganz
herzlichen Dank! Dann war »Wolle«
noch einmal an der Reihe und sang
live einige schone alte Schlager-
melodien. Auch ihm ein herzliches
Dankeschon, auch wenn er selbst

vielleicht durch das umfangreiche
Programm etwas zu kurz gekom-
men ist. Hoffentlich hat auch ihm der
Abend trotzdem gefallen.

Danach trat der Zauberkiinstler noch
einmal an den einzelnen Tischen auf
und verbliiffte mit allerlei Tricks. 10
Karten unter der Hand eines Gastes
vermehrten sich plotzlich auf Zuruf
aus dem Publikum erst in 13 und
dann in 18 Karten. Unbegreiflich!
In der Litfasdule, die jeder auf sei-
nem Platz vorgefunden hatte, steckte
jeweils ein Los, und daraus wurden
anschliefend 3 Zugpackungen »120
Jahre Lehmann« und 3 Packungen
mit dem »lkarus« gezogen. Johannes
Richter, der erst eine Zugpackung ge-
wann, erklirte, dass er so eine schon
habe, und gab sie zur weiteren Zie-
hung wieder frei. Ja, und dann klang
der Abend langsam aus. Zwischen-
zeitlich hatte es ein Dessert-Buffet
gegeben und schlieBlich wurde auch
ein wunderschones, in der Kiiche
des »Activotel« in Much als kleines
Dankeschon entstandenes Lokmo-
dell angeschnitten und serviert. Auch
dafiir herzlichen Dank!

Cordula Abends, unsere »Hausgra-
fikerin« und »Spur II Nachrichten«
Redakteurin bekam einen Blumen-
straul, genau wie die »Assistentin-
nen« der Veranstaltung, Helga Neu-
mann, Sabine Girbig und Claudia
Gerkens. Natiirlich gab es auch fiir
unser »Ehrenmitglied« Nelly Grimm
einen Blumenstraufl, mit herzlichem
Dank fiir die »Grimm’sche Repa-
raturwerkstatt« in all” den Jahren.
Auch von hier aus noch einmal herz-
liche Griile nach Burgthann! Gegen
2.30 Uhr war dann Zapfenstreich,
und dann war man auch froh, kurz
danach im Bett zu liegen! Noch et-
was in Gedanken an den schonen
Abend und die ganze Veranstaltung,
die, bis auf den Regen am Sams-
tag, in allen Programmpunkten als
gelungen bezeichnet werden kann.
Am Sonntag wurde dann abgebaut,
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aufgeriumt, transportiert und einge- ~ LGB-Seniorchef Wolfgang
riumt. Allen Beteiligten auch dafiir ~ Richter halt die Laudatio,
herzlichen Dank. Ein besonderer danac.h uberl:elcht Johannes
Dank geht auch an die ausstellenden Ii\l ccll(l:::ui:zilfgidég-
anderen LGB-Clubs, die zum guten Zahnradlok als Dank an
Gelingen der Ausstellung beigetra- H.-Jiirgen Neumann
gen haben! Am Montag holte die
Firma Lehmann (Charly) den LGB-
Container wieder ab, und damit war
das Geburtstagsfest »20 Jahre LGB-
Club Rhein/Sieg« dann endgiiltig zu
Ende! Das heiit, noch nicht ganz,
denn zahlreiche Telefonanrufe und
E-Mails gingen an den folgenden
Tagen ein, in denen sich zufriedene
Besucher bedankten. Das hat dann
ja auch gefreut! Mit diesem Bericht
darf ich mich bei allen verabschie-
den, die mit uns gefeiert haben. Ich
wiinsche allen Gesundheit, weiterhin
viel Freude mit der LGB und alles er-
denklich Gute! Herzliche Griif3e!
Thr H.-Jiirgen Neumann

Stefan Kiihnlein (links) plaudert mit Marion Hotzel und Uber ihren Besuch haben wir uns auch sehr gefreut:
Jiirgen Baumann Christian Hohne und Ehefrau Rosemarie
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Ehrung von Clubmitgliedern der ersten Stunde links oben: Eduard Kurbjuhn,
Mitglieds-Nr. 12, oben rechts: Dr. Friedrich Baltzer, Mitglieds-Nr. 16,
links: Horst Degens, Mitglieds-Nr. 4, darunter, links: Karl Hermann Horstmann,
Mitglieds-Nr. 3, daneben rechts: Theodor Pfeiffer, Mitglieds-Nr. 8

Ehrung des ehemaligen LGB-
Verkaufsleiters Klaus Baumann Frau Mletzko gewinnt eines der verlosten LGB-Sets
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Der Zauberer Nicolai Friedrich hat Hanspeter Naber als
Assistenten eingespannt. Es geht um ein »Seipaschnikii«
(Seidenpapierschnipselkiigelchen)

Zwischendurch lief} er
“mal so eben Schmetter-
linge fliegen

Fiir die Musik und Technik des Abends
sorgte Wolle Opolka

In zweiter Runde wurde an den
Tischen gezaubert.

Zu spiten Stunde hief3 es dann noch »LGB-Quiz«. Der Mut, sich den nicht so Fast alles war nicht zu begreifen....

einfachen Fragen zu stellen, wurde fiir den Punktesieger mit einem .... was den Gesichtern der Géste auch
Club-Sonderwagen belohnt anzusehen ist
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Bye bye Mr. Pra(e)sident -
Welcome H.-Jurgen Neumann

Liebe Freunde der LGB, liebe Club-
mitglieder,

wir schreiben Montag, den 9. Mai
2005, das zuriickliegende Wochen-
ende war nicht nur mal wieder ein
sehr ereignisreiches; sondern mit der
Jubildums- Jahreshauptversammlung
fiir unseren Club DAS Ereignis die-
ses Jahres.

Mit diesem Hauptevent fiir den Club
schlechthin — auf den sich ein GroB-
teil der Clubarbeit im Jahr konzent-
riert — wurde zu seinem 20-jdhrigen
Jubilaum und Bestehen nicht nur
der bisher eindeutige Hohepunkt in
der Geschichte des »Clubs der LGB
Freunde Rhein/Sieg« geschrieben;
nein, vielmehr geht damit nun auch
eine besondere Ara zu Ende.

Ich mochte daher hier und heute,
wie ich dies auch schon wihrend des
offiziellen Teils der Jahreshauptver-
sammlung gegeniiber den dort an-
wesenden Mitgliedern iibernehmen
durfte, einige Worte demjenigen
widmen, dem wir diese 20 Jahre alte
»Erfolgsgeschichte«, die ohne Uber-
treibung als das Lebenswerk unseres
Ex-Présidenten bezeichnet werden
darf, zu verdanken haben.

Fiir den einen bedeutet das schone
Modelleisenbahn-Hobby LGB die
Beschiiftigung mit einer Innenanla-
ge, fiir den anderen den Aufbau ei-
ner Gartenanlage. Fiir manche macht
auch vielleicht schon allein die Gro-
Be dieser Bahn den besonderen Reiz
aus. So hat in den vergangenen Jah-
ren jeder von uns seinen personlichen
Schwerpunkt bei diesem Hobby fiir
sich selbst entdeckt.

Fiir mich personlich endet dies je-
doch nicht allein bei den vorgenann-
ten Themen. Was fiir mich dariiber
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hinaus in all diesen Jahren, in de-
nen ich nun aktiv mit dabei bin, das
Ausschlaggebende darstellt, sind die
hierbei entstandenen Freundschaften,
die ich nicht mehr missen mochte.
Auch durch die gemeinsame Pla-
nung sowie die Realisierung von un-
zdhligen Objekten, seien es Module,
Anlagen, Schaustiicke und Dioramen
auf der einen Seite, als auch durch
die vielen, in gemeinsamer Runde
durchgefiihrten Reisen und Messe-
prasentationen in einem Club von
Gleichgesinnten, sind viele neue Be-
kanntschaften und Beziehungen im
In- und Ausland entstanden.

1985 in Much, wo alles vor 20 Jah-
ren seinen Anfang nahm, jedoch in
gegeniiber heute bei weitem nicht
vergleichbaren, sondern eher beschei-
deneren Anfingen, in einem Garten
von Heckhaus Nr. 76, endete nun
auch an diesem besagten Wochenen-
de das erste grofie Kapitel in der Ge-
schichte des Clubs der LGB Freunde
Rhein/Sieg.

Diesmal jedoch, wie schon all” die
langen Jahre zuvor, wieder im Schul-
zentrum Much in einem Umfang und
Ausmal3, wie dies noch nie zuvor in
der Geschichte unseres Clubs der
Fall war.

Zum Jubilium gelang es H.-Jirgen
Neumann nicht nur, eine so grofle
Anzahl an Ausstellern zu einer Teil-
nahme zu bewegen, wie noch nie
zuvor, nein, auch die Clubs aus Nah
und Fern brachten durch ihre Anwe-
senheit und die mitgebrachten Anla-
gen neue Farben ins Geschehen.

Es kann und soll nun hier nicht all”
jenes aufgefiihrt werden, was unser
als Prisident scheidender H.-Jiirgen
Neumann in dieser langen, langen
Zeit fiir unser aller Hobby, die Mo-

delleisenbahn im Mafstab 1:22.5,
erreicht und vollbracht hat.

Eine solche Aufstellung wire nicht
nur unvollstandig, sondern wiirde
die Seiten dieser Spur II Nachrichten
sicherlich sprengen.

In Relation zu seinen Verdiensten
kann und soll dies auch hier nur eine
kleine Lobhudelei, wie es so schon
in einer sonntdglichen Sendung des
WDR Fernsehens heifit, werden.
Zweifellos kann und muss attestiert
werden, dass H.-Jiirgen Neumann in
diesem, nun zuriickliegenden Zeit-
raum dem Hobby LGB Garten- oder
Grof3bahn — je nachdem, was fiir den
ein oder anderen am ehesten zutrifft
— einen sehr fruchtbaren Boden be-
reitet hat. Die Saat, die in diesen 20
Jahren von ihm ausgesit wurde, ist
aufgegangen.

Durch seine unermiidlichen Aktivita-
ten, seine ausgezeichneten Kontakte
zu Herstellern unserer »Spurweitex,
insbesondere dem »Mutterhaus,
dem Lehmann Patentwerk, den un-
zihligen, von ihm in den Anfangs-
jahren organisierten Fahrten zum
Hause LGB, den vielen, tadellos or-
ganisierten Clubfahrten ins In- und
Ausland, wie z.B. nach Osterreich
und in die Schweiz, wurden Meilen-
steine gesetzt.

Hierbei wird fiir mich vor allem ein
Erlebnis unvergessen bleiben:

Als wir vor vielen Jahren mit einer
kleinen Abordnung des Clubs an ei-
ner Convention des amerikanischen
LGB-Clubs in San Diego teilnahmen
und unser Mr. President H.-Jiirgen
Neumann dem President des ame-
rikanischen Clubs, Fred Bishop,
unseren seinerzeitigen, mit einem
SUPER-Soundmodul ausgestatteten
Club-Sonderwagen als Geschenk
tibergab. Beim » Abspulen« des meh-
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rere Minuten langen Songs »Love«
iiber die Lautsprecheranlage des Ver-
anstaltungssaales, war die Faszinati-
on und die Begeisterung unserer US-
Freunde unbeschreiblich.

So viel kann sicherlich schon gesagt
werden: Es wird uns in Zukunft nicht
leicht fallen, den bisherigen »Out-
standing«-Standard von unserem Ex-
Prisidenten in diesem Umfang und
in dieser Qualitét zu erreichen.

Ohne das Engagement von H.-Jiirgen
Neumann, seinen vielfiltigen Kon-
takte zum LGB-Werk und anderen,
mit dem gleichen Virus Infizierten,
wiren wir heute nicht das, was wir
sind — Deutschlands groBiter LGB
Club.

Der neue Vorstand wiinscht sich
von seinen Mitgliedern, dass man
ihm das gleiche Vertrauen entgegen
bringen moge, das bisher H.- Jiirgen
Neumann genieflen durfte.

Je mehr wir uns im Vorstand in den
letzten Wochen und Monaten mit der
»Materie« beschiftigt haben, desto
deutlicher wurde uns erst bewusst,
welche enorme Leistung hier H-Jiir-
gen Neumann fiir uns alle in der Ver-
gangenheit erbracht hat, und dass es
keine leichte Aufgabe gewesen sein
muss, einen Club dieser Dimension
quasi allein zu leiten.

Die Vorbereitungen als auch die
Durchfiihrung einer Jahreshauptver-
sammlung der diesjdhrigen GroBen-
ordnung — auf Grund des 20-jdhrigen
Jubildums des Clubs — war fiir ihn si-
cherlich ein Mammutwerk und eine
grofle Leistung, die ihn auch zeit-
weise sicherlich an den Rand seiner
Krifte gebracht hat.

Fiir seine weitsichtigen Entscheidun-
gen, sowie fiir das Niveau, auf das
er den LGB-Club in diesen Jahren
durch seine Arbeit gebracht hat, ist
er zu bewundern.

Uns allen im neuen Vorstand, die wir
uns nun in den kommenden Jahren
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mit der Leitung des Clubs befassen,
ist bewusst, dass wir uns bei unseren
Aktivititen vor die von ihm hoch an-
gebrachte Messlatte werden stellen
lassen miissen.

Durch die fast ausschlieBliche Be-
schiftigung und Ausrichtung unserer
wenigen Aktiven in den letzten Jah-
ren im Modul- und Anlagenbau, wel-
cher bisher als Hauptziel deren Ta-
tigkeit im Verein angesehen wurde,
wird nachvollziehbar, dass fiir ande-
re Aufgaben, wie dem Organisieren
von Veranstaltungen, erst ein gewis-
ses Gefiihl fiir deren Umfang und
die erforderlichen Aufwendungen im
Vorfeld erarbeitet werden muss.

Auf Grund der begrenzten personel-
len Ressourcen auf der einen Seite,
sowie auch schon allein durch das
zunehmende Alter der Aktiven, muss
jedoch auch klar eine gewisse Wachs-
tumsgrenze gesehen werden.

Aber heifit es nicht auch in der Ge-
schichte immer wieder »back to the
roots«? (Zuriick zu den Wurzeln?)

Als Sprecher des neuen Vorstandes
mochte ich den Mitgliedern versi-

LGB cLug gy
ROLLL (& Y

chern, dass dieser alles unterneh-
men wird, um UNSEREN »Club der
LGB Freunde Rhein/Sieg« weiterhin
wachsen und gedeihen zu lassen so-
wie dessen Ansehen zu mehren.
Durch eine Besinnung auf mehr pra-
xisbezogene Clubarbeit sowohl in
der Clubzeitschrift als auch vor Ort
durch eine auszubauende Offentlich-
keits- und Jugendarbeit werden wir
versuchen, neue, junge Wurzeln zu
schlagen und somit neue Eisenbahn-
Fans mit dem LGB-Grof3bahn-Virus
zu »infizieren«.

Als ein kleines Dankeschon hat der
gesamte Vorstand fiir H.-Jiirgen Neu-
mann ein verldngertes Wochenende
in seiner »2. Heimat«, seinem Ur-
laubsdomizil auf Sylt arrangiert.

Fiir die Zukunft alles Gute, verbun-
den mit dem Wunsch auf eine wei-
tere, angenehme Zusammenarbeit
wiinscht der gesamte Vorstand.

Klaus-Peter Kerwer
Vorstandssprecher

EIN.SIEG
Netrnann

Abschiedsgeschenk fiir H.-Jiirgen Neumann aus Putzbrunn. Radsatz einer
BR 03 Regelspurlokomotive mit Preiserfigur zum GroBenvergleich.
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Thank You, Mister President!

Gedanken zum Riicktritt von Horst-Jiirgen Neumann

Horst-Jiirgen Neumann ist ein echtes
Phénomen. Seit 20 Jahren. Jetzt tritt
er zuriick von seiner Fiihrungspositi-
on als Erster Vorsitzender des Clubs
der LGB-Freunde Rhein/Sieg. Als
Herausgeber und Chefredakteur der
Spur-II-Nachrichten bleibt er jedoch
weiterhin tédtig. Unser Club schul-
det ihm Dank. Er war ein wiirdiger
Reprisentant unseres LGB-Clubs
Rhein/Sieg. Viele »Grenzsteine«
und »Weihestitten« im Weltreich der
LGB waren ihm vertraut: Von San
Diego in Kalifornien mit dem ame-
rikanischen Firmensitz von LGB of
America im Westen bis nach Chem-
nitz im Freistaat Sachsen im Osten:
San Francisco, das Railroad Museum
in den Ausldufern der Sonora Wiiste
an der Grenze zu Mexico, Washing-
ton D.C., das Pennsylvania Railroad
Museum in Strasburg/Amish Man-
chester County, Pittsburgh, Mecken-
heim (wabhrlich ein neues »Heim«!),
das Ruhrgebiet, immer wieder Kdln
und Sinsheim, die Heimat-Basis
in Much und natiirlich unser aller
hochstes LGB-Welt-Heiligtum, die
»Factory« in Niirnberg! Geographi-
sche und mentale Mobilitit tiber 20
lange Jahre!!

Die amerikanischen LGB-Freunde
verstanden ihn in ihrer Mutterspra-
che, und er verstand die von Herzen
kommenden Komplimente, die sie
ithm machten. Mit diesen Dimensi-
onen tiiber Tausende von interkonti-
nentalen Flugmeilen, noch dazu iiber
einen Zeitraum von 20 Jahren, wiren
in Deutschland viele Vereinsvorsit-
zende iiberfordert gewesen. Nicht so
Horst-Jiirgen Neumann. Mit seinen
Auftritten in den USA mehrte er das
Ansehen unseres LGB-Clubs Rhein/
Sieg. Vorbildlich bewiltigte er sei-
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ne Aufgaben im passenden Rahmen
und nach internationalen MaBstében.
»Mister Horst-Jlirgen Neumann, The
President of the German LGB-Club
Rhein/Sieg«: ein hoch verdienter Eh-
rentitel. Das muss anlésslich seiner
Verabschiedung an dieser Stelle noch
einmal deutlich gesagt werden diir-
fen! Wir konnen stolz auf ihn sein!

Im Weltreich der LGB erweist Horst-

Jiirgen Neumann sich als ein erleuch-
teter »Mahatma«: ,,Mah-Atmax, in
der Ubersetzung als »GroBe-Seele«.
Wabhrlich. In der altindischen Spra-
che Sanskrit ausgedriickt, der indo-
germanischen Sprache der Brahma-
nen, der obersten Kaste der Hindu
in Indien. Die Wortsilbe »Mah-« ist
indogermanisch. Sie entspricht dem
»indo«-lateinischen »magnus«-
oder dem teutonischen »grof«. Und
im altindischen »Atma« steckt das
Wort »Atem«, oder auch »Seele«:
»Mahatma« Neumann — 20 Jahre
aus vollem Herzen Leben und Wir-
ken im Reich der LGB: Seine herz-
lich-personliche Freundschaft mit
Wolfgang Richter, dem Senior der
Firma LGB-Lehmann, war die zen-
trale galaktische Bewusstseinsachse
seines LGB-Hobbys. Diese einmalig
positive Personal-Konstellation war
unserem Club von groflem Nutzen,
oder anders gesagt: Jedem Einzelnen
von uns!

Der GroBe Geist war er wirklich
immer, unser Mister President. Ein
dynamischer »Mover & Shaker«.
Besonders als Herausgeber der Spur-
II-Nachrichten, unserer Clubzeit-
schrift. Symbolisch zugleich: Von
»San« Francisco zum »San«-Skrit
und wieder zuriick. Der Verfasser,
auch personlich voller Dankbarkeit

fiir die jahrzehntelange gute Zusam-
menarbeit mit »Mr. President«, hat
es immer so empfunden: globales
und vernetztes Denken in Club und
Zeitschrift, beides im Zeichen der
LGB.

Mit der Realisierung seines person-
lichen Lieblings- oder sogar Le-
bensprojektes, der periodischen Her-
ausgabe einer eigenen Clubzeitschrift
erfiillte Horst-Jiirgen Neumann sich
einen Seelentraum. Es klingt pathe-
tisch, kommt jedoch der Wahrheit
nahe: Diese Publikation wurde in
den 20 Jahren ihres Bestehens nicht
mit Druckerschwirze, sondern mit
Herzblut gedruckt!

Zu bewundern sind bei ihm als Chef-
redakteur seine kontinuierlichen
Erfolge bei der Anwerbung und
Motivierung des Spur-II-Nachrich-
ten-Redaktionsteams. Die Namen
langjdhriger ehrenamtlichen Autoren
finden sich in jedem Impressum auf
Seite 3: Peter Fien, Hamburg; Rainer
Frohling, Herford; Dipl. Ing. G.M.
Joedecke, Dietmannsried; Dieter
Manhardt, Koln; Gerhard Pastowski,
Einbeck; Dr. Markus Strissle, CH-
St.Gallen und Dr. Friedrich Balt-
zer, Aachen. Dabei ist festzustellen,
dass es sich ausschlieBlich um ide-
alistische Hobby-Autoren handelt.
Thre Real-Life-Berufe sind hochst
unterschiedlich: Lehrer, Professor,
Diplom-Ingenieur, Volkswirt, Arzt,
Steuerberater. Auch eine Hausfrau ist
im Team vertreten: einige sehr witzig
geschriebene Artikel stammen aus
der Feder von Marlies Dunkelberg.

Fir das interne Club-Aktions-Kli-

ma wire es ohne Horst-Jiirgen Neu-
manns stetes und uns alle motivie-
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rendes Bemiihen sowie ohne sein
permanentes Streben nach Verstind-
nis und Ausgleich niemals gelungen,
ein so »wildes« und aus allen Rich-
tungen sich rekrutierendes und auch
wieder in alle Himmelsrichtungen
strebendes Konglomerat von solisti-
schen Charakteren auf so lange Zeit
zusammenzuhalten.

Kein einziger aus dieser Minner-
riege hitte das leisten konnen und
wollen was »Mr. President« bisher
in unserem »LGB-Club-Imperiumx,
einschlieBlich der Spur-II-Nach-
richten, geleistet hat. Speziell sein
unschlagbarer Flei3, seine geistige
Disziplin und sein nimmermiides
Streben nach Informationen und
Qualitét fiir die »Spur-II-Nachrich-
ten« fiihrten zu einem weltweit an-
erkannten Dokument der »Hobby«-
Modellbahn-Club-Publizistik. Dem
Verfasser dieser Lobrede ist weltweit
in der internationalen Publizistik
kein Modellbahn-Club bekannt, des-
sen Zeitschrift seit fast 20 Jahren mit
so wenigen Mitarbeitern so kontinu-
ierlich eine so breite fachliche LGB-
und Garten-/Grofbahn-Kompetenz
aufgebaut hat. Geradezu genial ist
sein journalistischer Spiirsinn fiir
neue Themen und Autoren. Bemer-
kenswert sind auch die »Freiheiten«,
die er seinen Autoren gewihrte. Dass
sich Dank Horst-Jiirgen Neumanns
Bemiihungen in jiingster Zeit Ger-
hard Pastowski in unser Autoren-
Team eingereiht hat, ist ein weiterer
hervorragender Eckstein im »histo-
rischen Gebidude« der von »Mister
President« geschaffenen »Spur-II-
Nachrichten«. Das Engagement der
stellvertretenden ~ Chefredakteurin
Cordula Abends ist als wichtigste
»Neuerwerbung« besonders hoch zu
werten.

Die transatlantische LGB-Club-

Komponente hatte fiir Horst-Jiirgen
Neumann stets eine hohe Bedeutung.
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Denn zwischen dem sieben Jahre frii-
her, im Jahre 1978, gegriindeten ame-
rikanischen »Schwester«-Club und
unserem LGB-Club Rhein/Sieg gibt
es im Sinne einer unsichtbaren Na-
belschnur geradezu »gespenstisch«
anmutende Verbindungen: Fast zum
selben Zeitpunkt des Riicktritts von
»Mr. President« als Vorsitzender des
deutschen LGB-Clubs Rhein/Sieg
hat auch der amerikanische LGB-
Club in seiner alten Form aufgehort
Zu existieren!

Wihrend jedoch unter dem klugen,
von Horst-Jiirgen Neumann erar-
beiteten Konzept eines zukiinftigen
»Kollegial-Fiihrungsteams« und im
Einklang mit den von der »Factory«
in Niirnberg neu entwickelten Welt-
Marketing-Strategien die Transfor-
mationunseres deutschen LGB-Clubs
Rhein/Sieg in eine »Nach-Neumann-
Konstruktion« gelungen sein diirfte,
ist der US-LGB-Club infolge gewis-
ser interner selbstzerstorerischer Fak-
toren und unter Verlust der offiziellen
»LGB-Connection« wieder in seinen
frilheren indifferenten »NGO«-Sta-
tus** (siche Anmerkung am Ende
des Artikels) eines unspezifischen
amerikanischen »Big-Train-Opera-
tor«-(BTO-)Clubs  zuriickgefallen.
(Siehe auch Spur-II-Nachrichten, Nr.
35: »Wertverluste und Merkantile
Machenschaften).

Im Weltreich der LGB, »Der Ers-
ten Modellbahn fiir Drauflen und
Drinnen«, fungierte der LGB-Club
Rhein/Sieg immer als eine der wich-
tigsten Sdulen dieses Grobahn- und
Gartenbahn-Imperiums. Zugegeben,
manchmal unbequem und hochst ei-
genwillig, jedoch zuverlédssig, stand-
haft und immer mit Niveau.

»Miles & More & Money«: Von Geld
war in unserem Club selten die Rede.
Es war da. Es gab immer genug Geld
fiir die jeweils anstehenden Ausga-

ben in der Cash-Box unseres Clubs.
»Mister President« beschaffte es. Als
Finanz-Genie. Zu unserer aller Nut-
zen. Im Allgemeinen. Jedoch muss
die gewissenhafte Club-Geschichts-
schreibung anmerken, dass durchaus
auch seltene Situationen entstanden,
in denen »Mister President« finanzi-
elle Entscheidungen nur auf Grund
seiner hoheren »Kanzler-Einsicht«
getroffen hat. Und immer nach bes-
tem Wissen und Gewissen! NIE zu
seinem personlichen Vorteil!

Als »Mister President« verldsst er
uns, aber als Horst-Jiirgen Neumann
bleibt er uns weiterhin erhalten! Mit
dieser zukunftsweisenden Formulie-
rung soll unseres langjidhrigen und
bisher einzigen Vorsitzenden ge-
dacht werden. Er meinte: »20 Jahren
sind genug«! Recht hat er. Anlésslich
des 20. Geburtstages unseres Clubs
will er sich in sein »Privatleben« zu-
riickziehen. Das sei ihm von Herzen
gegonnt. Sein Wirken innerhalb und
auferhalb unseres LGB-Club Rhein/
Sieg war in vielfacher Hinsicht un-
gewohnlich erfolgreich: auf wirt-
schaftlicher, organisatorischer und
vor allem auf publizistischer Ebene.
Seinem Pensionierungswunsch kom-
men wir mit allem gebotenen Re-
spekt nach, voller Anerkennung und
Dankbarkeit fiir die von ihm geleis-
tete Arbeit. Vergleiche hinken, den-
noch sei es gesagt: »H.-J.« Neumann
repréasentierte als Vorsitzender und
»Generalstabschef« des LGB-Clubs
Rhein/Sieg die Spitze eines Unter-
nehmens-»Eisberges«, dessen durch
unvermutet-grofien Tiefgang und un-
geahnt-méichtige Breite begriindete
Tragkraft es ihm iiberhaupt erst er-
moglichte, sein Amt so lange und so
erfolgreich auszuiiben:

Als Horst-Jiirgen Neumann unseren
Club der LGB-Freunde Rhein/Sieg
1985 griindete, herrschte ein giins-
tiges wirtschaftliches und psycholo-
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gisches Klima. Goldene Zeiten: Fast
allen ging es gut. Die Modellbahn-
Branche boomte. Sogar ein innova-
tiv-neues und »klotziges« Grofbahn-
System aus wetterfestem Material
hatte sich fest etabliert: »LGB«. Die-
se drei Buchstaben standen fiir
Lehmann Grof3 Bahn oder auch fiir
Lehmann Garten Bahn. Leicht zu
merken.

Der informierte Modellbahner wuss-
te, dass die Firma Lehmann nach
dem Krieg in der Gegend von Niirn-
berg angesiedelt war und dass sie vor
dem Krieg mit der Herstellung von
Blechspielzeug zu tun gehabt hatte.

Von 1968 bis circa 1978 musste die
neue LGB-Bahn in Deutschland bei
»seriosen« (Nietenzdhler-) Modell-
bahnern besonders schwer um ihre
Anerkennung kdmpfen. Und dieser
Hick-Hack dauert an, »for ever and
for sure«. Noch in den 1970er Jahren
genierten sich manche Modellbahn-
Fachgeschifte, das neue Bahnsystem
in ihrem Schaufenster zu prisentie-
ren. Ausgenommen zu Ostern oder
in der Weihnachtszeit. Dann fuhr die
Riesenlok »Stainz« munter durch die
Weihnachtsdekoration oder transpor-
tierte bunte Ostereier.

Im Jahr 1978 hatte sich in den USA
ein LGB-Club gegriindet. Als »Al
Lentz«, einer dieser »Toy-Train-
Missetiter«, Griinder des US-LGB-
Clubs und mehrfach preisgekront
wegen seiner N-Scale-Module, die
LGB-Bahn nach diesem offiziellen
NMRA-Rausschmiss vor dem Con-
vention-Center im strémend-ergie-
bigen subtropischen Florida-Regen
auflerhalb des Hotels wieder aufbau-
te und fahren lieB, kam es zu einem
Auflauf der amerikanischen Conven-
tion-Teilnehmer....Denn wieso konn-
te man gefahrlos drauflen im Regen
mit elektrischen Gleisen hantieren
und so eindrucksvolle Large Scale
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Ziige fahren lassen, ohne »electrocut-
ed« (deutsch: »durch Strom getotet«)
zu werden? Diese LGB-Regen-Ak-
tions-Show wurde fiir Al Lentz zum
groBen Werbe-Erfolg, weil er mit ihr
viele neue Mitglieder fiir »seinen«
US-LGB-Club rekrutieren konnte.
AuBerdem war damit fiir die LGB-
Bahn der Marketingdurchbruch in
den USA geschafft. Als die Firma
LGB noch zusitzlich im Jahre 1984
auf dem US-Markt die Preise um 40
(1) Prozent senkte, wurde die neue
Groflbahn in den USA zum Riesen-
erfolg.

Mit dem Wissen um die Existenz
des 1978 erfolgreich gegriindeten
amerikanischen LGB-Clubs und im
Bewusstsein der sich entwickeln-
den neuen transatlantischen »LGB-
World« fuhr der Verfasser im Friih-
jahr 1980 nach Deutschland zuriick.
Am Liebsten wire er damals schon
diesem US-LGB-Club beigetreten,
der seines Wissens der Erste dieser
Art war! Zumindest wurde jedoch
spiter mit seiner Doppelmitglied-
schaft der Grundstein fiir eine lange
wihrende »auBenpolitische Bezie-
hung« zwischen dem amerikanischen
und dem »teutonischen« LGB-Club
gelegt.

Horst-Jiirgen Neuman war auch ein
Meister bei der Anwerbung neuer
Mitglieder. Den Autor lockte er auf
folgende Weise in den geplanten
Club: Der dem Verfasser in seiner
Sammlung noch fehlende, im Handel
in Deutschland bereits ausverkaufte
Southern Pacific Boxcar # 4067 in
der braunen Version wurde im Eisen-
bahn Magazin unter einer Telephon-
nummer irgendwo im Bergischen
Land angeboten: Bei seinem An-
ruf meldete sich ein gewisser Herr
Neumann. Dieser lockte den Verfas-
ser, noch dazu mit einem giinstigen
Preis, in ein fiir ihn von Aachen aus
ziemlich abgelegenes Dorf namens

Much: Bei seinem Eintreffen dort
war der Verfasser beeindruckt: Herr
Neumann hatte »Stil«, er war ein
durch und durch freundlicher Typ
und weit davon entfernt, ein fanati-
scher »ein-dimensionaler« Vereins-
Macho zu sein, wie man sie in teu-
tonischen =~ Modellbahn-Territorien
beobachten kann. Wo die Mitglieder
Arbeitsstunden »abkloppen« oder
sich rechtfertigen miissen, wenn sie
zu den angesetzten Vereinsterminen
nicht »antanzen«.

Horst-Jiirgen Neumann verkaufte
dem Autor wie versprochen den an-
noncierten LGB-SP-Waggon, hatte
einen beeindruckend vollen Keller
mit LGB-Material und redete von ei-
nem »Club«, den er gegriindet hatte
oder griinden wollte. Vor dem Hinter-
grund seiner Miami-Erfahrungen ge-
fiel dem Autor diese Griindungs-Idee
auBerordentlich gut. Er hinterlief
seine Personalien, fuhr nach Aachen
zuriick und fand sich danach »so ne-
benbei« auf einer Mitgliederliste als
»#16« wieder. Zum ersten Mal erfuhr
er dann auch den Namen des Clubs,
dem er beigetreten war: »Club der
LGB-Freunde Rhein/Sieg«.

In den folgenden Clubjahren erwies
»Mr. President«, Horst-Jiirgen Neu-
mann, sich in seiner Funktion als
erster Vorsitzenden unseres »LGB-
Clubs Rhein/Sieg« gleichzeitig auch
als Universal-Genie: Er kannte alle
wichtigen Leute in der »Factory« in
Niirnberg, er wusste alles, er organi-
sierte alles und er beschaffte alles.
Sein Motto schien zu sein: »Don’t
worry, be happy!« Und gliicklich
waren wir dann auch. Wihrend man-
che von uns wohlig erschlaffend sich
dem komfortablen Nichtstun einer
entspannten Club-Atmosphére hin-
gaben, nur einmal jihrlich routinema-
Big erwachend zur Entgegennahme
der reichlich vorhandenen Tombola-
Gewinne anldsslich der jeweiligen
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Clubjubilden, waren andere rastlos
damit beschéftigt, zum hoheren Ruh-
me des LGB-Clubs Rhein/Sieg Mo-
dule zu bauen und diese von Ausstel-
lung zu Ausstellung zu schleppen.
Aber in unserem toleranten Club-
Betriebsklima war auch das okay...
Denn unser LGB-Club Rhein/Sieg
pflegte in seinen Reihen von Anfang
an nicht nur einen grofziigig-ameri-
kanisch gepriagten Umgangs-Stil, der
sich auch in der starken Stellung und
dem sehr bedeutsamen Engagement
der Ehefrauen widerspiegelte. Unser
LGB-Club ist in seinem zweifellos
vorhandenen etwas kiihlen »Under-
statement« auch »anglo-britisch«
und somit liberal angehaucht: Viel-
leicht lag das als »rheinischer« Club
auch an seiner Nihe zu Diisseldorf,
wo bekanntlich die grofite Konzen-
tration von britischen (und japani-
schen) Geschiftsleuten in Deutsch-
land besteht. Unsere atmosphérische
Nihe zu GroB-Britannien findet sich
auch symbolisiert in der Person von
G.M. Joedecke: Seine iiber Jahre in
den Spur-II-Nachrichten immer wie-
der spannend zu lesenden Berichte
iiber Eisenbahnen in Wales und Live-
Steam-Technik aus England bilden
sozusagen das britische Gegenge-
wicht zu der vom Club gepflegten
amerikanischen Bezugsebene.

Einigen lebenserfahrenen Clubmit-
gliedern war jedoch bald klar, dass
unser erster Vorsitzender, Horst-
Jiirgen Neumann, aus nahezu unbe-
grenzter Begeisterung fiir »seinen«
Club allerkriftigst auch aus seinen
allerprivatesten ideellen und materi-
ellen Ressourcen in einer Weise und
in einem Ausmal schopfte, das letzt-
lich auch die Basis spiterer Enttiu-
schungen in sich trug. Denn wer auch
immer jemals als sein Nachfolger in
der Club-Prisidentschaft fungieren
wiirde, konnte er auf Dauer mit H.-
J. Neumann Schritt halten? Wiirde er
einem Vergleich mit diesem beziig-
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lich Ideen und Mittel je standhalten
konnen?! Auch verfolgte »Mr. Presi-
dent« stets so viele Projekte und Ak-
tionen gleichzeitig — und auf meh-
reren »Hochzeiten« — dass er wohl
auch selber manchmal grofle Miihe
hatte, die ihm treu ergebene Crew
seiner Aficionados auf dem Laufen-
den zu halten... Nach dem Motto:
Reden ist Silber, aber Schweigen ist
... »LGB«!

Um so dankbarer integrierten sich -
auch unter dem Gesichtspunkt, ihn
bei seinen nach innen und aufien weit
ausgreifenden Clubprojekten nicht
hingen zu lassen — unter Neumanns
konzentrischer Fiihrung in unserem
»Club« eine ,,Special-Forces-Grup-
pe« von Angehorigen der verschie-
densten beruflichen und sozialen
Ebenen. Als grofite Club-Teamleis-
tung ist das von Klaus Friedrich the-
oretisch und praktisch geschaffene
gigantische Modul-System unserer
Clubanlage zu bewerten. IThm stan-
den hervorragende Clubmitglieder
zur Seite: Herbert Tacke, Wolfgang
Michel, Alfons Burkhard, Erich Ha-
macher, Werner Sonnenschein, The-
odor Pfeiffer, Gerd Buerger, Manfred
Hofmann, Josef Hakes und Martin
Averesch; alle wertfrei genannt in
»bunter« Reihenfolge. Unser beson-
deres Gedenken gilt auch dem tapfe-
ren, nach schwerer Krankheit dann
so schnell verstorbenen Graphiker
und Modellbahner Hannes Holl, der
unser Club-Logo entworfen hat: Aus
seiner »Schule« ist uns ein »Meister-
schiiler« und hervorragender Modul-
und Modellbahner erwachsen, der
Hannes Holls Erbe wiirdig vertritt:
Dieter Dunkelberg.

Das von Clubmitglied Klaus Fried-
rich als sehr mobil konzipierte, auf
alten Ideen von Schmidt-Barsinghau-
sen fufende, LGB-Rhein/Sieg-Mo-
dulsystem gedieh nach der Clubgriin-
dung im Laufe der Jahre in Umfang,

konstruktivem Habitus, Man-Po-
wer-Belastung und Kosten zu einem
derartigen Logistik-»Monster«, dass
sich nach nahezu 20-jihrigem be-
duinenhaften Umherziehen mit den
Modulen die Notwendigkeit eines
Daueraufbaus ergab. Auch erwies
sich die unter Leitung von »Euer
Ehren, Judge« Klaus-Peter Kerwer
hervorragend durchgefiihrte nahezu
100-prozentige  digital-elektrische
Ausriistung der Module mit ihren
zusitzlichen empfindlichen Ele-
menten als nicht gerade sehr trans-
port-freundlich. Es zeigte sich bald,
was besonders von unseren Club-
Ehefrauen als dringlich empfunden
wurde: dass der Zeitpunkt fiir einen
festen Standort der bisherigen Club-
Gesamtanlage in entsprechend gro-
Bfen Rdumen gekommen war. Auch
wegen der von Klaus-Peter Kerwer
und seiner Arbeitsgruppe zusitzlich
neu geschaffenen amerikanischen
Waldbahn-Modulanlage war ein per-
manentes Clubheim dringend erfor-
derlich.

Auch das zunehmende Alter des ak-
tiven Modul-Spezial-Teams machte
eine schonende Konzentration der
»Human Resources« dringend erfor-
derlich. Unsere selbst in unterstiit-
zender Funktion stets hochaktiven
Club-Ladies, denen die Gesundheit
ihrer Ménner sehr am Herzen lag,
erkannten klar die Grenzen des phy-
siologisch Machbaren. Dieses »stati-
ondre«, moglichst auch heimatnahe,
Modulkonzept unserer Clubfrauen
stand jedoch kontrédr zu der bis da-
hin von der Clubfiihrung betriebenen
mobilen, geographisch sehr weitridu-
migen und auf weite Sichtbarkeit an-
gelegten Public Relation Strategie.
Eine Einigung in dieser Frage droh-
te an der Kostenfrage (Miete) eines
Clubheimes zu scheitern. Jedoch
konnte das polarisierend wirkende
Adrenalin-Konfliktpotential, das die
Eintracht im Club ernsthaft hitte be-
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schidigen konnen, durch die psycho-
logisch geschickte Vorgehensweise
unserer Club-Ladies dahingehend
neutralisiert werden, dass das ge-
samte Modul-Permanent-Projekt fi-
nanziell und organisatorisch von der
Mucher Leitstelle abgekuppelt wur-
de: Es entstand die Frauen-Initiative
Anita Kerwer, die diesem Clubheim-
Vorhaben den erforderlichen finan-
ziellen und mietrechtlichen Rahmen
gab. Die exzellente Realisierung die-
ser Bemiihungen zeigt sich heute in
Form unserer bestehenden Clubanla-
ge in Meckenheim.

Mit einem letztem »Dankeschon« an
unseren »Mister President« Horst-
Jirgen Neumann soll diese Wiirdi-
gung schliefen: Zwar ist das Ende

Offener Brief

seiner »Prisidentschaft« gekommen,
jedoch ist der Neuanfang bereits ge-
macht!

Wiinschen wir dem neuen Club-Fiih-
rungsteam Gliick: Dieter Dunkel-
berg, Klaus Friedrich, Erich Hama-
cher, Klaus-Peter Kerwer, Reinhard
Schnabel, Werner Sonnenschein und
Herbert Tacke.

Und vergessen wir nicht unser ei-
gentliches »Geburtstagskind«: Hap-
py Birthday LGB-Club Rhein/Sieg!!

Verfasser: »Special Agent # 0016«

** Anmerkung: »NGO-Status« - Non-Go-
vernment-Organisation-Status:

Dieser Begriff stammt aus dem Netzwerk
internationaler Korperschaften, wie zum

Eine Hommage an den Club-Préasidenten a. D.

Hallo Herr Neumann,

das Jahrestreffen ist Geschichte. Es
war eine fantastische Veranstaltung
zum 20-jdhrigen Bestehen des Clubs.
Das Gebdudeensemble des Schul-
zentrums Much war die geeignete
Biihne, um den Clubanlagen, Aus-
stellern, Héndlern, Kleinserienher-
stellern und anderen Aktivisten den
passenden Rahmen zu bieten. Dank
Ihrem Geschick und den Beziehun-
gen zu den Honoratien vor Ort — bis
hin zum Schulleiter und Biirgermeis-
ter — war es moglich geworden, den
Schiilern fiir den Freitag Urlaub zu
geben, damit unsere Veranstaltung
nicht unterbrochen werden musste!
Bravo! A la bon heure!

Alle Teilnehmer fiir diesen Event
zu gewinnen, und so zu platzieren,
dass alle Exponate ins rechte Licht
geriickt wurden, war eine exzellen-
te organisatorische Meisterleistung.
Zudem war eine Corporate Identity
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designed worden: das ovale 20-Jah-
re-Club-Logo in rot/griin prunkte
auf Button, LGB-Litfa3sdule, Gno-
my-Stralenbahn, Flaschenoffner, In-
foheft und auf vielen Tiiren in dem
Schulgebéduden sowie auf den Aukti-
onstafeln! Nicht zu vergessen LGB-
Club-Lok und Wagen!!

Das 20-jdhrige Club-Jubilium war
ein kronender Abschluss Ihrer Prisi-
dentenschaft.

Vor 20 Jahren haben Sie diesen Club
gegriindet, ihn mit Leben erfiillt,
so dass er der groite LGB-Club in
Deutschland werden konnte. Mitglie-
der kommen aus allen Landesteilen,
von Frankfurt a.d. Oder und Aachen,
von Flensburg oder Passau, von Gar-
misch bis Cuxhafen. Die ebenfalls
von lhnen ins Leben gerufene Club-
Zeitung »Spur II Nachrichten« hatte
sich schnell etabliert, so dass mitt-
lerweile ein opulentes Heft, Kunst-
druckpapier und in Farbe, mit ca.

Beispiel der UNO. Dabei differenziert
man zwischen offiziellen Regierungs- oder
Regierungs-nahen Organisationen und
privaten »NGO«-Gruppierungen wie Um-
welt-, Tierschutz- oder sonstige Verbinde.
In Anlehnung an diese Handhabung hat
der amerikanische LGB-Club, um den es
hier geht, seinen offiziellen Status, also
sein Recht zur Nutzung des »LGB«-Wa-
renzeichens, fiir sich als »LGB«-Club seit
Anfang des Jahres 2005 »einvernehm-
lich« mit der LGB-Geschiftsleitung in
Niirnberg aufgegeben. Er ist also jetzt ein
,INGO-Club«, der nur »normale« (Privat-
Fan-) Beziehungen nach »Niirnberg« un-
terhélt. Im Gegensatz zum amerikanischen
Club hat unser LGB-Club Rhein/Sieg nach
wie vor den Status eines von der ,,Factory«
in Niirnberg offiziell anerkannten LGB-
Clubs.

Dr. Friedrich Baltzer

100 Seiten Umfang geboten wird.

Zunichst einmal muss man Ihnen ein
herzliches Dankeschon fiir die her-
vorragende Arbeit aussprechen. Mit
Verve, personlichem Engagement
und monitdrer Subsidiaritit konnte
diese Vereinigung von »LGB-Aficio-
nados« liber zwei Jahrzehnte zusam-
men finden. Sie hatten immer wieder
neue Ideen, wie die Zusammenkiinfte
zu gestalten seien. Fahne, Namens-
schilder, Module, Waffeleisen(!) und
vieles mehr sollten den Club nach
innen und auflen attraktiv erscheinen
lassen. Das ist gelungen. Wie geht es
weiter? Nun hat das Modulteam das
Sagen als Kollektivvorstand. Das
Clubgeschehen wechselt den Stand-
ort. Much ist passé. Alles geht jetzt
von Meckenheim aus. Glick auf!
Der Club ist tot! Es lebe der Club!

Bis die Tage...
Dieter Manhardt

Spur Il Nachrichten
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Geschenk des LGB-Werkes als Dankeschon fiir 20 Jahre Clubarbeit

Dankeschon der Firma Champex-Linden in freundschaftlicher Verbundenheit

Sonderartikel zum 20-jihrigen Jubildum des LGB-Clubs

Spur Il Nachrichten

Abschied ....

»Abschied ist ein bisschen wie ster-
ben«, — kennen Sie diesen alten
Schlager von Katja Ebstein? Natiir-
lich, wie konnte es anders sein, geht
es darin um die Liebe, um eine, die
zu Ende gegangen ist. Ein Abschied
kann aber oft auch etwas Positives
haben, als Wiedergeburt, als Neuan-
fang gesehen werden, als Erneuerung.
Mein Abschied aus dem Vorstand des
LGB-Clubs Rhein/Sieg, angekiindigt
bereits vor rd. zwei Jahren, kann ein
derartiger Neuanfang bedeuten. In
erster Linie fiir mich, natiirlich auch
fiir den Club.

Vor rd. 20 Jahren habe ich den LGB-
Club Rhein/Sieg gegriindet und da-
rin den grofiten Teil meiner Freizeit
investiert. In die Organisation, in
die Teilnahme an Ausstellungen und
Messen, in die Herausgabe der »Spur
II Nachrichten, in die Durchfiihrung
von Clubreisen, in die Bemiihungen,
das Clubgeschehen mit Leben zu er-
fiillen. Und immer mit dem Versuch,
die Fdaden in der Hand zu behalten,
sie gleichwohl locker zu lassen. Auch
den Kontakt zum »Mutterhaus«, der
Geschiftsleitung und dem Fiihrungs-
Team des Lehmann Patentwerkes,
zu anderen Clubs, zu LGB-Hindlern
und vielen wichtigen Personen des
LGB-Umfeldes, war mir immer sehr
wichtig. Viele Drihte liefen in Much
zusammen, und so hat es nie lange
gedauert, bis mir eine Neuigkeit aus
der LGB-Welt bekannt wurde. Ge-
fordert durch Internet und E-Mails
manches Mal nur wenige Stunden
spiter. Bedingt durch meinen, zur
Verschwiegenheit  verpflichtenden
(Haupt-)Beruf, hatte ich nie Proble-
me damit, aus diesen Nachrichten
diejenigen herauszufiltern, die nicht
zur Weitergabe oder gar zur Verdf-
fentlichung gedacht und geeignet
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waren. Gleichwohl haben sie mir ein
Hintergrundwissen vermittelt, das
fiir einen Allgemein-Uberblick und
die Abfassung qualifizierter Berich-
te erforderlich war. So wurden, und
werden bis zum heutigen Tage, die
»Spur II Nachrichten« von einem an-
spruchsvollen Kreis gerne gelesen,
— und sie erscheinen iibrigens auch
weiterhin, wo wir gerade bei dem
Thema sind....

Ich denke, ich habe meine Arbeit
gut gemacht. Und 20 Jahre sind eine
lange Zeit. Wer ist heutzutage schon
bereit, ehrenamtlich so viel Zeit, und
manches Mal auch Geld, zu opfern?
Aber 20 Jahre sind auch genug. Ir-
gendwann stellen sich
tiberall einmal Ermii-
dungserscheinungen ein,
und man sollte dann auch
in der Lage sein, das zu
erkennen und zu reagie-
ren. Wir alle wissen, dass
man »Dankbarkeit« aus
einer ehrenamtlichen
Titigkeit meistens nicht
erwarten kann, — vieles
wird einfach selbstver-
standlich. Ich bin sicher
diese lange Zeit gut zu-
recht gekommen, weil
ich »Dankbarkeit« gar
nicht erst erwartet habe. Nur ein ein-
ziges Mal, zum Schluss, und da wur-
de ich prompt enttduscht, — so ist das
eben....

Meinen »Honig« aus meiner Clubti-
tigkeit habe ich in Niirnberg gesaugt.
Es hat viel Spall gemacht, regelmi-
Big das »Mutterhaus« zu besuchen,
mit den Herren der Geschiftsleitung
zu sprechen und zu diskutieren und
mich zwischen den Abteilungen so
zu bewegen, als gehorte man dazu.
Wenn ich an einem Freitagmorgen
frith um 7 Uhr auf das Gelédnde fuhr,
dann war das so, als kime man nach
Hause....

Dass sich im Hause Lehmann eini-
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ges gedndert hat, das wissen wir alle,
und der hauseigene LGB-Club, der
im néchsten Jahr aus der Taufe geho-
ben werden soll, wird dann sicher in
der Prioritdt an erster Stelle stehen.
An der Stelle, an der frither einmal
der LGB-Club Rhein/Sieg stand, der
iiber viele Jahre so etwas die Rolle
eines Haus-Clubs gespielt hatte. Alle
Clubs sollen demnéchst gleich be-
handelt werden. Manchen wird das
freuen, fiir mich, der ich viele Jahre
auch fiir Lehmann das Fihnchen hoch
gehalten habe, ist das nicht akzepta-
bel. Insoweit denke ich, dass meine
Entscheidung, jetzt aufzuhdren, auch
in dieser Richtung genau richtig ist.
Fiir mich.

LGB-CLUB

0 Jahre

RHEIN/SIEG

1985-2005

Ich bin oft gefragt worden, ob es mir
denn Ernst mit meinem Abschied aus
der ersten Reihe des Club-Vorstandes
wire und was ich denn ohne Club
machen wolle. Es war mir immer
Ernst, und ich habe auch angekiin-
digt, zum Ende diesen Jahres ganz
aus dem Vorstand auszuscheiden.
Natiirlich bleibe ich, wie jedes ande-
re Mitglied ja auch, fiir den Club ak-
tiv und werde an Aktivitidten teilneh-
men, — so wie ich mochte, von Fall
zu Fall. Und dann habe ich ja auch
noch meinen Kellerraum von 11 x
5 m GroBe, in dem seit iiber 20 Jahren
eine LGB-Anlage im Rohbau steht,
— zu deren Bau und Fertigstellung

ich nie gekommen bin. Da ist mein
»Neuanfang«, von dem ich anfangs
gesprochen habe!

Ich moéchte mich zum Schluss dieses
Artikels bei allen Freunden, Weg-
gefdhrten und Aktiven herzlich fiir
die gemeinsame Zeit bedanken. Auf
den folgenden 6 Seiten will ich Ih-
nen per Fotoauswahl einen kleinen
Riickblick iiber 20 Jahre Clubtitig-
keit bzw. Clubleben zeigen. Mancher
wird sich wiederfinden und erinnern.
Zusammen mit Cordula Abends blei-
be ich Thnen ja als Redaktion der
»Spur II Nachrichten« erhalten, und
insoweit braucht sich auch keiner
Sorge machen, dass ich in der Zu-
kunft unter Langeweile lei-
den wiirde. Meine LGB-An-
lage werde ich im Schweizer
Stil bauen und betreiben, die
Sammelei habe ich bereits
aufgegeben, — die Flut der
Neuheiten jdhrlich hat mich
einfach iiberfordert. Vor al-
len Dingen auch aus Platz-
griinden. Ein LGB-Museum
in Niirnberg, dem ich, wie
urspriinglich einmal geplant,
meine Sammlung iiberge-
ben wollte, ist leider nicht
zustande gekommen. Jetzt
werde ich erst einmal mein
hobbymifiges »Rentnerdasein« ge-
niefen, und dann schau™n wir ‘mal....
Ich werde es Sie wissen lassen, wenn
ich die AuBenwelt an meinem »Neu-
anfang« teilhaben lassen will. Ma-
chen Sie’s gut und bleiben Sie schon
gesund! Und insbesondere dem neu-
en Vorstandsgremium und Klaus-
Peter Kerwer als Vorstandssprecher
wiinsche ich viel Erfolg und Gliick,
Weitsicht, Einsicht, Einfiihlungsver-
mogen und was man sonst noch so
alles braucht, wenn man in der ersten
Reihe sitzt.

Herzliche Griifle!
Ihr H.-Jiirgen Neumann
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Erstes Club-Jahres-
treffen, veranstaltet
im Garten von
H.-Jiirgen Neumann.

Diverse Eigenbauten,
z.B. von Theodor
Pfeiffer und Fritz Lotz
waren zu bewundern.
Die Sonne schien und
die Stimmung war
gut.

So hat alles einmal
angefangen...

Spur Z auf einem LGB-Flachwagen.
Schoner lieB sich der Grofienunterschied der
MaBstibe nicht demonstrieren

1987

Die neue Zahnradlok wurde vorgefiihrt. Davor meisterliche
Eigenbauten von Giinter Windloff. Klaus Friedrich (im
Hintergrund) stellte seine selbstgebauten US-Modelle auf

Rechts: Der Jahres-Bericht des Vorstandes
wurde unter freiem Himmel erstattet
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Unten: Jahrestreffen 1992 in Hiiinghausen

bei Plettenberg. Hinten links zu erkennen die
zweigleisige »Beton«-Briicke von Werner Sonnen-
schein

Jahreshauptversammlung 1991 in Freudenberg/
Siegerland. Seit 1988 gab es die ersten Module.
Klaus Friedrich am Fahrregler

Links: Erstes Jahrestreffen des Clubs
im Schulzentrum von Much im Juni
1993. Peter Giel trug das neue Club-
Hemd

Unten: Zum Jahrestreffen 1994 war
Werner Stephan mit seinen Modulen
(im Vordergrund) dabei

Hintergrundkulisse von Norbert Endell
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Unten: Rosemarie und Christian Héhne von der
Firma Magnus waren auch im Mai 1998 dabei.
Als Willkommensgruf$ hatte H.-Jiirgen Neumann
eine grofBe Flasche Maggi besorgt,

— als Putzbrunner Aufputschmittel

7

Im Jahr 1997 wird wieder im Schulzentrum von Much aufgebaut.
Vorne kann man gut die einzelnen Module, hinten die gestapelten
erkennen

1998 wurde zum Jahrestreffen in Much die neue Schiebebiihne von
Dieter Dunkelberg gezeigt

Unten: Zum Jahrestreffen (hier 1999) gab es auch regelmiiBlig ein Ange-
bot von Grofibahn-H:iindlern und Privat-Verkiufern

Auch die Ersatzteile der Grimm “schen
Reparaturabteilung waren stets heifl begehrt
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Nelly und Rolf Grimm haben
iiber viele Jahre LGB-
»Sorgenkinder« vor Ort
repariert

.

2000

Beim Jahrestreffen 2000 baut Horst Perski im
AuBengeléinde eine Anlage mit Betonbriicken-
teilen auf. Eine schweiBltreibende Arbeit

[ | _
Das nachgebaute LGB-Trafohiiuschen als Info-Stand
wurde im Jahr 2000 ins Sinsheim und spéter auf dem
Jahrestreffen gezeigt

2001

Das LGB-Waffeleisen
ist da. Werner Stephan
im Back-Einsatz

Rechts: Hans Kahl
und Lebensgefihr-
tin Rachel sind oft
aus den USA an-
gereist, um an den
Club-Jahrestreffen
teilzunehmen

2001 beginnt ein neues Kapitel im Landschaftsbau.
Horst Gohr baut wunderschone Stadthiiuser und
Bahnhofe
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2002

Rechts und unten links:
Beim Jahrestreffen 2002
wird die neue Kleinstadt-

und Bahnhof »Gatow«,
erbaut von Horst Gohr,
gezeigt. Zum Einsatz auf
den Schienen kommen
viele LGB-Fahrzeuge,
die von Christian Hohne
gesupert und gealtert
worden sind

o | = e

Als Gast war in 2002 Gottfried Joedecke mit einer hiibschen Oberleitungs-
Anlage und Live-Steam-Vorfiihrungen dabei

Ein besonderes Schmuckstiick war auch die
Lokomotiv-Reparaturhalle. Ein Gemeinschafts-
werk von Hans Koslowski und Horst Gohr

Im Jahr 2002 wurde auch das Clubdomizil in Meckenheim erdffnet.
Auf einer Fliche von rd. 450 gqm wurde eine Dauerausstellung und Treff-
punkt fiir monatliche Zusammenkiinfte der Clubmitglieder eingerichtet
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Es ist wieder ein-
mal so weit.
Aufbau zum

Jahrestreffen

t%:iiﬂm

Teilnahme an der Modelleisenbahnausstellung in
Koln. Das Clubteam hat fiir Klaus Baumann ein Ab-
schiedsgeschenk mitgebracht und wiinscht (mit Sekt)

alles Gute fiir die Zukunft

Links: Internet-Konferrenz
der Neumann “schen Sippe

Im Jahr 2004 wurden beim
Jahrestreffen die neuen Klein-
stadthiuser von Klaus Friedrich
prisentiert. Beim »offiziellen Teil«
werden die internen
Planungen des Clubs besprochen
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Modell-Manufaktur-Weber: Modellbau in hochster Qualitat

Seit uber zehn Jahren bauen wir feinste Modelle in sehr kleinen
Stuckzahlen.Héchste Materialqualitat, ausgesuchte Vorbilder und

feinste Details zeichnen unsere Modelle aus.

Traditionell in Handarbeit hergestellt vereinen wir hochste

Handwerkskunst mit modernen Technologien, wo es sinnvoll ist
und der Sache dient.

Neu: Urmodellbau und Modellbau im Auftrag

Neu in Regelspur:
BR 55

| Neuin Schmaispur: e TS L
| FO-Gepécktriebwagen a4 S <) o
Deh 4/4 Nr. 91 -94 - i =
- .~ Il. Quart. 2006 | b
O
Informieren Sie sich iiber neuste Projekte unter

www.modell-manufaktur-weber.com
Tel.: 0041 324 23 26 23
e-mail: stephan.weber@arte-tec.com
oder bei Stephan Weber,
Finages 10, CH 2800
Delemont, Schweiz
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CHAMPEX - LINDEN.

Meodellspiclwaren

e GroBe Auswahl an LGB-Artikeln

e LGB Ersatzteilservice und Reparaturen

e Fachberatung

e Viel Zubehér zur LGB

e Beschriftungen, Atzschilder und Elektronik
passend zur LGB

Besuchen Sie unsere umfangreichen Internet-
seiten mit vielen Informationen zum Thema LGB.
Sie finden uns unter ...

http://www.champex-linden.de

oder besuchen Sie unser Ladengeschift in
Dormagen-Nievenheim.

L i
Unsere 80-seitige Gesamtpreisliste senden wir lnnen auf Wunsch gerne kostenlos zu.

Wenn Sie sich Uber unser aktuelles Zubehdrprogramm informieren mdchten, fordern Sie bitte unseren aktuellen
Gesamtkatalog (gegen Gebuihr) an.

CHAMPEX-LINDEN - Sven Linden - D-41542 Dormagen (Nievenheim) - Salvatorstr. 4
Telefon 021 33/92 98 77 - Telefax 021 33 /92 98 78
E-Mail: info@champex-linden.de

www.garten-bahnen.de

B Kostenfreier Versand innerhalb Deutschlands (ab € 100,- Bestellwert)

B Komplettes Gleissystem auch vernickelt lieferbar

B Lok-Umbau auf Akku-Funk-Betrieb

Soundeinbau und Digital-Service

B An- und Verkauf : LGB aus 2. Hand
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L G B- Mit groBem Sortiment L GB-
eXIr_a- von fast allen kleinen u. groBen Firmen ex“_a'
Station und individueller Beratung Station

NEUHELT
Romantische ,,alte” -wetterfeste- Hauser
in groBer Auswahl in ,,G” und ,1”

(Fachwerk-Kirchen-Bahnhife-Stadthauser-Leuchttiirme u.viele Besonderheiten)
hesonders fiir AuBenanlagen

Kommen, horen und staunen Sie! TR

zusétzlich zu den normalen Offungszeiten Kundenwiinsche
haben wir jedes 2.Wochende im Monat A

Fr. 14.00- 20.00 Uhr und
Sa.10.00- 17.00 Uhr

D TAG DER OFFENEN TUR E M E
| | | | | |

Echzeller Modelleisenbahn und Kreativcenter
unter G-E.M.E.K.-/-NEULE-G
’ ’ . ' im weltweiten Exclusiv-Vertrieh
61209 Echzell-Bingenheim « Rudolph-Zentgraf Str.1

Tel./ Fax: 06035/18322 « E-mail: info@emek-service.de « www.emek-service.de
Eine Bild-Preisliste kann gegen 7.50 €, eine normale Preisliste gegen 5.00 € + Versandkosten angefordert werden, Erstattung bei Bestellung

(nach Foto) kiinnen
erfiillt werden.

Lotus
GO Lokstation

LotusLokstation

Herzog Odilostr. 3

A 5310 Mondsee

Tel:/Fax:

0043 - 0 - 6232 - 27255
e-mail: office@lotuslok.co.at
http://www.lotuslok.co.at/

- Drehscheibe

- Schiebebiihne

- 20 amp. Netzgerat

- Lampen

- Zuriistteile

- Briicken und Viadukte

- Workshops/Seminare

- LGB Regner Dietz Kiss

Wetterfestes Zubehor fiir grolSe Bahnen
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Es wiirde uns freuen, Sie in unseren neuen iber 90 m? SCHONENBERG an der Thur,
groBen Verkaufsriumen begriiBen zu diirfen! Hauptstrasse 5

Bei uns finden Sie das ganze LGB-, Pola- und Preiser-G-

Sortiment. Weiter fithren wir auch die Marken Massoth,

Dietz, Thiel, Champex-Linden, Piko, Vollmer, Noch,

Elita, Bloxxs, Bachmann, Aristo-Craft, Scheba, Kaweba, NEU finden Sie bei uns auch ein Bdren-Stiibli
Kiss, Baumann, Emek, Lebu, hmb, CH-Oberleitungen + mit Bdren aus dem Hause »Martin« und »World of
Tageslichtsignale, Spur Il-Leuchten von Viessmann und Miniature Bears«; eine groBe Auswahl vom kleinsten bis
viele weitere kleinere Zubehdrartikel zur Spur llm bzw. G. zum groBten Bér mit Herz (limitierte Béren).

Ebenso erhalten Sie bei uns ab Lager auch das Bemo-RhB-
Sortiment. NEULE erfillt auch lhre Kundenwiinsche fiir lhre
besonderen Anspriiche, wie z.B. verwittern von Fahrzeugen
oder Sondermodelle. Selbstverstdndlich erledigen wir auch
Digitalumbauten in unserer eigenen Reparatur-Werkstatt. Fon 0041 71 277 41 39 * Fax 0041 71 278 55 47

Das Fachgeschdft N Kl NpuLE

fur Spur llm Grossbahnen| ™™

Sie finden uns NEU in

NEULE Grosshahnen
Hauptstrasse 5 e CH-9215 Schénenberg a.d.Thur

info@lgb-neule.ch e www.Igb-neule.ch
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DIETZ MODELLBAHNTECHNIK

DCC-Digitalkomponenten / Entkuppler fiir LGB / Kehrschleifenelektronik
Gerauschelektronik der absoluten Spitzenklasse / Rollenpriifstinde u.v.m.

erhalten Sie gegen Einsendung fiir Spur 1 und llm
von € 5,-

/ (Schein oder Briefmarken)
//1

m RhB Traktor

pdelle und Zubeh®* e
e Spurwe™

=y

ZSL CH ﬁ Unseren 24-seitigen Katalog Rollenpriifstand DRP 45

Gerduschelektronik X-clusive Il mit Steuer-Ausgang
fiir Dampferzeuger und Feuerbiichs-Flackerlicht

www.dietz-modellbahntechnik.de
HindenburgstraBe 31 ¢ 75339 Héfen « 07981/6757
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BIG TRAIN WORLD
EUROPA’S GROSSTES GROSSBAHNCENTER

500 m? nur:
LGB-MAGNUS-KISS-USA TRAINS-ARISTO- WILESCO-REGNER
POLA-PIKO -BACHMANN-MODEL POWER-PREISER-usw-usw.

Offnungszeiten: Dienstag bis Freitag 9.30 — 17.30 Uhr, Samstag 10.00 — 17.00 Uhr,
jeden ersten Sonntag im Monat 13.00 — 17.00 Uhr.
Immer am 2. Ostertag und 2. Weihnachtstag 11.00 — 17.00 Uhr geoffnet

Ist die Anreise zu weit?? Dann bleiben Sie doch ein oder mehrere Tage in der Umgebung.
Hier gibt es viele Wiilder, Seen, gute Hotels usw. Sie finden uns in der Provinz Friesland.
Zusammen mit dem iiber 500 m? groBen GroBSbahncenter lohnt sich ein schoner Ausflug fiir
Sie und Ihre Familie zu unserem Laden, in Kombination mit einer reizvollen Landschaft.

Rund 2 '/2 Stunden braucht man aus der Gegend von Koéln iiber Nijmegen, Arnheim,
Apeldoorn bis Zwolle. Dann noch weiter Richtung Leeuwarden via A 32. Bei Steenwijk
nehmen Sie die Abfahrt Nr. 6 (Noordwolde). Nach 12 km finden Sie »Big Train World«.

LGB fast immer komplett auf Lager — auch viele Sammlerstiicke. Ankauf — Verkauf

Bovenstreek 25 - 8391 HN Noordwolde -Fr-Niederlande
Tel: 0031-561431083 Fax: 0031-561431169 Email: info@ bigtrainworld.nl
Internet: www.bigtrainworld.nl
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ERNST PAUL LEHMANN

PATENTWERK
1881

B - die erste Modellba
DRAUSSEN und DRI
ie Modellbahn zum An
~der SpielspaB fiir die ganz
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