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Frohe Weihnachten

und alles Gute fur das Jahr 2003

Und wieder geht ein Jahr dem Ende
zu und wenn man den diversen Stim-
mungsbarometern Glauben schen-
ken darf, dann war es kein gutes
Jahr! Mit dem EURO hatte es ja
schon angefangen. Rein optisch sah
ja plétzlich alles so hillig aus, und
entsprechend viel Geld wurde in
den ersten Monaten auch ausgege-
ben. Dass grof3e Handelsketten, die
bereitsim alten Jahr Stiick fur Stlick
ihre Preise angehoben hatten, nun-
mehr pldtzlich mit groRen Preis-
nachl&ssen plakatierten, war schnell
as reine Augenwischerei entlarvt.
Als dann den Leuten richtig bewusst
wurde, dass die Einnahmen exakt
imVerhadltnis 1 : 1.95583 umgerech-
net waren, die Ausgabeseite und
damit die Rotfarbung auf dem
Bankkonto sich dagegen ungleich
hoher entwickelt hatte, wurde, bzw.
musste erst einmal die Notbremse
gezogen werden. Dem Einzelhandel
geht es schlecht, — klar, wenn das
Geld festgehalten wird. Der Gastro-
nomie geht es besonders schlecht, —
mit leichter Schadenfreude und
erhobenem Zeigefinger wird auf so
manche Umrechnung DM gleich
EURO verwiesen! Und dann ist es
jaauch nicht so, dass das hisher an-
gesparte Geld vielleicht jetzt im
Wei hnachtsgeschéft ausgegeben wird.
Nein, da kennen Sie der Deutschen
Grundlichkeit aber schlecht! Ein
Hang zum Masochismus scheint
manches Mal in den Genen veran-
kert zu sei. Jetzt ist sparen angesagt!
Dazu kommt ja noch, dass es fast
allen im Vergleich tatséchlich im-
mer noch sehr gut geht und vielen
bewusst wird, dass sie schon Uber-
reichlich alles haben. Modelleisen-
bahnmé&iig natlrlich auch, wenn wir
“mal ehrlich sind. Wer schon mehre-
re Jahre sein Hobby betreibt und

diverse Zuge sein Eigen nennt, der
braucht praktisch jahrelang nichts
zu kaufen, wenn er nicht gerade sein
Gleisnetz vergrofRern will. Von 20 %
Rickgang bei Modelleisenbahnen
ist zu horen, wobei es sicher auch
Handler gibt, bei denen es noch
schlechter aussieht. Das kann schon
die Existenz kosten, wie an dem
Beispiel der Firma Markscheffel &
Lennartz festzustellen ist, bei der
am 05.11. eine Insolvenzversteige-
rung stattgefunden hat. Und dieses
Geschéft galt als erste Adresse und
Edelschmiede im vornehmen Ham-
burg! Naja, man muss ja schon froh
sein, wenn sich die neue (alte) Re-
gierung nicht auch noch eine Luxus-
steuer fir Modelleisenbahnen aus-
denkt, nachdem die Besteuerung der
Privatnutzung von betrieblichen
Pkws schon erhoht werden soll.
Apropos Regierung: Man kann ja
politisch stehen, wo man will. Aber
ein Wechsel hétte der Stimmungs-
lage einfach gut getan, hétte wenig-
stens ein bisschen fir eine Auf-
bruchstimmung gesorgt. Aber auch
der Schuss ist daneben gegangen, —
und wieder hat angeblich keiner
Herrn Schréder gewahlt. Vielleicht
die Frauen, wegen seines mannli-
chen Aussehens und den ungeférb-
ten Haaren....

So fdlt es dann auch den Gut-
willigsten schwer, einen Optimismus
Zu bewahren. Sind die Geschéfts-
leuteihrer Hausbank gegentiber ehr-
lich, droht eine Kindigung der
Kredite. Von neuen Darlehen zwecks
Erweiterung traut sich schon gar
keiner mehr zu sprechen. Und grof3e
Kapitalgesellschaften fahlen sich
nach wie vor eher den Aktiondren
as ihren Mitarbeitern verpflichtet.
Und wieder gehen ein paar Tausend

in die Arbeitslosigkeit. Und Arbeits-
lose konsumieren nun “mal wenig,—
auch wenn sie theoretisch dann
mehr Zeit fir ihr Hobby hétten: Was
nutzt es, wenn das Geld fehlt. Da
beifd sich dann die sprichwortliche
Katze in den Schwanz....

Also: Was sollen wir uns wiinschen
fur 2003? Gesundheit natirlich!
Denn das ist immer noch das Aller-
wichtigste! Dann wiinschen wir uns
politische Vorgaben, die von Wirt-
schaftsfachleuten gestaltet sind. Keine
Interessenkliingelei und Versuche,
mit Blick auf irgendwelche Wahlen
keinem weh zu tun! Es gibt genug
Maoglichkeiten, sinnvoll zu sparen.
Da braucht man nur ‘'ma im
Schwarzbuch des Bundesrechnungs-
hofes nachzulesen. Wir wiinschen
uns Frieden. Wenn das schon nicht
in der ganzen Welt méglich ist, dann
wenigstens in Europa. Wir win-
schen uns und lhnen eine schéne
und besinnliche Weihnachtszeit.
Friede in der Familie, Mitgefihl,
Hilfsbereitschaft und andere, leider
oftmals in Vergessenheit geratene
Tugenden. Wir wiinschen natirlich
auch Freude mit unserem Hobby,
winschen uns, dass die daraus er-
wachsenen Freundschaften erhalten
bleiben und gepflegt werden. Wir
bedanken uns zum Ende des Jahres
auch herzlich bei der Firma Ernst
Paul Lehmann, bei der Familie
Richter und allen Mitarbeitern, so-
wie alen Zubehorherstellern und
Handlern der LGB. All” unsere guten
Woinsche fir ein schénes Weih-
nachtsfest und ein gutes neues Jahr
gehen auch an die Leser unserer
»Spur 11 Nachrichten.

H.-Jirgen Neumann
und das Redaktionsteam
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Was uns wichtig ist...

Im Fahrplan: VerhaltnismaBigkeit

Frust statt Lust geht um, wenn es
um die Steuerung unserer Bahnen
geht. Anhaltend werden immer neue
Reinfélle erlebt und gegenseitiges
Klagen gipfelt schon im Wetteifern,
wer den tollsten, den unglaublich-
sten Flop zu berichten weil3. Nie-
mand, so scheint es, kann wirklich
helfen und alle, so scheint es auch,
sitzen in der gleichen Falle. Jene,
die beteuern, die richtige Ldsung
nun oder endlich zu haben, werden
ganz till, wenn deren Bumerang
zurtck kommt. Nicht nur Inkompa-
tibilitét ist das grausame Stichwort,
sondern Verrat auf der ganzen Linie.
Denn selbst der Biedere, der gar
nicht fremd geht und sich statt des-
sen auf des Herstellers Zurlstung
zum hauseigenen Produkt verlasst,
sitzt auf, obwohl er glaubte, mit
dem hoheren Preis und der Treue
gewissermal3en einen Anspruch auf
Funktionssicherheit erworben zu
haben. Doch bald folgt die bittere
Erkenntnis: Abgezockt und stehen
gelassen.

Elektronik und Elektroniker haben
das im Strom bzw. im Blut. Unsere
Szene wird da weder besser noch
schlechter bedient. Aber an uns liegt
es auch. Vertrauen und Leichtglaubig-
keit zur falschen Zeit und an fal-
scher Stelle kosten eben Geld. Einen
kleinen Punkt halte ich unserer Seite
zugute, wir haben kaum eine Chan-
ce auf Kompetenz zu stof3en, das
haftet unserer Szene solange noch
an, bis schlicht und einfach eine
wirtschaftliche Rickkopplung statt-
findet. Und diese ist bei der anhal-
tenden Kaufunlust derzeit nicht
absehbar. Analysieren wir doch ein-
mal, wie wir unsere Entscheidung
finden und wir werden schnell
erkennen, der schwarze Peter liegt

tatsdchlich vorwiegend in unserer
eigenen Hand.

Woran liegt das nun?

Horensagen bringt vieles zum Tra-
gen, ganz einfach, vom Hoérensagen
geht der Zauber des Geheimnisses
aus, mitsamt der Wirkung des guten
Tipps.

Gedrucktes ist ebenso geféhrlich,
denn gedrucktes ist seit Gutenberg
mit dem Flair eines hohen Wahrheits-
gehalts behaftet, vollig zu Unrecht,
wie wir eigentlich alle wissen.
Ubliches wirkt magisch. Man fragt
gar nicht, ob es gut ist, weil es ja
derzeit ale tun oder machen, wird
es schon gut sein.

Anwendung, besonders anhaltend
erfolgreiche, ist etwas ganz Verhextes.
Denn meist erfolgt die Anwendung
nur teilweise im Bereich des
Zugesagten und hat somit eine weit-
aus groRere Chance, soweit begrenzt,
auch ganz gut zu funktionieren.

Das sind unsere Entscheidungsgrund-
lagen. Von Kompetenz keine Spur!
Aulerdem: Hobbyartikel unterliegen
keiner Disziplin. Wirde die Wasch-
maschine oder das Automobil nicht
erwartungsgemal? funktionieren oder
Defekte zeigen, stinden wir am
nachsten Tag auf der Matte des
Lieferanten. Hobbyartikel dagegen
wandern ins Regal oder in die
Vitrine. Man kdnnte die Reihe fort-
setzen. Letztlich kommt noch der
Multiplikationseffekt dazu. Wird
eine solche Fehlkette nicht irgend-
wann durch glasklare Analytik und
Kompetenz durchbrochen und auf
den Boden der Realitéten zuriickge-
holt, etabliert sie sich als Standard
mit Aussicht, sogar Norm zu wer-
den. Schauen Sie sich einfach jungst
erschienene Literatur an. Dabel ha-
ben sofortige Anwender noch eine

gute Chance, manchen Mist auch
wieder auszumerzen, so dass ledig-
lich das BuRgeld fir die untiberleg-
te Tat Ubrig bleibt. Es gibt aber auch
ganz andere, recht bedauernswerte,
die préparieren adles fur die Zu-
kunft. Die Lok wird nach dem Kauf
sofort digitalisiert und mit alerlei
Funktionen aufgertstet. Nach der er-
folgreichen Testvorfuhrung wandert
sie in den Schrank, aufbewahrt fir
den Tag X der Anlagenfertigstellung,
besser gesagt, fir den Tag des bdsen
Erwachens. Doch dann ist nichts
mehr Ubrig von der ehemals so be-
triebstichtigen Funktion. Totales
Versagen auf der ganzen Strecke.
Verursacher und Investition vom
Winde verweht. Man steht allein ge-
lassen und frustriert in der Wuste
und fragt sich nach dem Mut eines
Neubeginns.

Was mich an dieser Entwicklung am
meisten wundert, ist die Unverhélt-
nismaldigkeit und die lockere Hal-
tung dazu. Dakaufeich eine Lok fir
DM/EURO/$ 200,- und einen Zug
dazu fir 300,- und Gleise und
Weichen fir 400,-, nur um einmal
ein paar Zahlen hinzuwerfen, fir
eine erste Funktion im Spiel. Wieso
gibt es dann Leute, die noch einmal
denselben Betrag, namlich 900,-, fir
den Betrieb dieser Sache auszuge-
ben bereit sind? Ich meine, mit 90,-,
dem zehnten Tell, ist es angemessen
und genug fur die Bedeutung dieses
Teils, namlich der Steuerung, im
Gesamtumfang der Bahn. Andern-
falls missen sich jene, die mir Lok
und Zug und Gleise verkaufen wol-
len, eben ein bisschen mehr anstren-
gen, das Denken anfangen, den
Stand der Technik nutzen, einfach
sich aus dem Liegestuhl erheben
und etwas tun.



Was uns wichtig ist...

Natirlich sagen Sie vielleicht, der
hat leicht reden mit seinem Dach-
schalter und seiner primitiven Spie-
lerei. Selbst wenn Sie nicht zu jenen
gehoren, die diesen Betrieb vor Ort
bei mir schon erlebt haben und ins-
geheim nach einem lustigen und
gemeinschaftlichen Nachmittag an-
ders dartiber denken, so wissen Sie
doch langst aus alerlei Bemerkun-
gen: Der spielt wirklich schon, wenn
wir noch |6ten und diskutieren. Der
freut sich schon, wahrend wir noch
stinksauer sind. Und der gibt nicht
einmal 90.- pro Einheit aus. Um 90.-
l&sst der sogar ale seine Loks fah-
ren, die da herum stehen.

Das stimmt schon, selbst bei inten-
sivstem Spiel mit voller Besetzung
aller Stationen zogen alle Loks
zusammen meinen Trafo noch nie-
mals herunter. Er hat nur 3 A und
von dem Dutzend Loks fuhren
wahrscheinlich noch niemas mehr
als 8 Stick. Mir ist alerdings wich-
tiger, a's dafir nur 90,- ausgegeben
Zu haben, dass ich Spald mit Freun-
den hatte, denn diese sind alle
gleichermalien beteiligt. Das System
zwingt zu einer phantastischen Mit-
spielerschaft. Und Gber was ich mich
noch freue ist, dass ich viele Stun-
den fur Instalation von Leerrohren
und Kabelverlegung, viele Stunden
der Verdrahtung und Fehlersuche
gespart habe und sofort betriebsbe-
reit bin und keine Stérungen kenne,
nicht einmal Uber solche Erschei-
nungen klagen muss, also diese Zeit
auch noch spare und ... ich will nun
nicht gemein werden und hore
damit auf, doch eines noch neben-
bei: Ich habe tausende gespart, wenn
nicht zehntausende! Geld meineich.
Was Sie aber nicht wissen ist, dass
ich vor rund 20 Jahren beruflich in
diese Digitalisierung, in einer schwie-
rigen Phase, beinahe erheblich und
entscheidend involviert gewesen
waére und mich nur meine Unabhan-
gigkeit davor bewahrte, den Auftrag
Zu Ubernehmen. Denn ich hatte ganz

klar erkannt, das wird nichts fir die
Modellbahn, die im perfektesten
Stadium im Signalblocksystem fahrt.
Diese bahntypische Spielart wurde
einfach von den digitalen Machern
vergessen. Eben das Signalblock-
system beweist dies heute noch.
Wird es namlich konsequent instal-
liert, so ertibrigt sich zum Erstaunen
des Erbauers das Digital system vol-
lig, esist sogar sehr bald hinderlich.
Das bezieht sich natirlich nur ein-
geschrankt auf den Garten, denn
dort ist schon durch den Nebenbahn-
charakter zum Gltick ein Betrieb ohne
Signale moglich.

Uberhaupt spielt die Betriebsart der
Schmalspurbahn die entscheidende
Rolle fur die notwendigen Installa-
tionen. Mich storte zum Beispiel
erheblich die Auswirkung der 5%
Rampe auf einen 3 Stationen ent-
fernt fahrenden Zug. An der Rampe
zog der eine Zug soviel Strom, dass
das Netz zusammenbrach und der
andere langsamer wurde. Mogeln
wollte ich nicht, der Schotterzug
sollte ohne Styroporeinsdtze massiv
voll Schotter bleiben. AuRRerdem
sind fast ale meine Loks durch Zu-
satz-Ballaste so beschwert, dass sie
diese Rampe, ohne zu schleudern,
hoch kommen. Schlief3lich sollen die
elektrisch betriebenen Loks meinen
Echt-Dampfloks nicht nachstehen.
Zum Beispiel durch besondersleichte
Zuge, die am Ende gar extrafir die-
sen Zweck zusammen gestellt wer-
den. Beides, Rampe wie Ballast,
kostet nattrlich schon etwas mehr
Strom, um nicht zu sagen, erheblich
mehr Strom. Das zu |6sen war loh-
nenswert und zwar ohne Griff zum
Jumbo oder einfach in die Ampére.
Meine Konseguenz begann also beim
Stromibergang in den Schienen,
ging Uber die Kontaktnahme von den
Schienen und endete beim Strom-
ziehen ohne Spannungseinbruch.
Aber welchen Elektroniker inter-
essieren solche Themen? Den Garten-
bahner interessiert solches schon |eb-

hafter und darunter wieder jene, die
starten wollen. Das, liebe Freunde, ist
das Schlimmste, was ich da erlebe,
ndmlich die Gespréache mit Startern,
die mich entsetzt fragten, ob in Sins-
heim oder Much, muss ich auch da-
mit |eben, komme ich danicht drum
herum? Und tatséchlich, so ist es,
wenn sich ein Neuer uns nahert, sieht
er nichts anderes as Digital. Dieser
Club erscheint nach aufen wie ge-
polt. Es geht gar nicht um die Be-
triebsart, ob Zentrale oder Vorort
oder Mobil, den spielentscheidenden
Kriterien. Es geht immer nur um
Digital. So, as ginge es um Kerosin
oder Diesel auf dem Weg von Min-
chen nach Kéln und nicht um Flug-
zeug oder Auto.

Dabel suchen wir nicht nur Starter
fir Gartenbahnen, sondern Nach-
wuchs unter der Jugend und das sind
janicht gleich Gartenbahnbauer. Er-
schwerend kommt dazu, dass es im-
mer mehr uns obliegt, den Nachwuchs
zu finden, zu begeistern. Denn Her-
steller sehen eher in Design-Vari-
anten ihr Geschéft as in der Spiel-
bahn, englisch: Toytrain. Und das
Schrifttum ist nicht gerade kompe-
tent besetzt und soll wohl nicht
ernsthaft betroffen sein bei der Frage
nach demjenigen, der ‘s tut, namlich
den Nachwuchs zu finden. Diese
Leute flunkern uns ja schon so man-
ches vor, entweder firmentreu und
kein Wort Uber Flops, verstandlich,
oder linientreu und lassen dann
ganze Themen einfach auf3en vor,
auch verstandlich, denn nur wer in-
seriert ist im Gespréach, oder sie
schreiben einfach zusammen, was zu
finden ist, a'so Sekundarliteratur.

Es héngt an den Clubs und der Weg,
diese Clubs zu fordern, ist daher ganz
sinnvoll, wenn man es selbst nicht
bringt. Aber wir missen es dann
auch tun. Ich finde, wir tun es auch
und zwar gut. Wir ernten schlief3lich
auch. Den Nachwuchs! Namlich als
Mitglieder. Legitim? Oh jal!!
Dipl.-Ing. Gottfried M. Joedecke



Neuheiten

Ernst Paul Lehmann, »LGB«

Dieser Bericht wurde am 23.10. be-
gonnen, —dem Tag, an dem der Séch-
sische Personenwagen 30350 er-
schien. Wir waren begeistert! Die
Lange ist schon fantastisch, die fei-
ne Detaillierung ist fantastisch, es
stimmt vom optischen Eindruck her
einfach ales! Mit rd. 57 cm Lénge
wird fur ca. 150 ein tolles Modell
angeboten. Auch zeitlich genau pas-
send, um hinter der IV K Dampf-
lokomotive zum Einsatz zu kommen!
Jetzt braucht man sicher kein grof3er
Hellseher zu sein, um auch einen
passenden Gepéckwagen und auch
den gleichen Wagen mit glatten
Waénden im zukiinftigen Programm
zu sehen. Und dann wird es wohl
auch nicht mehr lange dauern, bis
ein Wunschtraum des Verfassers in
Erflllung geht: Ein Wagen der Fich-
telberg-Bahn, — passend zu seinem
Funfkuppler!

Gleichfalls am 23.10. wurde der
AVIA-Kesselwagen 45405 und da
mit die erste Neuheit aus dem Som-
mer-Paket 2002 ausgeliefert. Tank-
wagen werden ja immer gerne ge-
kauft, wobei uns allerdings statt der
»RhB«-Beschriftung »DR« oder ein-
fach »AVIA« am Wagenchassis bzw.
der dartiber liegenden Beschriftungs-
tafel besser gefallen hétte. Dann
kam der RhB-Mohrenkopf in aktu-
eller »Holcim« Beschriftung (LGB-
Nr. 44250). Fir die Sammler inter-
essant waren die beiden »Mannes-
mann«-Guterwagen, der Container-
wagen (LGB-Nr. 45030) und der
Roéhrenwagen (LGB-Nr. 41500).
Wer in Koln war, der konnte auf
dem Stand der Lotus-L okstation den
exclusiv fir Osterreich (und natiir-
lich auch wieder Amerika) in Klei-
ner Auflage erschienenen Tank-

wagen der »OMV « (LGB-Nr. 41407)
erwerben.

Im November folgte erst einmal das
Aster/LGB-Handarbeitsmodell
einer Mikado Schlepptender-Dampf-
lokomotive der »White Pass« Nr. 73,
LGB-Nr. 21832. Das Handmuster
hatte ja auf der Spielwarenmesse
noch recht unscheinbar irgendwo
zwischen ihren Kunststoff-Schwes-
tern gestanden, jetzt, aus der wert-
vollen Holzkiste genommen, kommt
ihre Schonheit und GrolRe erst ein-
mal richtig zur Wirkung! Gott sei
Dank ist der Eindruck der Grof3en-
verhdltnisse auch gut, — anders, as
bei der »Hudson« des vorigen Jah-
res. Zahlreiche Vorbildfotos im An-
leitungsheft bestarken diesen Ein-
druck. Beim Vorbild handelt es sich
dann auch um eine echte Schmal-
spurlokomotive, eswurde also keine
Regelspurlok »vergewaltigt«! Unser
Ratschlag fir Interessenten lautet
daher: empfehlenswert! Siehe auch
die Abbildung auf Seite 51!

Kurz vor Redaktionsschluss kam
dann auch noch die Stral3enbahn
Koln (LGB-Nr. 21360), die DR-
Kastendampflok (LGB-Nr. 23500),
der Teddy-Roosevelt-Personenwagen
(LGB-Nr. 39073), der Speisewagen
zum 950-Jahre-Zug (LGB-Nr. 34130)
und aus dem Sommer-Specia die
RhB-Ellok Ge 2/4 in grin (siehe
Titelbild!) (LGB-Nr. 22440), die
beiden vierachsigen OBB-Giiter-
wagen in ganz brauner Lackierung
(LGB-Nr. 44620 und 44630) und
der (zweite) HSB Cafewagen (LGB-
Nr. 32733). Die schwarze IV K
Dampflokomotive (LGB-Nr. 21842)
wurde gerade im Werk montiert,
wird also rechtzeitig zum Weih-

nachtsfest erhdtlich sein. Auch die
RhB-Diesellok Gm 4/4 241 ist fer-
tiggestellt, wobel wir uns immer
noch tber die Nichtverfgbarkeit bei
uns aufregen!

Was den RhB-Triebwagen (LGB-
Nr. 20390) betrifft, da mussten wir
jetzt Hellseher seinl Kurz vor Re-
daktionsschluss wurden die ersten
Formteile gespritzt und die Auslie-
ferung soll, zumindest in einer
Teilmenge, noch vor Weihnachten
erfolgen. Wenn nichts dazwischen
kommt, wird gesagt. Also: Nach-
dem uns der strafende Blick von
Johannes Richter noch in den Kno-
chen steckt, den wir dafir kassiert
haben, dass wir Anfang des Jahres,
ganz unbedarft und gar nicht bése
gemeint, die Vermutung geaulert
haben, das gute Stiick wirde wohl
erst in 2003 ausgeliefert, trauen wir
uns jetzt in keiner Weise mehr zu
einer diesbeziiglichen Bemerkung.
Aber im Ernst: Gehen wir as
Optimisten "mal davon aus, dass es
klappt. Genau wie beim vierachsi-
gen RhB-Tankwagen (LGB-Nr.
40830), der auf jeden Fall das glei-
che Schicksal erleiden wird, — so,
oder so. Ubrigens, noch ein Hinweis
zum Triebwagen: Auf vielfachen
Wunsch und sanften Druck werden
dem Fahrzeug verschiedene Num-
mern als Aufreibe-Ziffern beigelegt,
well die Nr. 34 ja inzwischen beim
Origina in gelb umlackiert ist und
weil man dann die Mdglichkeit hat,
in Doppeltraktion, also z.B. mit den
Nummern 30 und 32 zu fahren. Wir
waren ursprunglich ja keine Freun-
de von Aufklebern, aber das ge-
nannte Verfahren, bei dem nur eine
hauchdiinne Farbschicht Ubertragen
wird (von den RhB-Mohrenkdpfen
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und den US-Streamlinern bekannt)
Uberzeugt und kommt dem vorbild-
gemaélien Einsatz sehr entgegen.

Ein Wermutstropfen ist aber auch
leider zu nennen: Der LGB-Kalen-
der 2003 (LGB-Nr. 01003) ist nach

LGB-eXtra-Shop

Ab Spielwarenmesse 2003 wird es
etwas Neues im LGB-Fachhandel
geben: Den LGB-eXtra-Shop. Die
Grinde hierfur sind vielféltig. Man
will das neue Medium Internet nut-
zen, man will dem LGB-Kunden zu
elnem neuen, einem modernen und
zeitgemalien Einkaufserlebnis ver-
helfen und man will letztendlich
auch dem Fachhandel eine Ver-
kaufshilfe und eine Forderung an
die Hand geben. So z.B. auch mit
den sogenannten eXtra-Premium-
bzw. eXtra-Programmen, dieArtikel
enthalten, die, vergleichbar mit den
beiden Sommer-Specials der Ver-
gangenheit, ausserhalb des regulé
ren Programmes, und dann auch nur
Uber den eXtra-Shop zu haben sein
werden. Dazu gehdren auch noch
sogenannte LGB-eXtra-Events, an-
lasslich derer der Kunde bei seinem
Handler bestimmte Sonderartikel in
einer bestimmten Zeit am Terminal
bestellen kann. Die jeweilige Aktion
wird mit direktem Anschreiben an
die Kunden bekanntgemacht und
unterstitzt.

Besonders ausgebaut wird auch die
Information Uber das Internet. Im
LGB-eXtra-Shop kann der Kunde
24 Stunden am Tag, 7 Tage in der
Woche (wenn er denn will) surfen
und sich informieren. Es gibt Mai-
lings und Newsdletter, die eXtra-
Shop-Handler werden auf der LGB-
Homepage vorgestellt. LGB-Freun-
de ohne Internetzugang kénnen die

unserem Geschmack vollig daneben
geraten. Was sollen z.B. Fotos von
ehemaligen LGB-Jahreslokomotiven
(aus dem Hause Christian Hohne)
von vor Uber 25 Jahren, deren an-
gebliche Wertsteigerung wegen

Anschrift des néchstgelegenen eXtra-
Handlers auch telefonisch bei Leh-
mann erfragen und sich dort Uber
dessen Terminal informieren.

Die Idee beruht auf einem Konzept,
das schon im Hause Herpa Miniatur-
modelle seit Jahren im Einsatz ist.

Wie soll das Ganze nun funktionie-
ren? Von Lehmann werden erst ein-
mal die Handler ausgesucht, die als
LGB-eXtra-Partner in Frage kom-
men. Die konnen dann ein LGB-
eXtra-Shop-Terminal nebst passen-
dem Regalsystem bekommen; der
Handler schliefd das Terminal an die
Steckdose und ans Internet an und
schon kann es losgehen.

Die der Firma Lehmann bekannten
Kunden, dso z.B. die Abonnenten
der LGB-Depesche, erhaten ein per-
sonliches Anschreiben und kénnen
eine personliche ldentifikations-
Nummer (PIN) beantragen.

Zu unterscheiden sind dann folgen-
de Moglichkeiten:

1. Der Kunde will regulére Ware,
die der Handler vorrétig hat.

Hier @ndert sich im Prinzip nichts,
der Kunde verlangt, der Handler
Ubergibt.

2. Der Kunde will regulére Ware,
die der Handler nicht auf Lager hat.
Hier kann das Terminal zum Einsatz
kommen, mittels dessen der Kunde
direkt bei Lehmann bestellt und

Uberempfindlichkeit und abgefalle-
ner Teile fur die damaligen Er-
werber in gar keiner Weise eingetre-
ten, ja, sich ins Gegenteil verkehrt
hat? Da gibt es genug Fotos von
schénen LGB-Anlagen!

auch von dort beliefert wird. Auch
die Rechnung kommt aus Nurnberg.
Der Handler erhdlt vom LGB-Werk
eine Provision fir seinen Aufwand.
AlsVoraussetzung fur diese Bestell-
moglichkeit muss der Kunde erst
einmal bel Lehmann registriert sein
und eine PIN-Nummer haben. Das
gleiche ist auch die Voraussetzung
fir den néchsten Punkt.

3. Anlésslich von Events und Son-
derprogrammen kann der Kunde
Uber das Terminal seines Handlers
bestellen, wobei sich dann zum
Beispiel auch eine feste Liefer-
zusage ergibt. Hier wird es aber
Hochstmengen fur diverse Artikel
geben.

Woas das Preisniveau betrifft, und
diese Frage interessiert natrlich
auch, liegen uns noch keine gesi-
cherten Erkenntnisse vor. Es bleibt
Zu vermuten, dassin etwa die Preise
eines in der Vergangenheit nach
kaufmannischen Gesichtspunkten
kakulierenden Handlers angesetzt,
die bisherigen unverbindlichen Preis-
empfehlungen mithin etwas redu-
ziert werden.

Nahere Informationen kénnen unter
www.extra-shop.net im Internet ab-
gerufen werden. Unser Tipp noch
fur diejenigen mit gegen LGB-
Pakete-allergischen Ehefrauen: Sie
konnen sich ja auch unter Ihrer Fir-
men-Anschrift registrieren lassen!
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KAWEBA GroBBbahnen

Nach verschiedenen Feldbahnwégel-
chen bietet Karsten Werninghaus
(Weidmes 36, 95356 Grafengehaig,
Telefon 09255/97123, Internet
www.werninghaus.de) jetzt auch et-
was Groleres an: Autotransporter
Skl 8410 der RhB im LGB-Mal3-
stab. Das Modell wird in einer Auf-
lage von 300 Stuck hergestellt, aus
Kunststoff gefrést und mit serien-
maligen LGB-Drehgestellen ein-
schliefflich Metallradsitzen verse-
hen. Der Wagen ist fir den Trans-
port von drei Autos vorgesehen, die
mit den mitgelieferten Keilen gesi-
chert werden koénnen. Die Ladefl&
che weist eine Gitterimitation auf.
An einem Ende sind Uberfahrklap-
pen vorhanden, daja wie beim gro-
Ben Vorbild sicher zwei oder drei
Fahrzeuge im Verbund zum Einsatz
kommen werden.

Der Wagen mit der Artikel-Nr.
12001 ist fur 299,00 im Direkt-
vertrieb erhaltlich.

Detailaufnahme.
Gut zu erkennen, die L adeflache mit Gitterimitation

Zur Demonstration: Beladung mit drei PKWs

Erstes Schmalspurmodell: RhB Autotransporter Skl 8410

Die Uberfahrklappe dient hier auch zur Transportsicherung
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Krafthofer

Den Wunsch nach Bausdtzen fur
Fahrzeugmodelle gibt es schon lan-
ge, wobei aber sicher klar ist, dass
ein solcher nicht einfach mit dem
eines POLA- oder PIKO-Gebdudes
vergleichbar sein, also nicht aus fix
und fertig vorgefertigten Teilen be-
stehen kann. Denn, angenommen, der
Bausatz kdme z.B. aus dem Hause
Lehmann, der weggefallene Mon-
tageaufwand wirde sicher vom Zeit-
aufwand her durch das Zusammen-
stellen und Verpacken der Einzel-
teile aufgezehrt, kdnnte somit nicht
Zu einem verbilligten Preis flhren.
Dasist sicher der Hauptgrund dafUr,
dass es bisher keine derartigen Bau-
sdtze gibt.

Die Firma Harald Krafthofer
(Forsthof Hagen 20, 22926 Ahrens-
burg, Tel.: 04102/55478, E-Mail:
harald_krafthoefer @t-online.de
hat nun ein interessantes Programm
an vorgefertigten Bauteilen anzu-
bieten.

Als Basismaterial wird weisses
Polystyrol, PVC und Integral-
schaumplatten verwendet. Mittels
moderner CAD-Zeichentechnik und
praziser CNC-Fertigung. Geliefert
werden koénnen Bauteile fir Fahr-
zeuge oder Gebaude, die aufgrund
einer Skizze des Kunden gefertigt
werden (jeweils bis 100 x 50 cm
GroRRe), Einzelbauteile oder als
Kleinserienmodelle Bausédtze und
auf besonderen Wunsch sogar Fer-
tigmodelle. An erster Stelle stehen
derzeit Fahrzeuge der Schweizer
Schmal spurbahnen. Die RhB-Trieb-
wagen ABe 4/4 Nr. 48, ABFe 4/4
Nr. 487, ABFe 4/4 Nr. 486, ABFe
4/4 Nr. 485, ABFe 4/4 Nr. 481, die
Triebwagen BCe Abe 4/4 | Nr. 1 —
15 und Fe 4/4 Nr. 471 sind im

Programm, wie auch der FO Ben-
zoltriebwagen BChm 2/2 Nr. 21 —
22. An Lokomotiven wird die RhB
Ge 2/2 Nr. 161 und 162, die Ge 4/4

Rangiertraktor der RhB Te 2/2

RhB-Triebwagen ABFe 4/4

Per sonenwagen der Schéllenenbahn

RhB-Gepéackwagen D 4053

81/181, die FO HGe 4/4 Nr. 37 und
die Diesellokomotive FO HGm 4/4
Nr. 61 — 62 angeboten. |nteressant
ist auch der Rangiertraktor der RhB
Te 2/2 Nr. 71 — 73 und der RhB
Kranwagen Xmf 2/2 Nr. 9921. Gut
gefalen auch die verschiedenen Wa-
gen, wie der lange RhB Aussichts-
wagen B 2111, Autoverlade- und
Rampenwagen, Rungen-, Kessel-,
sonstige Giter- und verschiedene
Personenwagen. Auch ein weiteres
Programm an Fahrzeugen nach dem
Vorbild von deutschen Schmal spur-
bahnen sind im Programm. Viele
weitere Fahrzeuge befinden sich in
der Planung und kdnnen einer um-
fangreichen Modellbau-Info ent-
nommen werden. Viel vorgenommen
hat man sich fir das kommende Jahr
auch mit verschiedenen Grof3pro-
jekten, z.B. mit kompletten Triebzu-
gen der Wengernalpbahn und der
Jungfraubahnen.

Die Bausdize enthalten allerdings
nur die weiRen, unbehandelten Fras-
teile, also z.B. nicht die Antriebs-
einheiten. Diese kdnnen mitbestel It
oder selbst als LGB-Teil besorgt
werden. Handwerkliches Geschick
sollte also schon vorhanden sein,
denn das Zusammenkleben, spach-
teln, lackieren und beschriften erfor-
dert schon einiges Konnen. Dazu
kommt die elektrische und elektro-
nische Ausriistung. Als Preisbeispiel
nennen wir einmal den RhB Trieb-
wagen ABFe 4/4 Nr. 487, dessen
Bauteile 580 , jedes Triebgestell
ca. 120 und jede Fihrerstandsein-
richtung noch einmal 30  kosten, —
macht 880 .

Preiswerter und auch sehr interes-
sant ist da die Inneneinrichtung fir
den HSB-Cafewagen von LGB, die
far 49  zu haben ist.
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Dietz Modellbahntechnik

Die FirmaDietz M odelbahntechnik
(75339 Hofen, Hindenburgstralie
31, Tel.: 07081/6757) vermeldet
Neuheiten aus ihrem Eigenpro-
gramm an Zubehdr fur Grof3bahnen:

Rollenpriifstand DRP 64

Weichendecoder DWD 06

6-fach DCC Weichendecoder mit
Ausgéngen flur Doppelspul- und
LGB-EPL Antriebe. Als Besonder-
heit kann jeder der Ausgange auf
eine eigene Weichenadresse pro-
grammiert werden, sowie zusétzlich
auch Uber einen Taster per Reed-

kontakt angesteuert werden. Der
Decoder hat zusétzlich 3 weitere
Ausgénge (ebenfalls auf eigene
Adresse programmierbar) fir Be-
leuchtung etc. Als weitere Beson-
derheit kdnnen ale Ausgange auch
Uber eine Lokadresse angesteuert
werden.

Der Rollenprufstand DRP 64 ist
jetzt auch fur Fahrzeuge mit 64 mm
Spurweite fur die Spur II, also
Regel spur lieferbar.

Gleichfalls fur Regelspurfahrzeuge
gibt es neue Soundmodule, unter
anderem fir die Baureihen 232, 091
sowie diverse Elloks. Die Sound-
module der X-clusive Serie wurden
im Leistungsumfang nochmals er-
weitert. So ist jetzt auf allen Sound-
modulen auch eine Bahnhofsansage
enthalten, und an den Soundmodulen
fur Dampfloks kann ein passender
Dampferzeuger direkt angeschlos-
sen werden. Auch ist ein Feuer-An-

Bully Figuren in Sonderfarben

Seit kurzer Zeit gibt esvier der be-
liebten sitzenden Bully Figurenin
Sonderfarben, die nur bei Champex-
Linden, erhdltlich sind.

Die Figuren
eignen sich
bestens zur
Bestiickung
aler LGB
Personen-
wagen und/
oder fur die
Bahnhofs-
banke auf der
heimischen
Anlage.

Die Figuren werden als 4er Set

(siehe Foto) geliefert. Die Bemalung

ist wetterfest.

schluss fUr eine vorbildgerechte Be-
leuchtung der Feuerbiichse mit einem
Feuerschein wahrend der Heizer
schaufelt vorhanden. Die Module be-
herrschen auch den LGB Lokmaus-
Modus und sind uneingeschrankt
auch fur den neuen LGB-MZS II
Decoder verwendbar. Ein passendes
Kabel fir die LGB MZS Decoder ist
ebenfalls lieferbar.

Fir Dampfloks, die bereits ab Werk
einen Magneten auf der Achse besit-
zen, ist der Taktgeber RH-HS zur
Ansteuerung von Gerauschmodulen
lieferbar.

Der DCC-Schaltempfanger DSE
12 kann jetzt auch auf Tast-
funktionen umprogrammiert werden
und ist somit ebenfalls noch besser
mit der LGB-MZS verwendbar.

Weitere Informationen sind im
Internet unter www.dietz-modell-
bahntechnik.de abrufbar.

Eigenschaften:
o fir ale LGB Personenwagen
und Bahnhofsbénke geeignet
» wetterfeste Bemalung
* Preis: 11,40
zzgl. Versandkosten
e Artikel Nr. CL59000

Bezugsquelle:

Champex-Linden, Modellspielwaren
Salvatorstralde 4

D 41542 Dormagen Nievenheim
Telefon: 02133 — 929 877

Telefax: 02133 — 929 878

E-Mail: info@champex-linden.de
Internet; www.champex-linden.de
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Elita-Modelle

20 Jahre Modellbahnzubehdr: Die
Firma Elita-Modelle Klaus Kutschka
(Am Galgenbuck 6, 90613 Grof3-
habersdorf, Tel.: 09105/990018)
feiert in diesem Jahr ein Jubil&um.
Flankierend gibt es einen neuen
Katalog und neue Vertriebswege.
Natlrlich immer noch den bisheri-
gen, namlich Uber den gut sortierten
Modellbahnhandel, dann aber auch
per Internet (iber den »ELITA-SHOP«
sowie im eigenen Ladengeschéft am
Firmensitz im Direktverkauf. Ge-
naueres ist Uber die Homepage
www.elita.de zu erfahren.

Neu ist auch ein hoherwertiges
Figuren-Programm, das unter »Collec-
tion« mit hoher Detaillierung ange-
boten wird. »...zum kleinen Preis«
verkiindet der Katalog, wobei 7,13
(rd. 14 DM) pro Figur so klein jadann
auch wieder nicht ist, — aber mit
dem EURO sind jaso diverse Preise
und Wertvorstellungen abgedriftet....
Als erste Serie in hervorragender
Ausfiihrung wurden drei verschie-
dene Figuren, jeweilsin zwel unter-
schiedlichen Bemalungen ausgeliefert:

4 Nr. 10113

Mann in brauner Jacke, sitzend
4 Nr. 10114

Nonne in schwarzer Tracht,

sitzend
4 Nr. 10115

Herr mit Koffer, heller Anzug,

sitzend
4 Nr. 10116

Mann in schwarzer Jacke,

sitzend
4 Nr. 10117

Nonne in blauer Tracht, sitzend
4 Nr. 10118

Herr im blauen Anzug, sitzend,

mit Koffer
Die Figuren (Ubrigens alle »made in
China«) sind deutlich realistischer
bemalt als die Vorserie, bestehend
aus Pfarrer, Brautpaar und Hoch-
zeitsgasten. Allerdings sollte man es
mit den Schattierungen auch nicht
s0 Ubertreiben, wie bel den Herren
im hellem oder im blauen Anzug,
bei denen jede Falte dunkeler abge-
setzt ist und der helle Anzug daher
eher schmuddelig wirkt. Die Figu-
ren erscheinen auf den ersten Blick

etwas kleiner as die von Preiser.
Daneben gehalten stimmen die Pro-
portionen gleichwohl. Die darge-
stellten Menschen sind halt etwas
zierlicher, — wie im richtigen Leben
jamanchmal auch.... Mit denvielen
Details wie Koffer, Bucher, Cola-
Dose, Obstkorbchen (oder sind das
Grablichter?) und hochgeschobener
Brille sind die Figuren schon fast zu
schade, um as Reisende im LGB-
Wagen zu verschwinden. Auf einer
Bank im Bahnhofsbereich, auf der
man sie gut betrachten kann, sind
sie sicherlich besser aufgehoben.
Banke gibt es auch in der »Collec-
tion« von Elita, sogar welche aus
Metall. Eine »Nostalgische Park-
bank« ndmlich, in braun mit der Nr.
10120 und in grin mit Nr. 10119.
Der Preis betragt jeweils 7,13  (das
scheint ein Einheitspreis zu sein).
Nur der neue Katalog kostet 5,00 ,
— die werden aber dann bei Kauf
Uber 50 angerechnet.

Also auch von uns und von dieser
Stelle Herrn Kutschka Herzlichen
Gluckwunsch zum Firmenjubilaum.
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Ehrungen

- Wolfgang und Eberhard Richter in die »Hall of Fame« aufgenommen

13. September 2002 - Chicago

Wolfgang Richter und sein verstor-
bener Bruder Eberhard wurden am
8. September durch die Aufnahme
in die »Hall of Fame« der Model
Railroad Industry Association
(MRIA = Verband der nordamerika-
nischen Modellbahnindustrie) ge-
ehrt. Die MRIA grindete 1985 die
»Hall of Fame«, um hervorragende
Leistungen fihrender Personlich-
keiten der Modellbahnindustrie zu
wardigen.

Die beiden Richter-Brider gelten
schlechthin als die Erfinder der
Gartenbahn. 1968 stellten sie ihre

innovative LEHMANN-GROSS-
BAHN (LGB) als erste Modellbahn
der Baugrofie G (G = viermal grofer
as Baugrofe HO) fur »drinnen und
draussen« vor. Die Auszeichnung
wurde fir besondere Verdienste im
Modellbahn-Haobby verliehen.

Bei der Uberreichung der Auszeich-
nung wordigte Hal Carstens, Mit-
glied der MRIA, die LGB u.a mit
den Worten: »Mit Prézisionstechno-
logie sowie stabiler und haltbarer
Bauweise sind die Bahnen im
Freien ebenso geeignet wie fir her-
kémmliche Innenanlagen. Die LGB
war von Beginn an populér und lei-
tete die »Gartenbahn-Revolution«

ein. Seither gibt es nun mehr als
50.000 Gartenbahnfreunde in den
USA, mehrere Zeitschriften, die
sich ausschliefdlich den Garten- und
GrofRbahnen widmen und die Bahn
hat eine bis dahin nicht bekannte
Popularitét unter Sammlern.«

Wolfgang Richter nahm die Ehrung
dankend mit den Worten entgegen:
»Diese Auszeichnung bedeutet sehr
viel fir mich. Doch diese Ehrung
kann ich nur im Namen meines ver-
storbenen Bruders Eberhard, meiner
Familie und aller unserer Mitarbei-
ter in Ndrnberg, San Diego, Kalifor-
nien und Freehold, New Jersey, ent-
gegennehmen.«
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Klaus Baumann freut sich

auf Spanien....

....nennen wir unseren kleinen Be-
richt, den wir dem Public-Relations-
Manager der Firma Ernst Paul Leh-
mann, Klaus Baumann, zum (lang-
samen) Abschied widmen wollen.
Irgendwie passten uns Redewendun-
gen wie »wohlverdienter Ruhe-
stand« und ahnliches einfach nicht,
und so haben wir nach einer zutref-
fenderen Formulierung gesucht. Vor
alem wirde die Ankiindigung eines
konkreten Ruhestandes ohnehin nicht
den Tatsachen entsprechen, denn ein
Aufhdren im Ublichen Sinne, aso ein
festes Datum, gibt es derzeit noch
nicht. Zuerst einmal soll jaein Nach-
folger gesucht und eingearbeitet wer-
den; aber jemanden zu finden, der
bereit ist, ofters im Jahr die Wo-
chenenden statt gemdatlich zu Hause
auf Messen und Ausstellungen zu
verbringen, der ist noch nicht in
Sicht. Naturlich werden wir Klaus
Baumann, den wir in vielen Jahren
der Zusammenarbeit als kompe-
tenten, sympathischen, nie schlecht
gelaunten Partner kennen gelernt
haben, sehr vermissen, — aber wir
verstehen auch, dass er langsam den
Rickzug in das Privatleben antreten
will. Denn wir wissen um die weni-
ge Freizeit, dieihm durch zahlreiche
Auswaértstermine im Laufe jeden
Jahres verbleibt. Naturlich ist sein
Beruf auch sein Hobby, aber viel-
leicht sind andere Hobbys dann
doch weniger anstrengend. Und, das
gilt natlrlich fir jeden, man wird
halt nicht jUnger....

Wir sind uns aber sicher, dass auf-
grund der im Laufe der Zeit entstan-
denen freundschaftlichen Kontakte
zum LGB-Club und seiner Fiihrungs-
mannschaft regelméalige Besuche
zu besonderen Anléssen auch wei-
terhin stattfinden werden!

Man bedankte sich herzlich...

Mit Klaus Baumann wird einmal
eine Personlichkeit das Lehmann-
Patentwerk verlassen, die zur »alten
Garde« gehort, zu den Mitstreitern
der Anfangszeit, mit vielen Ver-
diensten um die Positionierung der
LGB im Modellbahn-Markt und um
ihren Siegeszug. Wie kein anderer
verkdrpert er nach Auf3en die beson-
dere Philosophie des Hauses Leh-
mann, den Qualitatsanspruch und
den Familiengedanken. Man sagt
zwar, dass keiner unersetzlich ist,
aber die Zeit nach Klaus Baumann
wird eilne andere sein.

Kdln, d.h. die Modellbahnausstel-
lung vom 07. bis 10. November 2002,
sollte daher den Anfang machen bel
der Verabschiedung von den LGB-
Fans und von seinen personlichen
Freunden. »Sollte« muss man sagen,
denn fast wére die Absicht dem all-
gemeinen Messestress zum Opfer
gefallen. Aber seitens des LGB-
Clubs, der zum wiederholten Male
gemeinsam mit der Firma Lehmann,
was dann auch immer in der Praxis
gemeinsam mit Klaus Baumann
bedeutet, die Ausstellung bestritt,
war man vorbereitet. So stand fir
Samstagmorgen der Sekt kalt und

... und stie? auf die Gesundheit an

eine kleine Abordnung des Clubs,
namlich Erich Hamacher und H.-
Jirgen Neumann, waren mit einem
Fruhstlickskorb als offizielles Ab-
schiedsgeschenk angetreten. Sven
Linden hatte sich der Aktion ange-
schlossen und den passenden Wein
beigesteuert. Ein bisschen Uber-
rascht war Klaus Baumann schon,
besonders, als er sich in der Stand-
kabine umdrehte und die sich lautlos
hinter ihm aufgebaute »Ehrenfor-
mation« erblickte. Auf jeden Fall hat
er sich gefreut, wenn auch vielleicht
mit etwas Wehmut im Herzen. H.-
Jirgen Neumann wies bei der Uber-
gabe des Geschenkes darauf hin, dass
es natlrlich einfacher fir einen
Schenkenden sei, wenn zu einem be-
stimmten Zeitpunkt die Aufwartung
zu machen wére, als einem sozusa-
gen fliefRenden Ereignis gerecht zu
werden. Man habe aber Koln fir
diesen Anlass gewahlt, da man
selbst hier zu Hause wére und es
viele angenehme Erinnerungen an
Zusammenkuinfte, gemeinsame Akti-
onen und Besuche gébe.

An dieser Stelle herzliche Grife!
Wir wiinschen I hnen, lieber Klaus
Baumann, weiterhin gute Gesund-
heit, uns allen ein weiterhin ange-
nehmes Miteinander und auch fir
die Zukunft die Pflege freund-
schaftlicher Kontakte. Und ganz
besonders winschen wir |hnen,
dass in Spanien immer die Sonne
scheinen moge....
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Sammler Editionen und andere Limitierungen

Die offizielle Definition der
»Sammler Edition« It. LGB-Kata-
log lautet: »Eine Nachfertigung fur
die Zukunft ist ausgeschlossen,
was wohl heil3en mag, dass nur ein
einziges Ma produziert wird, aber
vorher die Stiickzahl noch nicht
feststeht und auch nicht vertffent-
licht wird. Anders ist es bei der
»Limited Edition«, bei der die
Stiickzahl feststeht und auch noch
mit einem Zertifikat dokumentiert
wird.

Die »Limited
Edition« ist immer dann sinnvoll,
wenn die Produktion seitens des Her-
stellers begrenzt ist. Typisches Bei-
spiel ist das LGB/ Aster Sonder-
modell, dessen Formen und Werk-
zeuge nur eine bestimmte Stlickzahl
zulassen.

Eine »Limited Edition« as Farb-

bzw. Beschriftungsvariante eines

reguldren Modells aus dem LGB-

Programm soll sicher dem Kunden

signalisieren, dass er hier die M6g-

lichkeit hat, ein ganz besonderes,
seltenes Stlck zu erwerben, viel-
leicht sogar noch eine Wertsteige-
rung erwarten kann. Eine derartige

»Limited Edition« kann fir die

Firma Lehmann aber aus zwel

Grinden unerfreulich werden:

1. Die Nachfrage ist wesentlich
hoher als die produzierte Menge
(geschehen bei einigen Artikeln
des 120-Jahre-Paketes aus 2001)

2. Die Nachfrage ist wesentlich ge-
geringer als die produzierte Menge
(ein Abverkauf zu einem Sonder-
preis ist aus diversen Grunden
ausgeschl ossen)

Daraus folgt eigentlich, dass die
»Sammler Edition« flr alle, aul3er

den LGB/Aster Modellen (und
eventuell weitere Repliken wie der
»EPL-IKARUS«) sinnvoller ist, —
fUr beide Seiten Ubrigens. So hétte
auch die DR-Dampflok »Proletarier
aler Lander...« (24801) besser in
die Rubrik »Sammler Edition« statt
»Limited Edition« gehort und man
hétte so den Bestelleingang erst ein-
mal abwarten kénnen.

Aber auch die

»Sammler Edition« birgt gewisse
Tucken. Wird ein attraktives Modell
in diese Rubrik geschoben, soist in
folgenden Jahren trotz einer eventu-
ellen Nachfrage eine Neuproduktion
nicht mehr moéglich. Gleichwohl hat
sie ihre Berechtigung, um auch die
Nachfrage nach Modellvarianten, fur
die keine dauerhaft grof3e Nachfrage
besteht, zu befriedigen. Ganz abge-
sehen davon, dass eine stdndige Er-
weiterung des Programms mit jahr-
lich bis zu 50 Artikeln aus vielerlei
Gruinden gar nicht méglich wére.
Es muss alerdings darauf geachtet
werden, dass nicht eine Variante be-
grenzt wird, die sich starker Beliebt-
heit erfreut und Gber Jahre hinweg
gut verkauft werden konnte. Der
»DR« Personenwagen 31730 und
der im folgenden Jahr erschienene
kurze »DR«-Packwagen 41520 ist
hierfir ein Beispiel, obwohl die
Wagen seinerzeit als sogenannte
»Vertreter-Initiative« anders be-
nannt, aber im Ergebnis eine gleich
gerichtete Aktion darstellten.

Etwas unglicklich ist auch die
Situation, wenn eine »Limited Edi-
tion«, wie z.B. der HSB-Caféwagen
LGB-Nr. 32730, im Folgejahr dann
doch noch einma aufgelegt wird
(LGB-Nr. 32733), — mit anderer

Wagennummer und der Begrin-
dung, dass es beim Vorbild auch
zwei Fahrzeuge geben wirde. In wel-
cher Form auch immer: Irgendwie
wird da die erste, die »Limited Edi-
tion« nachtréglich herabgesetzt und
ein fader Geschmack bleibt auch....

Eine ganz neue Wortschopfung gab
es dann in diesem Jahr mit den bei-
den Mannesmann-Wagen (LGB-Nr.
45030 und 41500): »Sonder Special
Edition«. »Sonder Edition« bedeu-
tet ja »Sonderanfertigung fur einen
bestimmten Kunden«, was zutref-
fend gewesen wére, wenn die Wa-
gen an die Vedes gingen, was wohl
angedacht war — passend zum
Mannesmann-Starterset 70435. Als
es dann doch anders kam und diese
Artikel frei erhdtlich waren, konnte
man die einmal gewéhlte Bezeich-
nung wohl nicht mehr andern. Und
das »Specia« in der Mitte ist dann
wohl die englische

Ubersetzung.

Die Auflage eines Modells konnte
auch (wie z.B. von Mérklin prakti-
ziert), von der Bestellmenge his zu
einem gewissen Datum abhangig
gemacht werden. Der Handel muss
zum Beispiel bis zum 31.05. eines
Jahres ordern. Die dann bestellte
Menge wird um einen Sicherheits-
zuschlag erhéht und geht so in die
Produktion. Der LGB-Bahner be-
miht sich also selbst bel seinem
Handler um eine Vorbestellung.
Zufriedene Kunden, zufriedene
Handler (ob der Umsatzgeschwin-
digkeit) und natdrlich auch ein zu-
friedener Hersteller, der zumindest
den groften Teil einer Auflage
sofort audliefern kann, — was will
man mehr?
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Big Train World

»Europas grofdtes GrofRbahncenter«
nennt sich die Firma Jacob Groen
im Norden Hollands (NL 8391
Noordwolde — Fr., Bovenstreek 25,
Tel.: 0031/561431083, E-Mail:
info@bigtrainworld.nl, Internet:
www.bigtrainworld.nl. Die Bezeichnung
»Europas groftes GrofRbahncenter«
machte schon neugierig und aseine
personliche Einladung zur Besich-
tigung hinzukam, wurde fir den 1.
Sonntag im August, der wie ale
anderen 1. Sonntage im Monat
auch, ab 13 Uhr verkaufsoffen war,
ein Besuch vereinbart. Rd. 2 1/2
Stunden braucht man aus
der Gegend von Kdoln Uber
Nijmegen, Arnheim, bis
Zwolle und dann noch ca.
50 km nach Norden his
Noordwolde, — mitten auf
dem Lande. Urspriinglich
einmal wurden bei den
Groens Rattan-M6bel her-
gestellt, in der vorherigen
Generation bereits. Als
irgendwann einmal das
Rohmaterial nicht mehr zu
bekommen war, weil die
zuvor exportierenden asia
tischen Léander selbst die Mobel her-
stellen wollten, wurde diese Ferti-
gung aufgeben und fortan nur noch
mit Rattan-Mobeln gehandelt. Bis
in die heutige Zeit, alerdings mit
fallender Intensitét. Denn vor eini-
gen Jahren bereits hatte Herr Groen
sein Haobby zum Beruf gemacht:
Die Groflhahn. Aus einer privaten
LGB-Sammlung ist heute ein Grof3-
bahngeschaft geworden, das mit
Uber 500 n? sicher das grofite Euro-
pas ist. Zumindest von der Verkaufs-
flache und vom Angebot her (nach
dem Umsatz kann man ja schlecht
fragen....). Von LGB scheint allesda

Zu sein, — mindestens 2 x hinterein-
anderstehend. Lt. Katalog ist auch
noch das gesamte Programm der
letzten funf Jahre komplett, also
auch die Artikel, die schon nicht
mehr bel Lehmann zu haben sind.
Und dann gibt es noch die vielen
Sammlerstiicke, Raritdten und anti-
quarische Stticke. Ob die franzosi-
sche Mallet (24852), ein Jahres-
wagen des amerikanischen LGB-
Clubs oder der Caféwagen des vori-
gen Jahres (32730), — ales ist vor-
handen. Dass »Raritdten« auch
ihren Preis haben, ist verstandlich.

Aber wer ein besonderes Stlick
sucht, ist oftmals auch bereit, etwas
mehr auszugeben. In der Uber 14
Seiten langen Preidiste sind dann
auch viele Artikel mit »uit« bezeich-
net, sind also »aus«, nicht mehr im
reguldren L GB-Programm.

Und neben der LGB gibt es dann ja
auch noch ale anderen Grof¥bhahn-
und Zubehorhersteller, Kleinserien-
hersteller, alles fein ausgestellt in
nicht enden wollenden Regalreihen.
Besondere Stiicke hinter Glas im
vordersten Kassenraum, in dem die
Kundschaft auch mit Kaffee und
sonstigen Getrdnken bewirtet wird.

Es gibt riesige Mengen an POLA
und PIKO-Bausétzen, USA-Trains,
Aristocraft und Bachmann Fahr-
zeuge. Irgendwo in einer der Hallen
(in denen man sich fast verlaufen
kann) ist eine schone Anlage aufge-
baut, auf der man sich viele der Ge-
béude in zusammengebautem Zu-
stand anschauen kann. Und wenn
man einen ganz besonderen und
ausgefallenen Wunsch hat (und Herr
Groen — wie bel unserem Besuch
selbstverstandlich — gut gelaunt ist),
dann verschwindet er auch schon
‘mal in einen hinteren Raum und
kommt nach kurzer Zeit
mit dem gesuchten Teil
zuriick....
Magnus ist auch gut ver-
treten, wenn auch nicht
in dem Umfang und der
Stiickzahl, wie gewlinscht.
Aber mit diesem »Mag-
nus-Problem«  kampft
Herr Groen janicht allei-
ne! Immerhin sind auch
einige von Herrn Hohne
gealterte Modelle auf
Lager.
Scheba, Kiss, Regner
Live Steam, Wilesco, Marklin Spur
I, es ist einfach ales dal Vollmer,
Preiser, Elita, Bloxx, Emek-Lkw’s,
sonstiges Zubehor. Als wenn das
alles noch nicht genug wére, steht
im Eingangsbereich noch eine
Vitrine mit Mérklin Spur Z! Spur O
ist auch noch vertreten, hatten wir
fast vergessen. Dieser tschechische
Hersteller mit seinen Metallmo-
dellen. Blechspielzeug gibt es auch
noch. Was soll man sagen? Fahren
Sie einfach ‘mal hin, — ein Besuch
lohnt sich! Vergleichbares werden
Sie nur in den USA finden kon-
nen....



Rund um die LGB

Lehmanns Goldenes Zeitalter
Oder: Die Geschichte vom glldenen Ringelein

Vor vielen, vielen Jahren haben zwei
Brider namens Wolfgang und
Eberhard, die weitldufigen Nach-
kommen eines gewissen Kom-
merzienrates namens Lehmann,

in der grof3en, aten, ehrwirdi-

gen Stadt NUrnberg, im Slden

des deutschen Landes gelegen,

€ine Spiel zeugei senbahn erfun-

den. Und well sie grofRer war
asalle, die man bisdahin erfun-
den hatte, nannte man sie »Leh-
mann GroR Bahn«, oder auch kurz
»L.G.B.«. Trotz vieler Unken- und
Kassandrarufe wurde diese Erfin-
dung fur die Brider ein grof3er Er-
folg, der viele gute Taer in ihre
Kasse brachte. Gleichwohl wurden
sie nicht Ubermitig ob dieses
Glickes und steckten die meisten
Taer wieder in ihre Werkstétten,
und so wuchs und wuchs das Eisen-
bahn-Programm, der Ruf der Erfin-
der und — weit sichtbar — die Grofe
der Manufaktur.

Die erste Lokomoative, die Wolfgang
und Eberhard gebaut hatten, war von
einer guten Fee mit einem goldenen
Zauberstab entworfen worden. Da-
her hatte sie darauf bestanden, dass
die Lok eine goldene Pfeife und eine
goldene Glocke als Erkennungs-
zeichen bekam. Die Brider haben
die Anweisung der Fee befolgt und
wahnten, dieser Einhaltung auch
ihren Erfolg zu verdanken. Und so
geschah es, dass alle spéteren
Lokomotiven nun immer diesen
Zierrat hatten: Goldene Pfeiflein
und Gléckchen. Es war, as hétten
die Brider ein Gellbde getan. Mehr
noch: Wie, um sich bei der guten
Fee zu bedanken, bekamen eines
Tages auch noch die Laternen der

Lokomotiven goldene Ringe, man-
che Wagen goldene Griffstangen.
Doch plétzlich, wie bei goldbehan-
genen und zu grell geschminkten
Diven: Die Wirkung war dahin! Das
einstmals Hubsche wirkte uber-
laden. Was tun, fragten sich die Bri-
der. Die Fee mdglicherweise verér-
gern, den gildenen Zierrat verban-
nen? Was wirden sie sagen, die
Kindlein, wenn ihr Spielzeug
schwarz und zierlos daher kommen
wirde? Und wer waren die, die von
»Modellbahn« sprachen und alles
Goldene als Freveltat bezeichneten?
So war man ratlos und versuchte
sich in Kompromissen. Die Dampf-
lok aus dem Land des Harzes mit
Numero 996001 kam schliefdlich oh-
ne guldene Ringelein um die Augen
daher, und siehe da, die Fee hat es
verziehen. Kein Blitz schlug ein,
keine Erdspalte tat sich auf. Noch
nicht einmal die »Spuro 2 Postille
hatte etwas anzumerken und auszu-
setzen. Doch so, as wollte man be-
weisen, man wisse um die Anfange
und der Feen Gluck, da wurde das

Gold-Opfer anderweits fortgefuhrt,
und zu den goldenen Pfeifen,
Glocken und Ringen waren ganze
goldene Zige gekommen. Auch
goldene Lokomotiven fur viele,
viele Taler hat man geschaffen,
und bot sie auf dem Markt als
Glucksbringer an.

Dageschah es in einer stirmi-
schen Herbstnacht Anno zwei-
tausendundeins, dass Wolfgang,
dem nach einem Schicksals-
schlag alein verbliebene Bruder,
punkt Mitternacht die Fee von da-
mals erschien und ihn hief3: »Wolf-
gang, die goldenen Zeiten sind vor-
bei. Lass endlich die guldenen Rin-
ge weg...!« Doch als der Wolfgang
am néchsten Morgen erwachte, da
hatte er den Traum fast vergessen.
Er wusste nur noch, dass die golde-
nen Zeiten und die goldenen Ringe
vorbei wéren, und dass sich etwas
andern sollte. Und as er aus dem
Fenster schaute und einen Silber-
streif am Horizont sah, da fasste er
zusammen mit seinen Nachkomm-
lingen einen Entschluss. Es sollten
forthin die Laternenringe eine de-
zent silberne Farbe bekommen, —
0, wie bei der neuen Malletloko-
motive Numero 99201. Und alles
grell Goldene soll matt silbern oder
schwarz werden. Und ale, die von
der Verkiindung horten, die waren’s
zufrieden und warten voller Unge-
duld, dass auch das sonstige guldene
Gedons verschwindet und mit den
eingesparten Talern viel wirklich
Gutes getan werden kann.

Und wenn sie nicht gestorben sind,
dann leben sie noch langer.... Was
wir von Herzen wiinschen!
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Ganz im Ernst...

Man moge mir verzeihen, dies war
nur ein Marchen. Was den verdien-
ten Erfolg der Familie Richter anbe-
langt, sicher ein schones Mérchen —
manchmal werden Marchen eben
auch wahr. Man muss aber wohl
auch bereit sein, viel Geld, sehr viel
Geld und MUhe zu investieren. Aber
noch einmal ernsthaft: Die Fotos der
ja hochdetaillierten Rigenlok mit
und ohne Ringe moégen deutlich
machen, worum es mir geht. Ohne
kann manchmal mehr sein! Die
Anregung zu diesen Zeilen stammt
ubrigens von dem Digitalfreund
Ulrich F., der ahnlich wie ich alen
neuen Loks als erstes, wie er sagt,
»die Scheinwerferringe abgewohnt.
Wenn Sie Angst um lhre Schein-
werferglaser haben sollten, lassen
Sie einen winzigen Tropfen Klar-
lack zwischen Laternengehause und
»Glas« laufen.

Die Metallisierung von (Kunststoff-)
Pfeife, Glocke, Ventil und Griffstan-
gen koénnte werkseitig ohne Mehr-
kosten auch in Messing matt, Alt-
messing oder Alufarben erfolgen
und tdte den Modellen optisch sehr
gut. Zweifellos hat sich unser An-
spruch auch erhéht, was die Aus-
fuhrung von Eisenbahnmodellen an-
belangt, deren Preis bei Otto Nor-
malverdiener und selbst bei besser
verdienenden FDP-Wahlern tichti-
ge Locher in die Kassen reif3en.
Aber, wir brauchen sie nun ‘mal, die
Nurnberger. Wie hat Peter Fien
zitiert: »Die LGB ist eine wunder-
bare Sache, um daraus eine Model|-
bahn zu machen.«

Vor mir liegt der LGB-Katalog 1981
»100 Jahre LGB«. Mein Eisenbahn-
freund Heinz Simon aus Bad Salz-
uflen hat ihn mir vor 4 Jahren ge-

Gold, oder Nicht-Gold...

schenkt, als ich noch LGB-Neuling
war. Damals (1981) waren die
Dampfloks noch nicht so grell ge-
schminkt. Die Mallet 2085D wurde
far die Audieferung in 1982 ohne
Lampenringe angekiindigt. Die 2080D
und 2080S (996001) sahen aus wie
immer, d.h. ohne goldfarbene Ringe
»um die Augen«. Ubrigens hatten

...dasist hier die Frage, oder nicht?

die Puffer bei diesen Loks damals
auch keine weisse Umrandung. Es
dréngt sich mir auf: Weniger kann
mehr sein! Und an die Richtersche
Mannschaft gewandt: Lasst endlich
die goldenen Ringe weg und: Wagt
einfach mehr Modellbahn!

Rainer Frohling, Herford

Weniger kann mehr
sein: Vor 20 Jahren
hatten die LGB-Loks
noch keine goldenen
Ringe »um die Augen«
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Bauanleitung fur eine VW-Bus-Draisine

Die aus Kunststoff und Metall be-
stehenden VW-Bus-Modelle des
franzosischen Herstellers Solido im
Mal3stab 1:19, die in vielen Vari-
anten im Spielzeughandel erhdltlich
sind, eignen sich hervorragend als
Ausgangsbasis fur den Eigenbau
einer Motordraisine fur die Spur G.

Motordraisinen gab und gibt es bei
zahlreichen Eisenbahngesellschaf-
ten, um Personen und Material in
kleinen Mengen zu Einsatzstellen zu
transportieren oder um Inspektionen
durch die Bahnmeisterei durchzu-
fuhren (siehe z.B. LGB-Depesche
Nr. 29/30). Neben eigenen Kon-
struktionen wurden haufig Straf3en-
fahrzeuge (PKW und kleine LKW)
auf Schienenbetrieb umgertstet. So
waren z.B. Draisinen auf VW-Bus-
Basis bei der Deutschen Bundes-
bahn im Einsatz.

Fir den Bau einer VW-Bus-Drai-
sine bendtigen wir i.w. folgende
Materialien:

1 VW-Bus-Modell, Fa. Solido
1 Buhler-Motor mit Kardan-
kupplung,
Ersatzteil Nr. LE62206 (LGB)
1 Getriebe ohne Haken montiert,
Ersatzteil-Nr. 2064B06 (L GB)
1 Kugellagerachse,
Bestell-Nr. 67403 (LGB)
1 Radlager,
Bestell-Nr. 67302 (LGB)
1 5-Volt-Spannungskonstanthalter,
CL 60000 (Champex-Linden)
4 5-Volt-Steckglthbirnen
(Champex-Linden)
Polystyrol-Plattenmaterial in 2 und
3 mm Stérke
Polystyrol-Profile oder -Restemate-
rial

Zuerst wird das Solido-Modell aus-
einander genommen und »ent-
kernt«. Dabel miissen 3 Schrauben
gel6st werden, um die obere Metall-
Halfte von der unteren Kunststoff-
Halfte (Chassis) zu trennen. Nach
Ausbau der schwarzen Innenver-
kleidung, ist das Chassis anschlie-
Bend wie folgt weiter zu bearbeiten
(s. Abb.1):

@ Entfernung der beiden Achsen,
des schwarzen Mittelbodens (mit
Typ-Bezeichnung) sowie der vorde-
ren und hinteren Stoldstange (mit
Auspuff)

€ Raustrennen der Radausschnitte
durch Abfrésen, so dass Radlager
(vorne) und Getriebe (hinten) Platz
haben. Randlich sollte noch ca. 1 cm
des Radausschnittes stehen bleiben
@ Einbau von 2 senkrechten, ent-
sprechend angepassten Polystyrol-
Streifen (Lange 78,5 mm, Breite 12
bzw. 16 mm) als Motortréger auf
den beiden Quertragern der Boden-
gruppe. Bel dem vorderen Motor-
trager darf eine Bohrung zur Auf-
nahme eines Motorzapfens nicht ver-
gessen werden (s. Abb. 1).

€ Einkleben von Polystyrol-Teilen
zur Abstiitzung bzw. Fixierung der
Tragplatten fur Getriebe und Rad-

lager.

Die Tragplatten entstehen aus je 80
mm langen Polystyrol-Platten von 3
mm Stérke. Die Tragplatte fur das
Getriebe ist 70 mm breit; sie erhalt
mittig sowie 10 mm vom vorderen
Rand eine Bohrung von 5 mm
Durchmesser, durch die eine ent-
sprechende Maschinenschraube zur
Befestigung der Getriebeplatte ge-
steckt werden kann. Analog muss
auch mittig in die 56 mm breite vor-

dere Tragplatte, 19 mm vom vorde-
ren Rand entfernt, eine Bohrung zur
Aufnahme einer Schraube (=Dreh-
zapfen des Radlagers) angebracht
werden.

Am Getriebe muss vor dem Einbau
ein Kunststoffzapfen an der dem
Motor abgewandten Seite entfernt
werden, der zur Aufnahme einer
Kupplung dient. Am Motor ist die
Welle Richtung Getriebe auf 9 mm
zu kirzen und die Welle auf der
anderen Seite abzuschneiden.

Vorne wird ein Radlager mit einer
Kugellagerachse, hinten der tber
eine Kardankupplung mit dem
Motor verbundene Getriebeblock mit
integrierter Stahlachse eingebaut.
Die elektrische Verbindung der Fahr-
strom-Abnahmen an Vorder- und
Hinterachse mit dem Motor erfolgt
Uber eine kleine Lochrasterplatte,
die neben dem Motor fixiert wird (s.
Abb. 2 und 3). Dabel ist auf gleiche
Polung zu achten.

Zum Einbau einer elektrischen Be-
leuchtung werden an der Frontseite
die Scheinwerferglaser und die sil-
bernen Randeinfassungen, am Heck
die roten Heck RuUcklichter plus
Randeinfassungen demontiert. An-
schlief3end werden in der Mitte der
Lampenpositionen Ldcher von 4
mm Durchmesser in das Chassis
gebohrt, in die von innen 5 Volt-
SteckglUhbirnen eingesetzt werden.
An die 2 vorderen und an die 2 hin-
teren Gluhbirnen werden jewelils ca
10 cm lange Kabel angeldtet (s.
Abb. 1), die dann — nach Montage
der beiden Tragplatten — mit dem
Spannungskonstanthalter Uber eine
2-polige Schraubklemme verbunden
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Abb. 1: Chassis mit eingeklebten Motortragern
(vorderer Tréager mit Bohrung fir M otor zapfen)

werden (s. Abb. 4). Uber die zweite
Schraubklemme wird eine 2-polige
Kabelverbindung zwischen Span-
nungskonstanthalter und Lochraster-
platte (Fahrstrom) hergestellt.

Die vordere Tragplatte wird am
Chassis mit 4 Maschinenschrauben
von 2 mm Durchmesser und ent-
sprechenden Muttern befestigt. Die
hintere Tragplatte wird Uber 2 Ma-
schinenschrauben von 3 mm Durch-
messer und 12 mm Lénge fixiert,
die von unten in die Radkasten-
|6cher gesteckt werden und die in
die Gewinde der Befestigungs
zapfen der oberen Metall-Gehduse-
hélfte eingreifen. Zuvor missen die
Befestigungszapfen der Metal-Ge-
héusehélfte so geklrzt werden, dass

Abb. 2: Elektrische Verbindung von Getriebeblock, Abb. 3: Chassis von unten mit Einbauten

Vorderachse und Motor Uber Lochrasterplatte

Abb. 4: Chassis von oben mit montiertem Spannungskonstanthalter (schwarze Box)

beide Gehausehélften | lickenl os auf-
einander passen.

Vor der Verbindung der beiden
Gehéauseteile sind noch das Arma-
turenbrett mit Lenkrad, die Sitz-
bank, eine Fahrerfigur und 2 Quer-
trennwande mit kleinen Fenstern
einzubauen. Fir die Trennwande
kann schwarzes Kunststoffmaterial
der ehemaligen Innenverkleidung
zurechtgeschnitten werden. Vorne
werden Chassis und Metalloberteil
ebenfalls durch eine Maschinen-
schraube von 3 mm Stéarke verbun-
den, die zudem noch die vordere
Stof3stange fixiert. Bei der hinteren
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StofRstange mussen dagegen die
Langstréager gekirzt werden; sie
muss ebenso wie der Auspuff ange-
klebt werden. Am Unterboden wird
der offen liegende E-Motor durch
eine 2 mm starke Polystyrolplatte
abgedeckt, die Uber die gesamte
Fahrzeugbreite reicht und die auf
die Quertréger aufgeklebt wird (Platte
im Knickpunkt der Quertréger leicht
einritzen, damit sie sich der Kontur
der Tréger leichter anpasst!)

Aus dunnen Polystyrol-Profilen und
-Restematerial sind dann Achsblen-
den fur ale 4 R&der herzustellen,
die Radlager, Federn und Radauf-
héngung nachbilden sollen und vor
der Montage mattschwarz lackiert
werden. Fir die Vorderachse (klei-
nerer Rad-Durchmesser) empfiehlt

sich ein filigraner Rahmen mit Blatt-
federn (aus diinnen Polystyrol-Strei-
fen), der an das LGB-Radlager an-
geklebt wird. Fir die Hinterachse
sollte ein »stabilerer« Rahmen mit
einer Schraubenfeder-Nachbildung
Uber dem Radlager angefertigt wer-
den, der bindig mit der Fahrzeug-
aullenseite in den Radausschnitten
sitzt und der am Fahrzeugboden mit
diinnen Blechschrauben befestigt
wird (muss demontierbar sein, da-
mit die Maschinenschrauben zur
Abnahme der oberen Gehausehélfte
erreichbar bleiben).

Auf dem Dach der Draisineist noch
ein Horn anzubringen (aus Schiffs-
modellbau); anstelle des linken
Aul¥enspiegels kann noch ein Such-
scheinwerfer angebracht werden

(Eigenbau oder aus Schiffsmodell-
bau; s. Abb. 5).

An der Fahrzeugfront sollte das
Uberdimensionierte silberne VW-
Emblem entfernt werden. Die Ver-
tiefung kann zugespachtelt oder z.
B. mit Kunststofffolie mit aufge-
druckten Warnstreifen (Bezug: Cham-
pex-Linden) Uberklebt werden.

Schliefdlich sollte noch eine typge-
rechte Beschriftung auf beiden Sei-
ten angebracht werden (z.B. Erstel-
lung mittels PC, Kopie auf transpa-
rente Klebefolie, nach dem Auf-
kleben: Uberstreichen mit farblosem
Mattlack; s. Abb. 5).

Viel Spal3 beim Basteln!

Dr. H. Mertes, Overath

Abb. 5: Dasfertige Draisinen-Modell auf erster Probefahrt
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Dauerlicht

Beleuchtete Prellbécke ohne Verdrahtung

Als Weiterentwicklung der Zugbe-
leuchtung (siehe Heft 26 Seite 56 —
67) befasste ich mich nun mit dem
Einbau der im Prinzip gleichen
Schaltung in einen beleuchteten
Prellbock von LGB. Wieder dient
als Lichtquelle eine Lichtemitter-
diode (LED), diesmal mit gelber
Lichtfarbe. Zur Streuung des hellen
aber engen Lichtblndels klebte ich
um den kleinen Plastikwrfel, wel-
cher im Lampengehause steckt,
hochglanzendes Alu-Klebeband.
Ebenso von innen auf das kleine
schwarze Lampendach. Das Band
ist im Baumarkt as Dichtband fur
Dampfsperren beim Innenausbau,
die Rolle mit 50 m fir ca. 5,00
erhdltlich.

Gespeist wird die LED (ohne Vor-
widerstand!) durch eine kleine
Schatung as Konstant-Stromquelle.
Statt der beiden Lotstifte im Ein-

gang + und — wird gleich der
Brickengleichrichter bestlickt. An
die nach oben abgewinkelten An-
schlusse fur ~ werden die Ver-
bindungen zu den aus Messingblech
geschnittenen und entsprechend ge-
bogenen Federn gel6tet. Die Federn
werden an den vorhandenen Steh-
bolzen festgeschraubt (sonst zur
Befestigung der Pendelautomatik).

Die »Dauerbel euchtung« von ca. 15
Minuten nach Abschalten des Fahr-
stromes wird mittels einer »Kon-
densatoren-Batterie« aus Gold Cap
Kondensatoren erreicht. Gold Caps
nach neuester Technologie gefertigt
haben eine enorme Kapazitdt ge-
genlber herkdbmmlichen Elektrolyt-
Kondensatoren. Die Typen mit
Spannungen um ca. 2 Volt lassen
sich nach Herstellerangaben belie-
big in Reihe schalten. Inzwischen
habe ich erfolgreich Versuche mit

5,5 Volt Kondensatoren unternom-
men (4 Stick in Reihenschaltung).
Bel Gebrauch von Typen mit 2,3
bzw. 2,5 Volt dann 10 Stiick in Reihe
schalten.

An der Lotstelle der kleinen Leiter-
platte werden an die + und — An-
schliisse des Gleichrichters noch die
beiden Anschlussleitungen fur die
»Kondensatoren-Batterie« aufgel6-
tet. Die Kondensatoren werden nach
der Verlétung (vorher beste Lage-
position ausprobieren) mit Schmelz-
klebstoff im Prellbockgehduse befe-
stigt. Die auf der Leiterplatte vorge-
sehene Diode kann entfallen und
durch eine Drahtbrilicke ersetzt wer-
den, was eine etwas langere L eucht-
dauer zur Folge hat. Mit Gold Caps
von 2,2 F; 5,5 Volt habe ich Nach-
leuchtzeiten von lber 15 Minuten
erreicht.

Thomas Hasenwinkel, Dobeln

~——
I e, T
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Hcsslwggcdem Gleicuvichier Giold- Cap Kewotanishrom ~ LED
awm Gleis Wondemsatoren quelie
Schaltung »Dauerlicht« im Prellbock
BAUELEMENTE TABELLE
Stiick [ Bezeichnung Bestell Nr. ca. Preisin Euro
Conrad-Electronic
LED gelb 5 mm 187216-77 2,17; ab 10 St.: 2,02
LED Konstantstromquelle
(Bausatz) 196010-77 2,49
1 Briickengleichrichter
o _ B40C1500 501433-77 0,77; ab 10 St.: 0,69
Blick in des elektronische
»Innenleben« des Prellbocks 4 Gold Cap 1,0F; 5,5V 473120-77 6,11; ab 10 St.: 5,50
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Gartenbahn: Planung

Gartenbahnen mit 45 oder auch 32
mm Spurweite sind ein vollig ande-
res Erleben als Hausbahnen der
Baugréfen HO, TT oder N. Jeder
stimmt dieser Feststellung zu und
trotzdem enthalten die meisten Gar-
tenbahnen erstaunlich viel aus dem
Hausbahnbereich Ubertragene Kom-
ponenten. So kommt es, dassviel zu
viele Gartenbahnen irgendwann as
Fehlschlag erkannt werden, an In-
teresse verlieren und verdden.

Auler der Liebe zur Modellbahn und
der Lust zum Gestalten, zum Wer-
ken und zum Betrieb hat die Garten-
bahn nichts gemeinsam mit einer
Hausbahn.

Alle anderen Faktoren sind absolut
gegensétzlich oder eigenartig. Das
Umfeld, die Familie, erlaubt keinen
jahrelang aufgewthiten Garten als
Dauerbaustelle, wie sie im Keller
oder Dachboden oder Modellbahn-
zimmer moglich ist. Die Gestaltung
kann nicht in fein detailliert minu-
tibs nachgebil dete Szenen mit hoher
Bestandigkeit erstarren, denn Regen,
Eis und Schnee, Bodenverwerfungen,
Fauna und Flora mit ihren Akti-
vitéaten und Abfallen verhindern das
und fordern sténdige Pflege. Der
Aufbau kann in scheinbar solider
Form mit frostsicher gegriindeten
Betonriegeln nicht nur viel Arbeit
hervorrufen, sondern auch eine arge
Last beim Umbau oder im Erbfall
sein und ist somit keineswegs ein
optimaler Weg. Der Betrieb greift
welitreichend in den Aufbau ein: Ob
Trennstellen im Gleisnetz, ob Leer-
rohre fUr Kabel, ob el ektrischer An-
trieb von Weichen, Signalen und
anderen Funktionseinrichtungen und
nicht zuletzt, ob eine zentrale

Steuerstelle einzurichten richtig oder
falsch ist, sind Grundsatzfragen mit
umfassenden Folgen.

Diese wenigen und markantesten
Beispiele zeigen deutlich, dass eine
Gartenbahn vollig anders angegan-
gen werden muss, will man nicht
ganz erheblichen Aufwand an Bau-
zeit und Kosten umsonst erbringen.
Uberlegungen der VerhaltnismaRig-
keit, der Notwendigkeit oder gar der
Machbarkeit stehen am Anfang einer
Planung.

Werden Familie und Freunde zu Zu-
schauern und Hilfswilligen bei Ha
varien eingesetzt und fuhlen sich
nach kurzer Vorflhrzeit gelangweilt
oder kénnen sie in das Spiel einbe-
zogen werden und fuhlen sich mit
anhaltendem Spal3 vollwertig dabei ?
Der Aufbau beinhaltet tatsachlich
schon zwangs aufig das Spiel, ndm-
lich eine beeindruckende, aber be-
grenzte Vorfuhrung oder stattdessen
ein gemeinsamer und unterhaltsa
mer Gartenbahnnachmittag.

Die Gartenbahn wird also in einem
weitaus intensiveren Rahmen und in
viel mehr Richtungen sorgfaltig ge-
plant. Mit einem Ublichen Gleisplan
ist es ganz sicher nicht getan. Die
Visionen Uber die eigene Garten-
bahn beschrénken sich leider immer
noch viel zu haufig auf Gleisplane
und damit verbundene Szenerie wie
Berge, Teiche, Schluchten und
Bricken oder gar zivilisatorische
Einrichtungen wie Gebaude, Sied-
lungen, StraRen. Die Funktion, so
wahnt jeder am Anfang, ergibt sich
dann von selbst, sozusagen mit dem
Trafo. So lauft es jedoch garantiert
nicht.

Ich mochte mit lhnen diese Eck-
daten wie Themenwahl, Integration
in Garten und Familie, den Bau-
aufwand und die Stromversorgung
und Steuerung beleuchten und dis-
kutieren.

Die Themenwahl

Ein Kilometer Vorbild ist im Mal3-
stab 1:22,5 rund 44 m lang. Das ist
in manchem Garten eine stolze
Entfernung, aber auch nur gerade
mal eine Bahnhofslénge einer
Nebenbahn. Also geht die Mogelel
der Hausbahntechnik im Garten
lustig weiter, denn solche Bahnhofe
leisten wir uns nicht. Entgegen
kommt uns dabel der Nebenbahn-
charakter, also kurze Bahnsteige fir
kurze Zugchen, enge Radien als
typische Schmal spurbahntechnik
und Raumtrenner, die Einblicke und
Zusammenhange verbergen, wie
Felsgruppen, Koniferenwaldchen,
Tunnel und Schluchten.

Doch missen auch bestimmte Trau-
me begraben werden, vorwiegend
vierachsige Waggons und lange
Zige mit grof3en Maschinen verder-
ben die Szene. Wenn also Krokodile
und rhétische oder Harzbahnen aus-
erkoren wurden, so braucht das
Platz, oder die Wirkung bleibt aus.
Denn mehr a's einen Bahnhof sollte
man schon zur Verfigung haben
und wenn es erst in einer spateren
Ausbaustufe gelingt.

Eine kleine Nebenbahn mit Perso-
nenverkehr und Guterverkehr, auch
mit Ganzzigen fUr Holz, Steine, Erz
oder Kohle, mit gemischtem Per-
sonen- und Giuterverkehr, auch
einem Rollbockwagen und natirlich
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mit Triebwagen ist doch schon ein
rundes Konzept. Wird ein gebirgiger
Teil elektrifiziert, so kann ein inter-
essantes Spiel beim Traktionswech-
sel entstehen. Oberleitung auf héher
liegende und geschiitztere Anlagen-
partien beschrénkt, ist sinnvall, alles
Zu elektrifizieren weniger.
Spezialthemen bieten sich zur
Umsetzung ebenfalls an. Eine reine
Waldbahn, Erzbahn, Schieferbahn
oder dhnliches hat keineswegs einen
Zu eingeschrénkten Wagenpark,
eher schon Spezialloks. Zwar kann
sich mehr Eigenbau auch an rollen-
dem Material ergeben, doch ist die
Gestaltungsfreiheit auch grofier.
Zivilisatorisches Umfeld wie Dor-
fer, Stadte, Werke, Hafen oder gar
Strallen verderben die Szene. Sie
machen die Anlage klein und erfor-
dern viel Aufwand. Stattdessen be-
reichert eine pflegearme, aber schnell
Uppige Bepflanzung in Steingarten-
manier das Gesamthild harmonisch.
Bahnhof, Bahnwerk und vielleicht
eine Kapelle oder eine Burgruine
sind as Erganzung vollig ausrei-
chend.

Zweigleisigkeit und Signaltechnik
ist direkt unpassend. AulRerdem ist
schon der elektrische Signalantrieb
standiger Anlass fur viel Arbeit,
ebenso wie elektrische Schranken
und dergleichen.

Garten und Familie

Etappenbauweise im Gegensatz zu
einer jahrelangen Grofbaustelle ist
aus mehreren Grinden angesagt.
Zum einen belastet das den Garten
weniger, denn er ist schliefdlich auch
L ebensraum der Familie. Zum ande-
ren wechselt Baulust mit Spiel-
betrieb ab. Schon einmal, wenn-
gleich anfanglich nur bescheiden,
spielen zu konnen, ist wichtig, flr
den Modellbahner zur Erbauung,
wie fur die Familie zur Uberzeugung.

Ganz geschickt ist es, die ersten
Gleishilder schon provisorisch zu
bespielen. Da ergeben sich kleine
und sinnvolle Anderungen, die man
auf dem Papier oder Bildschirm
nicht erahnen kann, die aber die
Praxis ergeben.

Ob die Anlage flachenhaft oder am
Zaun entlang verwirklicht wird, ist
ebenfalls Uberlegenswert und hangt
von der Abstimmung mit der Fa
milie und dem Ubrigen Gartenbedarf
fur Kinder oder Wasche oder der-
gleichen ab.

Unserer mitteleuropéischen Menta-
litdt wird eine Kombination von
Rundkurs und Stichstrecke am ehe-
sten entsprechen. Nattrlich wird der
Rundkurs durch Tunnel und andere
Raumtrenner kaschiert, aber er er-
laubt einen unkontrollierten Dauer-
verkehr beim Kaffeetrinken und ist
ideal ungefahrlich fur unsere Jings-
ten.

Folgt dann das Intensivspiel, so
braucht man eine lange Stichstrecke,
verschlungen und mit Zwischen-
bahnhofen. Zugkreuzung und Lok-

umsetzen beschéftigen einen dann
sozusagen qualifiziert.

Die Steuerung

Entscheidend fur den umfassend-
sten Teil des Bauaufwands und der
Installation der Technik ist der
Spielbetrieb. Es muss sorgféltig vor-
aus bedacht werden, ob man alleine
spielen will oder gerne Mitspieler
einbeziehen mdchte oder sowohl als
auch. Eine spétere Funktionsande-
rung ist stets mit auergewohnlich
hohen K osten verbunden.

Dabei ergeben sich einige Grund-
satzuberlegungen fir den Aufbau
der Steuerung aus der Betriebsart,
namlich Steuerung in einer Zentrale
oder Vorort oder Mabil:

1. Die Steuerzentrale SZ mit festem
Standort. Dort schaltet und waltet
der Fahrdienstleiter. Havarien zwin-
gen ihn, vor Ort zu gehen oder Zu-
schauer zu bemihen. Der Spielbe-
trieb ist Selbstzweck, fur Familie
oder Géste meist nicht mehr adseine
begrenzte Vorfuhrung.

Beispiel: Gebaudewechsel und dann US Betrieb
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2. Der Vorort-Betrieb VO. Stationen
sind mit Fahrdienstleitern besetzt,
es gibt keine Zentrale mehr. Mit-
spieler sind also voll beteiligt. Ziige
in deren Funktionsbereich werden
durch sie gesteuert, Weichen be-
dient, Waggons ge- und entkuppelt.
Unabhangig davon bewegen sich
gemeldete Zlge auf der Strecken-
anfahrt.

Unbesetzte Stationen werden ein-
fach durchfahren.

3. Die mobile Zugbegleitung ZB.
Mitspieler sind ebenfalls voll betei-
ligt und begleiten jeweils ihren Zug
und mandvrieren nach Belieben.

Die SZ funktioniert in athergebrach-
ter Weise, oder wie die Elektroniker
sagen, analog oder digital. Netz-
stromanschluss erfolgt unter Be-
achtung strenger Regeln im Freien.
In den Schienen ist abschnittsweise
regelbarer und polwendbarer Strom
(analog) oder Ubergreifend konstan-
ter Strom (digital). Stromfluss in
Schienen und Kontaktnahme von
der Schiene will wohl gepflegt sein.
Regler und Schalter (analog) oder
Zugriffstastatur und Programmier-
elemente (digital) sind Hauptbe-
standteile des Bedienpults. Elektro-
magnetische Weichen, Entkupplun-
gen usw. werden fernbedient.

Eine Untervariante in Richtung Vor-
ort sind Auslagerung eines Tells die-
ser Elemente in Handys oder Walk-
arounds, sowohl am Kabel wie auch
per Funk.

Die Anlage weist Trennstellen auf
(analog) oder Netzbereiche mit
Uberbriickungen (digital).
Leerrohre und Kabel mussen in der
Bauphase verlegt werden.
Fahrleitung kann einen zusétzlichen
Stromkreis fur Uberlagerten unab-
héngigen Spielbetrieb bilden (ana-
log) oder ist strikt stromlos zu fuh-
ren wegen Zerstbrung der Systeme
(digital).

Der VO funktioniert Uber eine kon-
stante Netzspannung in den Schie-
nen fir eine konstante Geschwin-
digkeit der Zlige. Gesteuert wird vor
Ort Uber einen Schalter auf dem
Dach der Lok VOR-HALT-ZU-
RUCK. Weichen werden von Hand
umgelegt, Kupplungsvorgange er-
folgen von Hand mit einem Schrau-
benzieher. Bewegungen jeder Artim
Bahnhof beeinflussen nicht den
Streckenverkehr. Stromfluss in
Schienen und Kontaktnahme von
der Schiene will gepflegt sein. Es
bestehen jedoch nur zwei Adern fir
die Stromzufiihrung ins gesamte
Gleisnetz. Welitere Elektroinstalla-
tionen gibt es nicht, weder Trenn-
stellen, noch Leerrohre noch Kabel.
Strom im Freien zu haben ist redu-
ziert, well das Netzteil im Haus
steht und sich im Freien keine
Steuerelemente mehr befinden.

Die ZB funktioniert ohne Energie-
versorgung Uber die Schienen. Das
Gleisnetz kann elektrisch verwahr-
losen. Im Garten fliefst Uberhaupt
kein Strom mehr. E-Loks fihren
schnellwechselbare Akkus mit sich,
Dieselloks den Kraftstoff und

Dampfloks Gas und Wasser. Alle
werden gleichermal3en Uber Funk
gesteuert. Das sind einfache Geréte
der Auto- und Schiffsmodellbau-
szene, die Uber Sender und Empfan-
ger entweder mechanische Servos
oder elektrische Fahrschalter an-
steuern.

Aus der Betriebsart ergeben sich
also Kklar erkennbar die erforderli-
chen Baumal3nahmen, die Anschaf-
fungen und die Kosten. Schon ein
Trafo einer guinstigen Anfangsgarni-
tur kann also eine nutzlose Investi-
tion sein, wenn zu frith gekauft wur-
de. Damit nicht genug. Es sind
natUrlich gewaltige Unterschiede im
Aufwand, sowohl was das Einrich-
ten der Fahrzeuge mit Steuerungs-
bauteilen angeht, wie auch der An-
lageninstallation und nicht zuletzt
der Bedienelemente.

Es lohnt sich, die drei Féle einma
durchzurechnen. Fir meine Anlage,
und das sagt nicht viel, weil man
sowohl den Aufbau, wie Zugbele-
gung wie auch die GroRe einsortie-
ren musste, kostet der Versorgungs-
und Steuerungsanteil pro Lok im

Beispiel: 60 cm Betriebsniveau
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System SZ 864.-, VO 12.- und ZB
84.- Euro. Nicht zum Ausdruck ge-
bracht werden kann dabel die Be-
triebszuverléssigkeit und wie er-
wahnt der bauliche Zeitaufwand,
sowie die Pflege. Die Zuverlassig-
keit sinkt rapide mit steigenden
Kosten und zwar interessanterweise
fur alledrei Féle, wobei der Fall SZ
ja auch noch durch Digitalisierung
eine Kostensteigerung erféhrt und
prompt unzuverléssiger wird. Das
koénnen Sie selbst auf jeder Ausstel-
lung beobachten. Der Zeitaufwand
verhélt sich ebenso.

Allerdings ist das Spielvergnigen
so nicht einsortierbar. Macht SZ
noch erheblich Frust, so bringt ZB
die hochste Lust. Daran ist nattrlich
der Komfort beteiligt. Wenn erst
einmal die gesamte Schienenpflege
entfallt, nimmt man gerne etwas
hohere Pro-L ok-Kosten und Stérun-
gen des Funkbetriebs durch Funk-
schatten, leere Batterien usw. in
Kauf. Aulferdem sind diese Storun-
gen direkt harmlos im Vergleich zu
denen einer digitalen SZ.

Der Anlagenbau

Die Englander bauen ihre Strecken
hufthoch auf Stelzen, was darunter
krautet ist ihnen egal, sie wollen
ihre Bahn erleben. Die Deutschen
legen die Gleise ins Gras, beobach-
ten die umherfahrenden Waggon-
décher und hantieren ewig mit der
Grasschere umher. Das ist Ubertrie-
ben, aber tendenziell doch so.
Legen Sie lhre Anlage wenigsten im
Durchschnitt kniehoch, teilweise
auch wadenhoch und zwischendurch
hufthoch und sie haben mehrfach
Freude daran. Es lasst sich leichter
bauen und spielen. Jede andere Hoéhe
als der Boden bringt erst das Er-
leben der Bahn.

Das bedeutet, ein Gemauer oder
Palisaden errichten und dahinter

Beispiel: Der Tunnel im Hiigel zwischen den Felsen kaschiert den Kreisverkehr,
der nur *2 Meter hinter dem Bahnhof weglauft

verfillen, aber es lohnt sich. Das
kann auch geldst werden durch
gegrabene Gange und Verlagerung
des Aushubs. Beneidenswert fur den
Gartenbahner sind Hanglagen, indie
hineingebaut wird.

In einem zweiten Tell Uber Garten-
bahnen moéchte ich tber den Garten-

bahnbau sprechen, also Bahntras-
sen, Schluchten und Tunnel, Uber
Bricken und Rampen. Ein dritter
Teil befasst sich mit der Ausgestal-
tung, also dem Umfeld der Bahn,
den Raumtrennern und dem Be-
wuchs.

Dipl.-Ing. Gottfried Joedecke
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Lotstellen im Garten

Ganz sicher ist dieskeine Anleitung,
wie man Lotstellen fur den Aul3en-
betrieb herstellt. Ganz im Gegenteil.
Immer wieder stof3e ich auf Uber-
zeugte Loter und staune manchmal
Uber deren Logik: Bei mir halten die
Lotstellen oder man muss nur heil
genug |6ten oder man darf eben am
L6tzinn nicht sparen. Trotz dieser
Zufalstreffer mdchteich hier erneut
feststellen:

Lotstellen im Gartenbahnbetrieb
sind Murks.

Doch als ich mich das letzte Ma
weigerte, einem Einwand auf erfolg-
reiche Lotung nachzugehen, well
mir einfach die Zeit zu schade war,
immer wieder Ursache und Wirkung
zu erkléren, sah ich in betroffene
Gesichter. So tief sitzt teilweise die
Uberzeugung, mit Léten im Garten
Gutes zu tun. Also tue ich Abbitte
und erkldare einmal umfassend die
Vorgange, die sich an Loétungen
abspielen, um endlich Ruhe zu be-
kommen.

Léten ist eine metallische Ver-
bindung durch Verschmelzen von
Metallen unterschiedlicher Eigen-
schaften. Im Gegensatz dazu ist
SchweilRen das Verschmelzen von
Metallen gleicher Eigenschaften,
sieht man von den Legierungs-
unterschieden zur Erleichterung des
Verschmelzens einmal ab.

Man unterscheidet Weichloten und
Hartl 6ten.

Weichloten nutzt as Lot Zinnlegie-
rung, mit mehr Blei legiert, je fester
die L6tung sein soll, aber auch mit
abnehmender Lotbarkeit, je mehr

Blei zulegiert ist. Die Warmezufuhr
erfolgt Uber Lotkolben oder Flam-
me. Das Lot geht dabei mit dem zu
verlotenden Metall eine Schmelz-
verbindung ein, es diffundiert regel-
recht in das Trégermetall und bildet
eine Zone einer Legierung zwischen
dem Lot und dem Tragermetall.
Findet diese Ubergangslegierung
nicht statt, so taugt die L 6tung nichts,
es ist eine Kaltlétung, die irgend-
wann reif3t, entweder unter Last oder
durch die unterschiedlichen Tem-
peraturdehnungen der verschiede-
nen Metdle. Eine gute Lotung hat
letztlich keine reine L6tzone mehr,
da diese die geringste Festigkeit auf-
weisen wirde und eine Schwach-
stelle darstellt. Das spricht also schon
deutlich gegen das Argument, man
solle eben nicht am Lot sparen.
Reichlich L6tzinn an der Lotstelle
zeigt beweiskréftig den Murks auf.
L6tstellen sind aber demzufolge auch
maoglich zwischen zwei verschiede-
nen Tragermaterialien, well jede Le-
gierungszone fur sich gebildet wird.
Es kann aso ein Zinkteil auf ein
Kupferteil gelttet werden, was
allerdings aufgrund der unterschied-
lichen Temperatur- und Schmelz-
ablaufe auf der jeweiligen Seite
hohe Fachkenntnis erfordert, sofern
die Schmelzzonen sich berlihren
sollen und keine Lotschicht dazwi-
schen verbleibt.

Hartl6ten nutzt as Lot Kupferlegie-
rungen mit vorwiegend Zinn und
auch etwas Silber, das sogenannte
Silberlot. Damit sind die L&ttem-
peraturen mehr als doppelt so hoch
wie beim Weichloten und nur mit
entsprechender Flamme oder im
Muffelofen oder im Magnettunnel
madglich. Dem Hartléten sind da-

durch erheblich Grenzen gesetzt,
well das Werkstick freigelegt sein
muss, um die Beschadigung der
Nachbarbauteile zu verhindern. Hart-
|6ten erfordert zwar hohere hand-
werkliche Kenntnisse, zeigt aber we-
niger Storfélle als das Weichl éten.

Im Nachfolgenden behandle ich nur
das Weichloten.

Die Qualitét einer Létung hangt ab
von

« der handwerklichen Ausfihrung
 der Spannung im Bauwerk

 der Mechanik der Lotstelle und
 der Galvanik der Lotstelle.

Wéhrend die handwerkliche Aus-
fuhrung erlernbar ist, wenngleich
nicht so leicht, wie andere Metall-
verarbeitung, ist die Spannung im
Bauwerk unvermeidbar, die Me-
chanik nur gering beeinflussbar und
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die Galvanik fast nicht zu verhin-
dern. Alle vier Faktoren sind Ur-
sachen fUr die Zerstérung oder min-
destens fur die erhebliche Beein-
tréchtigung der Funktion der L6-
tung. Gerade aber diese Unzu-
verlassigkeit schliefdt die Lotung im
Gartenbahnbetrieb praktisch aus.

Die handwerkliche Ausfiihrung be-
handle ich hier nicht, weil sich die
L6tung fur den Gartenbahnbetrieb,
wie eben dargestellt, selbst aus-
schlieft.

Die Spannung im Bauwerk tritt
nicht immer zerstorend auf. Eine
Lotung von Drahten, eine Lotung
von Schienen, bewirkt Spannungen
in nur einer Ebene, die wirkungslos
bleibt und nicht zerstérend wirkt.
Aber Lotungen an einer Fachwerk-
bricke aus Metallprofilen bringt
Warmedehnungen der einzelnen
Stabe zustande, die andere LOot-
stellen wieder reil3en lassen. Tempe-
raturdehnungen bergen ungeheure
Kréfte. Selbst wenn man diese
Dehnungen Uberlistet, ist das ge-
samte Bauwerk zuletzt dermal3en
voller Spannungen, dal3 es bel der
geringsten Belastung doch irgend-
wo reifldt. Das kann eine mechani-
sche Last sein, eine Lok auf der
Bricke, oder eine weitere Tempera-
turdehnung, zum Beispiel die kihle-
re Nacht, der heil3e Sommertag oder
der frostige Wintertag. Ubrigens ist
dieses Beispiel nicht mehr freiland-
abhéngig, das passiert genauso im
Wohnzimmer oder Keller. Natirlich
kennt auch das Hartléten oder die
Schweif3ung solche Spannungsver-
héltnisse, doch Ubernehmen diese
Techniken auch weitaus hohere
Belastungen.

Die Mechanik der Létung steht
unter schlechten Voraussetzungen.
Das Lot ist zu weich, selbst hoch-
bleilegiert, und infolgedessen reicht
es mit meist schlechteren Uber-

gangszonen bei weitem nicht an die
Festigkeitswerte des Tragermaterials
heran. Es sind weniger die erkenn-
baren Belastungen, aso z.B. eine
Hebelwirkung, die die L otstelle zer-
stéren, sondern versteckte, aber
enorme Kréfte, die das bewirken.
Der Hebel wird einfach durch eine
dermal3en grol¥flachige Lotstelle
ausgeglichen, dass das Lot infolge
der Flachenverteilung die Kraft
Ubertrégt. Doch die Temperaturdeh-
nung einer Schiene bringt Kréafte zu-
stande, die Zinn einfach reil3en | 8sst.
Naturlich Ubertrégt eine fachgerech-
te L6tung hohere Krafte, weil die
reine Zinnzone fehlt. Die Legie-
rungszonen haben hohere Festig-
keitswerte. Aber kaum eine L0t-
stelle ist dermal3en gut gestaltet und
gefertigt, dass sich idealerweise bei-
de Legierungszonen berthren.

Die Galvanik der Lotung wird hau-
fig gar nicht erkannt. Die verschie-
denen Metalle der L6tstelle unterlie-
gen dem Effekt der elektrischen
Spannungsreihe der Metalle, sobald
ein Elektrolyt auftaucht. Feuchtig-
keit, Regen, mit Kohlenséure ange-
reicherter Regen oder letztlich
Schmutzaufnahme aus dem Umfeld
in den Feuchtigkeitsmantel um die
Lotstelle, stellen in dieser Reihen-
folge an Intensitét zunehmende
Elektrolyte dar. Das in der Span-
nungsreihe minderwertigere Metall
hat dann die Tension, sich im
Elektrolyt zu l6sen und wird elek-
trisch negativ. Das edlere Metall
wird positiv. Esflief3 ein Strom und
damit erfolgt ein Abbau des unedle-
ren Metalls. Oft bauen sich sogar
Voltasche Spannungssaulen auf, das
sind hintereinander geschaltete Me-
talle steigender Wertigkeit in der
Spannungsreihe. Damit entstehen
Spannungsketten, also noch héhere
Spannungen, und auch hohere
Stromflisse. Die Lotstelle wird also
systematisch zersetzt, die Metale
abgebaut. Weillliche OxydausblU-
hungen am Lot oder grinliche Aze-

tatbildungen am Tragermaterial sind
nur aulere Merkmale fir die Me-
tallzersetzung. Die Versprodung der
Materialien sind weniger bemerkba-
re Folgen. Letztlich ist die Lotstelle
jedoch keine dauerhafte und fachge-
rechte Verbindung mehr.

Man kann das Zersetzen der min-
derwertigeren Metalle Ubrigens
auch sehr schon bel den Batterien
beobachten, wo dieser Effekt opti-
mal angesetzt wird, um die groft-
mogliche Spannung nutzen zu kon-
nen, namlich als Spannungsguelle.
Zink-Kohle-Batterien haben letzt-
lich hauchdinn abgebaute Zink-
hillen mit eingefressenen Ldchern.
NiCd-Batterien lassen das weniger
deutlich erkennen, unterliegen aber
denselben Effekten, sonst wéren es
wunderbare Perpetuum mobile und
wirden ewig Strom abgeben. L06t-
stellen im Garten sind nichts ande-
res, nur langlebiger, weil das Elek-
trolyt nicht so gut ist. Die Span-
nungen sind aber gar nicht so uner-
heblich, im obigen Beispiel bis zu
1,445 V. Da der Strom kurzge-
schlossen fliefdt und nicht abgenom-
men wird, geht seine gesamte
Energie in Zerstorungskréafte Uber.

Beobachten Sie einma eine LGt-
stelle im Freien zwischen Bauteilen
aus Messing. Legen Sie die Lotstel-
le frei durch behutsames Weg-
bursten der weil3en oder griinen
Schichten. Sie erkennen um das
Zinn herum rotliches Kupfer.
Pl6tzlich sehen Sie dso Messing,
Kupfer und Zinn. Ein viertes sehen
Sie nicht, es ist Tombak, namlich
die Legierung zwischen dem Mes-
sing und dem Zinn in der Diffu-
sionszone. Eine perfekte Voltasche
Spannungssdule. Sie hat zunéchst
das Zinn abgebaut, es bltht weil’
aus und ist der negativste Teil in der
Spannungskette. Dann hat sie das
Zink aus dem Messing heraus ge-
fressen, es lag an zweiter Stelle in
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der Spannungsreihe. Ubrig blieb
unangetastet das Kupfer, das edelste
Metall in dieser Spannungsreihe.
Die Lupe zeigt lhnen, dass die
Lotung sich zurtickbildet, sie wird
kleiner und zwar leider an der
Nahtstelle.

Ohne Elektrolyt keine Galvanik.
Man kann aso die Lotstelle auch
davor schiitzen, zum Beispiel durch
Lackieren. Allerdings darf der Schutz
selbst kein Elektrolyt sein, der Film
muss also einen absolut neutralen
ph-Wert haben, und er muss umfas-
send und dauerhaft aufgetragen

werden. Der geringste Zutritt eines
Elektrolyts hebt den Schutzfilm
rasch ab und das aufgezeigte Spiel
beginnt.

Ob es sich nun um Briickenbau-
werke, um Schienenstl3e oder elek-
trische Kabel handelt und demzufol-
ge auch um jeweils anders bedeutsa-
me Auswirkungen, das alles ist der
Elektrolyse ziemlich gleichglltig,
Ihnen als Gartenbahner aber wohl
weniger.

Der Vollstandigkeit halber mochte
ich noch erwéahnen, dass an der ne-

gativen Seite Wasserstoff und an der
positiven Seite Sauerstoff aufsteigt,
solange die Galvanik wirkt und das
Metall zerfressen wird. Aber das
andert an der Misere, die Sie nun
deutlicher erkennen konnen, auch
nichts mehr.

Ich hoffe, dieses Thema ist bei uns
nunmehr erschopft und wir kdnnen
es weiterhin, wie so manches, der
»Fachpresse« und deren »Fachleu-
ten« Uberlassen.

Dipl.-Ing. Gottfried M. Joedecke

Eo (in Volt) von verschiedenen Elektroden gegeniiber der
Normal-Wasserstoffelektrode!)
1. 1 —» Lit = — 2,96
K - K+ = —2,92
Ca —» Cat+ = —287
Ba - Batt = —280
Na —» Nat = — 2,71
Sr —» Srt+ = — 2,50
Mg — Mgt++ = —1,55
2. Mn—> Mnt+ = —1]10 3. H —» HTt = 10,00
Zn —» Zntt = —0,76 Sn — Sntt+tt+ = 40,05
Fe —» Fett = —0,44 Sb —» Sbt++ = +0,2
Cd —» Cd++ = —0,40 Bi —» Bit++t = +10,2
Ti — Tit = —0,34 As —» Ast++ = 40,3
Co —» Cott = —029 Cu — Cutt = + 0,345
Ni - Nit+ = — 0,22 Ag — Ag*t = -+ 0,799
Sn - Snt+ = —0,14 Pb — Pbt+++ = 408
Pb —» Pb+t+t = —0,12 Hg —» Hgt+ = - 0,854
Fe —» Fett+t = —0,04 Au —» Autt+t = 4130
Anionen: J = + 0520 OH = + 1,68
O = +1,23 SOy = +19
Cl = + 1,353
1) Bei einigen Metallen kdnnen keine genauen Werte angegeben werden. So bei
Al, das sich mit einer Schutzschicht von AlyOg iUberzieht, die das Aufkommen
eines Potentials verhindert,

Die Spannungsreihe der Metalle. +++ Anzahl der freien lonen, die in die L 6sung gehen
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Modellbahn in Koln

Vom 07. bis 10.11.2002 fand in
Koéln wieder einmal die Internatio-
nale Modelleisenbahnausstellung
statt, diesesMal in Kombination mit
der Messe »Mein Steckenpferd«
und —wie vor zwel Jahren bereits —
»Kolner Echtdampf-Treffen« im
Obergeschoss der Halle 14. Der
LGB-Club war (nattrlich) wieder
dabei, »natlrlich« deswegen, weil
Ko6ln nun einmal im Einzugsbereich
der Club-Geschéftsstelle und den
Wohnsitzen zahlreicher Aktiven
liegt, und ein »Heimateinsatz«
wesentlich leichter zu bewadltigen
(und auch kostengiinstiger) ist, als
eine Ausstellung in der Fremde.
Nachdem in 2000 auf dem Stand der
Firma Lehmann ein »L GB-M useum
aufgebaut und von den Besuchern
(und dem Fernsehen) viel beachtet
wurde, hatte man in diesem Jahr mit
einer neuen Modulanlage — wieder
as Gast bel Lehmann — fur Auf-
sehen gesorgt. Wieteilweise bereits
in Sinsheim und komplett erstmals

Club »Ecke« mit Géstebetreuung und
»Spur Il Nachrichten« Verkauf

Anlage des L GB-Clubs auf dem L ehmann-M essestand. Bahnhof »Gatow«

zum Jahrestreffen in Much aufge-
baut, kamen die im letzten Jahr ent-
standenen diversen Handarbeits-
Gebaude inmitten einer wunder-
schdnen Landschafts-Gestaltung und
Detaillierung zur Ausgestaltung der
Gleisanlagen voll zur Geltung. Alles
war mittlerweile digitalisiert und
technisch auf dem neuesten Stand
der Dinge.

Als »Untermieter« war man nur mit
kleiner Mannschaft vertreten, gleich-
wohl gehdrten Dinge wie Versor-
gung mit Speis’ und Trank (ein-
schliefflich des Lehmann-Teams und
wichtiger Gaste) zum selbst ge-
wahlten Aufgabenbereich. Apropos
Gaste: Wolfgang Richter gab sich
die Ehre, Rudi Enners aus San
Diego, der erste Leiter von LGB of
America, den Club-Vorstand H.-
Jirgen Neumann vor einigen Jahren
dort schon einma besucht hat,
ebenfalls. Seit dem ist man Ubrigens
via Spur Il Nachrichten freund-
schaftlich verbunden, die Rudi

Enners stets in den hochsten Tonen
zu loben pflegt (— das darf man hier
vielleicht auch einmal sagen -).
Viele Clubmitglieder kamen zu
Besuch, die Anlage war an alen
Tagen dicht umlagert. Viele Fragen
wurden beantwortet, viele freund-
schaftliche Gesprache wurden ge-
fuhrt. Die Zusammenarbeit mit Sven
Linden, der mit eigenem Stand in
der Nahe positioniert war, klappte
auch wieder hervorragend. Speziell
Besucherfragen Uber Gerauschel ek-
troniken und sonstige speziellen
Sachen aus dem LGB-Programm
wurden an ihn weitergeleitet.
Ansonsten waren auch die Firmen
Axel Bretzler und Ralph Reppingen
mit ihren GrofRbahn-Programmen
vertreten.

Die Firma Lehmann wurde von
Klaus Baumann, Gerhard Bauer und
Albrecht Biedenbacher reprasen-
tiert. Verschiedene Herren des L GB-
Aulendienstes ergénzten an unter-
schiedlichen Tagen am Info-Stand.
Es gab wieder eine spezielle Digi-
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tal-Beratung und -Vorfihrung sowie
zwei Kinder-Spielflachen, — LGB
und TOYTRAIN.

Das Club-Team bestand aus Klaus
Friedrich, Erich Hamacher, Rein-
hard Schnabel, Herbert Tacke und
H.-Jirgen Neumann. Mehrere Club-
mitglieder halfen beim Auf- und
Abbau oder auch wéhrend der Tage.

Mit-Aussteller im Grof3bahn-Be-
reich war die »IG Spur |1« mit Ger-
hard Langheinrich, Helmut Schmidt,
Martin Graf und anderen, die eine
wunderschone Modulanlage mit
Regelspur und Schmalspur und
gleichfalls wunderschoner Gestal-
tung présentierten.

Rechts oben: Blick auf den
Bahnhof »Habichtswald«.
Links vorne das Verwaltungsge-
baude der L okomotiv-Reparatur-
werkstatt, daneben ein Wasser haus

Oben: Ende der Bahnhofsstrale.
Im Eckhaus Nr. 1 sind zahlreiche
Geschéfte untergebracht

Rechts Mitte: Wunder schéne
Detailaufnahme aus der Anlage
der Coburger LGB-Freunde

Rechts: Lokomotiv-
Reparaturwer kstatt mit detail-
genauer Inneneinrichtung.
Ein Schmucksttick fur sich
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Weitere schone Anlagen zeigten die
LGB-Freunde aus Coburg, sowie
der LGB-Club Niederrhein auf dem
Stand der Firma Faller. Wir haben
einen kleinen Rundgang fir Sie
(und fur uns) gemacht und zeigen
die Fotos, die dabei entstanden sind.

Die wéhrend der Messetage ver-
nommene Absicht, den Veranstal-
tungsort der Modellbahn-Ausstel-
lung in der Zukunft so zu wechseln,
dass Koln erst in drei Jahren wieder
an der Reihe ware, hat sich erfreuli-
cherweise doch nicht verwirklicht, —
es bleibt also bei dem bisherigen
zwei-Jahres-Rhythmus. Im kommen-
den Jahr findet die dann 21.
Internationale Modellbahn-Ausstel-

Die neuen POL A-Réliefhauser auf der Anlage des L GB-Clubs Niederrhein lung auf jeden Fall in Hannover

V 29, die letzte Lok der Strecke Nagold-Altensteig

statt, und zwar vom 15. bis 19.
Oktober 2003.

Links und unten rechts:
Anlage der » G Spur I«

Das neuer baute Sagewerk mit
Feldbahn und funktionstiichtigem
Verladekran. Ein Meisterwerk von

Bernd Eisele

Linksunten: DieV 29 wurde vor Uber
20 Jahren von Peter Wanke gebaut
und hat sogar einen authentischen

Kettenantrieb

Blick auf das Sagewerk aus anderer Richtung
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Die Lustige Grimm Bahn, »LGB«

- Fortsetzung

Im Juli 2000 war der erste Spaten-
stich erfolgt, und wer die Entstehung
der LGB-Anlage von Rolf und Nelly
Grimm in Burgthann bei Nirnberg
einma nachlesen mochte, der sei
auf Heft 28 der »Spur |1 Nachrich-
ten« (Seiten 88 bis 91) verwiesen.
Damals war ein Grippchen von be-
freundeten LGB-Bahnern aus dem
Kreis des LGB-Clubs zu einem
gemutlichen Kaffeetrinken eingela-
den worden, und man hatte (nattr-
lich) die Gelegenheit genutzt, den
Grimms a's Mitbringsel eine kleine,
aber technisch durchaus schon inter-
essante LGB-Anlage mitzubringen
und provisorisch auf der Terrasse
aufzubauen. Frau Grimm, sicher
fast alen aus ihrer aktiven Zeit as
gute Fee der LGB-Reparaturabtei-
lung bekannt, und ihr Mann Rolf,
as ehemaiger Meister der LGB-
Montage-Abteilung auch ein Arbeits-
leben mit der grofen Modellbahn
beschéftigt, hatten namlich selbst
gar keine LGB-Anlage zu Hause, —
S0, wie jemand, der in einer Schoko-
ladenfabrik arbeitet, wohl meistens
abends auch keine Schokolade mehr
sehen kann....

Was aus dem Saatkorn, das der
LGB-Club damals pflanzte, nach
fast genau 2 Jahren geworden ist,
daruber soll dieser Beitrag berich-
ten. Er beginnt genau wie damals
mit einer Einladung zu einem ge-
mutlichen Beisammensein und fast
alle des vorigen Jahres konnten
kommen. Dass Herr Grimm Spal3 an
der Sache gefunden hatte, daswar in
der Zwischenzeit schon bekannt
geworden. Das friihere GemUuisebeset
im Garten war as Terrain fur die
geplante Anlage ausgesucht worden,
die angrenzende Garage mit einem

wettergeschitzten Freisitz versehen
worden. Beton-Gleisbettungen wur-
den gegossen, der Gleisplan aus
getlftelt unter Einbeziehung eines
Automatikbetriebes, die Landschaft
wurde liebevoll gestaltet, Gebaude
verschiedenster Art eingebaut, ein
Berg fur eine Zahnradbahn aufge-
schittet. Viele helfende Hande aus
dem grofRen Bekanntenkreis waren
beteiligt und irgendwann war sie
fertig: Und jetzt sollte sie offiziell
eingeweiht werden!

Wie schrieb jemand in einem Leser-
brief so nett, warum man denn eigent-
lich immer vom LGB-»Bazillus«
sprechen wirde, — die LGB waére
doch keine Krankheit! Recht hat er,
und darum haben wir zuvor auch
den Begriff LGB-»Saatkorn« ge-
wahlt!

Die Anlage war sehr schon gewor-
den! Und sie zeigte vor alen Din-
gen auch, dass man auf relativ klei-
nem Raum auch wunderschon ge-
stalten und einen interessanten Fahr-
betrieb abwickeln kann. Und man-
cher, der aufgrund von tollen Fotos
riesengrolRer LGB-Anlagen eher

mutlos kapituliert hatte, dirfte nach
dem Betrachten einer derartigen An-
lage durchaus neue Uberlegungen
zum Bau von etwas Ahnlichem ange-
stellt haben. Siehe hierzu auch den
Bericht in der »L GB-Depesche« Nr.
110 Seiten 56 und 57.

Quartier war wieder im »Goldenen
Hirschen« genommen worden und
zur Mittagszeit trudelte man nach
und nach bei Grimms ein, stérkte
sich mit einer leckeren Suppe und
begutachtete die entstandene LGB-
Anlage (in umgekehrter Reihenfolge
selbstverstandlich). Sohn und Schwie-
gertochter Grimm sowie Herr und
Frau Schmatz vom Regensburger
L GB-Club kiimmerten sich auch um
die Géste und so wurde esim Laufe
des Nachmittags bis in den spéten
Abend sehr gemiitlich, — so, wie bei
einem Treffen von Freunden eben.
Erwin Neuweiler und Pierette
Winkler aus St. Gallen waren auch
zu Besuch und as Uberraschungs-
gast schaute L GB-Chef Rolf Richter
nebst Séhnchen Konstantin  noch
vorbei.

Gemditliche Sitzecke mit Blick auf die Anlage
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Viele Details, viel Fahrbetrieb, und alles auf relativ kleinem Raum

Hauptbahnhof. Der neue OBB-Zug ist grade eingelaufen

Nachmittags gab es ein groles
Kuchen-Buffet und zum Abend
wurde die »Mastkur« mit diversen
Braten nebst »Zubehor« fortge-
setzt.... Besonders interessant war
auch ein Fasschen Bier, das sich
mittels umgebender Spezial-Hulle
selbst kihlte. Darauf kdnnen auch
nur die Bayern kommen, aber immer-
hin: Respekt!

Wahrend Rainer Linden den
Grimm’schen Weinkeller leerte und
die Damen die Pfirsich-Bowle ge-
nossen, wurde es langsam dunkel
und man rickte im Garten-Pavillon
enger zusammen. Schliefflich ging
es dann ins Bett, denn am néchsten
Morgen musste man jawieder frisch
sein, um den as Schlusspunkt ge-
planten Frihschoppen genief3en zu
koénnen. Nach Weisswirsten und
Regensburgern wurde dann kurz
nach Mittag die Heimreise angetre-
ten. Vielen Dank fur die Gastfreund-
schaft! Es hat allen gut gefallen und
alle kommen auch gerne in zwei
Jahren wieder. Herzliche Gruf3e nach
Burgthann!

Wie beim Fotografieren:
Konstantin verlagert den Blickwinkel
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eBay - Auktionshaus im Internet

Der Artikel »eBay — Auktionshaus
im Internet« in Heft 30 der »Spur |1
Nachrichten« sollte nicht unkommen-
tiert bleiben. Es werden eine Reihe
von Fakten aufgezahit, die tatsach-
lich so zutreffen, aber auch einiges
subjektiv dargestellt. Ich bin seit
November 1998 auf eBay vertreten
und habe bis heute in den verschie-
densten Sparten gehandelt. Bis heute
mdgen so ca. 1500 Auktionen abge-
wickelt sein.

1) Eswird niemand gezwungen, auf
eBay zu verkaufen. Jeder weil3 im
Vorhinein, welche Gebihren anfal-
len. Der Anstieg der Gebuhren und
Provisionen ist alen bekannt, die
seit langerem dort verkaufen. Wer
das nicht bezahlen will, kann auf
andere I nternet-Auktionshauser aus-
weichen.

2) Ich bin noch nie von der »eBay-
Sicherheit« wegen irgendwelcher
Beschwerden verwarnt worden. Es
gibt Anbieter, die immer noch ver-
suchen, die Gebuhren auf die K&u-
fer direkt oder indirekt durch vallig
Uberhohte Portoforderungen/Ver-
packungskosten umzuwal zen.

Hier ist das Einschreiten der »eBay-
Sicherheit« gerechtfertigt. Wenn man
sich nicht an die bekannten Richt-
linien halt, sollte man sich hinterher
nicht beschweren.

3) Eswird niemand gezwungen, auf
eBay zu kaufen. Die geschilderten
negativen Falle kommen vor und sie
nehmen auch in den anderen Spar-
ten zu. Hier hilft wirklich nur Vor-
sicht. Leider geben die Fotos nur
selten eine verlassliche Aussage
Uber den tatsachlichen Zustand. Im
Zweifelsfall sollte man von der
Mdglichkeit »Frage an den Verkau-
fer« Gebrauch machen und nach-

fragen. Wer auf »gebraucht«, »Auf3en-
anlage«, »Spielspuren«, »Keller-
fund«, »Dachbodenfund«, um nur
einiges zu nennen, wobel generell
Vorsicht angebracht ist, ohne
Nachfrage so viel bietet, dass man
davon fast Neuware kaufen konnte
oder glaubt, ein Superschnéppchen
bel einem seltenen Stlick zu machen,
ist SELBER SCHULD. Sollte man
auf seine Nachfrage keine Antwort
bekommen, dirfte es klar sein, wo-
rum es sich handelt. Sollte man aber
eine unzutreffende Zustandsbeschrei-
bung bekommen haben, z.B. »an
dem grauen ARAL Tankwagen ist
nichts abgebrochen oder besché-
digt«, und erhdlt dann ein »Wrack«
zugeschickt, ist das ein Fall fur die
»eBay-Sicherheit« oder einen Rechts-
anwalt, wenn man eine Rechtsschutz-
versicherung hat.

4) LGB auf eBay. Da es sich um
Auktionen handelt, sind die erzielten
Preise manchmal nicht nachvoll-
Ziehbar. Bei vereinzelt festzustellen-
den Artikeln kann die Gefahr der
Selbstbebietung nicht ausgeschlos-
sen werden. Man kann Uber einen
Dritten (oder Uber eine Alias-ldenti-
tat) sich an ein vorher abgegebenes
Hochstgebot heranbieten. Man soll-
te nach Moglichkeit erst ca. 6- 8 Se-
kunden vor Auktionsschluss bieten,
von Vorteil ist daeine Funkuhr!! Bei
Neuware = Katalogware empfiehlt
sich die aktuelle Preisliste eines
seriosen Handlers als Vergleich.
Vorsicht ist angebracht bei dem
Begriff »Raritdt« oder &hnlichen
vollmundigen Anpreisungen, auch
die Ankindigung »im Sammler-
katalog nicht bekannt«, 0.4., sollte
zu einer Nachfrage beim Verkaufer
fuhren. Da werden z.B. in Heim-
arbeit Beschriftungen fir »10 Jahre

SchliefJung der Nebenstrecke von
Kleinburg nach Grof3dorf« angefer-
tigt, auf einen 2-achsigen Personen-
wagen geklebt und fertig ist die
»Raritat 3012 KG«.

5) Zum Schluss mein Rat an den
Verkéufer: Informieren Sie sich vor-
her Uber anfallende Gebuhren. Viel-
leicht finden Sie im Bekanntenkreis
einen Kaufer, Sie sparen sich dann
eine Menge Arbeit, Kosten und
eventuell auch Arger. Beschreiben
Sie lhren Artikel korrekt. Verfolgen
Sie lhre Auktionen, stellen Sie fest,
dass »Brillen = Neulinge auf eBay«
oder »Nuller = Bieter ohne jede
positive Bewertung« mitbieten, set-
zen Sie sich mit denen in Verbin-
dung und fragen Sie nach Adresse/
Festnetztelefonnummer. Sollten Sie
keine oder ausweichende Antworten
erhalten, streichen Sie deren Gebo-
te. Bestehen Sie nach Ablauf der
Auktion auf Vorauszahlung, kalku-
lieren Sie das Porto korrekt, nennen
Sie aber ev. anfallende Verpackungs-
kosten in Ihrer Auktionsbeschreibung.
Und an den K&ufer: Lesen Sie die
Artikelbeschreibung, betrachten Sie
das/die Foto(s). Sind dort Beschadi-
gungen zu sehen, die nicht genannt
werden — Finger weg, es gibt sicher
noch mehr davon. Setzen Sie sich
bei Unklarheiten jeder Form -
Beschreibung, Portokosten, Ver-
packungskosten — vorher mit dem
Verkaufer in Verbindung. Betrach-
ten Sie das Bewertungsprofil des
Verkaufers, das sagt alerdings nur
etwas Uber abgelaufene und bewer-
tete Auktionen aus. Uberlegen Sie
bei teureren Sachen, ob eine Ab-
holung mdglich oder sinnvoll ist.

Michael Barnickel alias z3road
bad.peon@lau-net.de
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Die Eisenbahn im Internet

In der Rubrik »Meine Meinung...«
hatte ich bereits kurz das Thema
»Internet«, Pro und Kontra der Nut-
zung, und auch die Informations-
flle angesprochen.

Bevor wir das Auktionshaus »e-
Bay« hinterfragen, und zum »Rail-
Road-Chatten« animieren, hier ein
paar Randnotizen zum Phanomen
Internet.

Dieser Begriff ins Deutsche Uber-
setzt lautet: »Internationales Com-
puternetzwerk.

Internetadressen begegnen uns auf
Schritt und Tritt. Kein Unternehmen,
das nicht mit eigenen Webseiten
seine Produkte oder Dienstleistun-
gen vorstellt. Aus dem Vorwort des
Internet Adressbuches nur vier Zei-
len: Bei der Losung vieler kleiner
und grolRerer Probleme kann das
World Wide Web sehr hilfreich oder
sogar die Losung sein, denn es bie-
tet eine unerschopfliche Vielfalt an
Informationen — man muss nur wis-
sen, wo und wie diese zu finden
sind!

Neben dem Adressbuch gibt es u.a.
27 Suchmaschinen. So klickt man
z.B. »Google« an: www.google.com.
Nach Eingabe des Begriffes »Mo-
dellbahn«, werden im Zehnerschritt
sogenannte Resultate angeboten.
Ich bin nach kurzer Verweildauer
aus dem Programm gegangen, da
ich in der oberen Zeile zur Kenntnis
nehmen durfte, dass es 32400 bzw.
52600 Ergebnisse geben soll!? Mo-
dellbahnhéndler, Hersteller und
Auktionshauser finden wir hier.

Neuclubmitglied J.H.R. Kinzlen
und Co-Autorin B. Vladika hatten
im letzten Spur |1-Heft einen Artikel

dem Auktionator »e-Bay« gewid-
met. Nach zwei Jahren vergeblicher
MUh', alle Clubwagen Uber »e-Bay«
zu ergattern, blieb nur der Weg der
Mitgliedschaft!!

Der Bericht schildert neben den Er-
folgsmomenten auch die Risiken des
Mitbietens. Danach ist es Glick-
sache, wenn Preis, Qualitdt und Zu-
stellung stimmen. Unser Clubmit-
glied G.B. aus Schw. ist mit seinen
Schndppchen sehr zufrieden: fast
ale der 31 Stainz, die zur LGB-
Party prasentiert wurden, waren bei
»e-Bay« ersteigert worden: Welch'
eine Farbenpracht! Dagegen ver-
blasste die Géstegarderobe.

Im Kolner Stadt-Anzeiger vom 20.
Juli 2002 nahm sich der Redakteur
Gerrit Reichel des aktuellen Themas
an. Die Doppel-Headline lautete:
»Wie Schrott im Netz zu Gold
wird« —»André muss nicht arbeiten
—er verkauft anderer Leute MUll bel
»e-Bay«. Hier ein paar Zitate aus
dem Artikel:

»Ein Heer neuzeitlicher Trodler, un-
ter die sich aber auch zunehmend
professionelle Handler mischen, so-
genannte »Power Seller«.

Es gibt nichts, was nicht bei e-Bay
liefe: »Wir hatten schon eine Olraf-
finerie und eine Kirchturmspitze aus
Gorlitz«, so die Unternehmensspre-
cherin Maike Fuest von der Deut-
schen e-Bay-Zentrale in Dreilinden,
Berlin.

Ist die Auktion beendet, verlangt
auch der Internet-Handel Disziplin.
Nach Auktionsablauf muss man sich
am néchsten Tag beim Meistbieten-
den melden. Sobald er dann das
Geld Uberwiesen hat, heisst es: ab
zur Post! Sonst droht dem Verkaufer

eine negative Bewertung. Und nichts
ist schlimmer, als bei e-Bay as Be-
triger dazustehen!

Mittlerweile gibt es fir e-Bay-Nut-
zer ein Handbuch von 64 Seiten,
zum Preisvon 4,95 , Franzis' Ver-
lag. »Clever kaufen & verkaufen
mit e-Bay — weniger zahlen, mehr
kassieren.

Zum Schluss mdéchte ich das er-
wahnte »Internet-Adressbuch« emp-
fehlen: 2002 Franzis Verlag GmbH,
85586 Poing

ISBN 3-7723-0760-4, Preis 7,95 .
Dieser Wegweiser hilft sicher durch
den Dschungel des WWW: mit
mehr als 2400 der besten Web-
Adressen. Alle Adressen sind Uber-
sichtlich in 22 Rubriken geordnet:
von A - wie Ausbildung, Karriere &
Job bis W — wie Wohnen & Im-
mobilien. Inhaltsverzeichnis sowie
Stichwortverzeichnis geben auch
Hinweise auf Eisenbahn-Web-Sites.

Und nun viel Vergnigen und Erfolg
beim Surfen wiinscht |hnen
Dieter.Manhardt@t-online.de

P.S.: Nach vierstindigem Surfen
habe ich in einer Tabelle auszugs-
weise ca. 60 Internet-Adressen auf-
geflhrt. Diese stellen eine Auswahl
von mehr al's 100 angeklickten Web-
sites dar. Subjektiv gesehen, sind
diese interessant.

Nach folgenden Kriterien wurde
nachfolgende Tabelle erstellt:
Hersteller fur Spur G / Dampf-
modellbau / Gartenbahnen / Club-
adressen / Eisenbahnmuseen / Aus-
stellungen / Schmalspurbahnen /
Videos/ Blcher.

Dieter Manhardt, Ko6ln
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Firma

LGB, Ernst Paul Lehmann, Nbg.
Magnus ,Chr. H6hne, Putzbrunn
SCHEBA-Modellbahn, Balingen
KISS, Viernheim

Dingler, Meckenbeuren
Regner-Dampftechnik, Aurach
Ralph Reppingen, Norvenich
Lotus Lokstation, Ostermiething, A
Faller/ Pola, Glitenbach

Piko Modellspielwaren, Sonneberg
Vollmer, Stuttgart

Massoth, Seeheim-Malchem

Lebu, Zuriwerk, Zirich, CH
Bertram Heyn, Gottingen

Albr. Hilbert, Neukirchen

Noch, Wangen

Preiser, Rothenburg

Lokfuhrer Lukas

Baumann, Neustadt/ Aisch

Gliffe, Weddingstedt

Schug, Modellbahnversand, Detzem
MBV Schug, Accucraft
Champex-Linden, Dormagen
Hinerbein, Aachen

Modellbahn, A-Z, Karlsruhe
Hobby-Center, Gottingen

Internet-Adressen

Angebot

Hersteller der »L GB«

Handarbeitsloks und Wagen fir 11 und IIm
Schurer - Handarbeitsmodelle

Spur | und IIm Handarbeitsmodelle
Exklusive Handarbeitsmodelle, auch IIm
Livesteam-L okomotiven
Livesteam-Speziawerkstatt, Verkauf
Spur 1lm-Zubehdr, u.a. Drehscheibe
Hauser, Bahnhofe etc. fir [Im

Gebéaude fir LGB

Gebéaude fir LGB

M odellbauel ektronik, Zubehor
IIm-Flexgleise

Feld- und Waldbahngleise

Séchsische Schmal spurwagen fur 1Im
u.a Liste aler Modellbahnhersteller, A - Z
Preiserlein — auch fur LGB

wetterfestes Zubehdr, interessante Links
LGB, Zubehor fur [1m, Sondermodelle
L GB-Zubehor, Digital-Steuerungen
LGB-Aster Modelle, Accucraft
Danbury-Modell-Autos, Links

LGB, Zubehdr, Sondermodelle, Literatur
LGB und andere Hersteller fur [Im
Fachhandel/Versand, interessante Links

L GB-Fachgeschéft

Website

www.Igb.de
www.magnus-ei senbahn.de
scheba.schurer-online.de
www.kiss-modellbahnen.de
www.dingler.de
www.regner-dampftechnik.de
Www.reppingen.de
www.|otuslok.co.at
www.faller.de
www.piko-g.com
www.vollmer-kit.com
www.massoth.de
www.lebu.ch

www.model [-werkstatt.de
www.hilbert-modellbahn.de
www.noch.de
www.figuren.de
www.|okfuehrer-lukas.de
www.baumann-model | spielwaren.de
www.gliffe.com
www.mbv-schug.de

Dito
www.champex-linden.de
www.huenerbein.de
www.lokshop.de

www.hobby-center-goettingen.de
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L GB-Station, Braunschweig

Kal Fertig, Morlenbach
Stockheimer-Garten-Ct., Braunschw.
Schweizer Origina Plakate
Plakat-Aukt.Wyss & Partner
Chicago Center for Prints
Portalseite »bahnsuche«

National Model Railroad Associations
Directory of World Wide Rail Sites
LGB-Club Rhein/Sieg, Much

Alba Publikation, Dusseldorf
MIBA-Verlag

Ek-Verlag, Freiburg

Verlag J. Otto Slezak, Wien

Harzer Schmalsp.Bahnen, Werniger.
Gartenbahn »Madurodam«
Eisenbahn-Page

Rhétische Bahn, Chur, Ch

Furka-Oberwald-Bahn, Ch

Brig-Visp-Zermatt-Bahn, Ch
Glacier-Express, Ch
Dampfbahn-Furka-Bergstrecke, Ch

Zermatt-Bahn und Gornergrat
Schneebergbahn, Osterreich
White Pass & Yukon Route, USA
Museum Bruchhausen-Vilsen
KVB, Kdlner Verkehrsbetriebe
Bombardier u.a. in Aachen/Kassel

Gartenbahnspezialist

Modellbahnen, interessante Links

fuhrt alle Hersteller fir 11m, Fotos, Links
8000 Plakate, u.a.: Rhétische-Bahn

108 Stck zum Downloaden fur LGB
»Vintage Posters« zum Downloaden
Loks, Waggons, M odelleisenbahnen
4700 Links, Hersteller, Anlagen aller
Spuren, Clubs, Shops, Fotos
Modulanlage, Spur I1-Nachrichten, Links
»Eisenbahn-Magazin«, Bucher, Videos
komplettes Programm, Preisliste
Videothek, umfangreiches Programm

zu 90 % Osterreichische Literatur

u.a. Fahrplane

in DEN HAAG, Holland

Gr. Eisenbahn-Bildersammliung - weltweit!

Erlebniszlige und -wagen mit Abb.
Virtuelles Netzwerk, Fahrplane

Zusammenschluss von BVZ und FO
Bilder, Links, Reisen

Schone Fotos, Angebote, Shop, Links
Bildergalerie, Angebote, Shop

Fahrplan und Preise 2003
Fotos, Rollmaterial, Shop

Monte-Rosa-Bahnen

»Hausberg der Wiener«

Bildergallerie, Trainshoppe, Pléane, Links
Fahrzeugsammlung, L GB-Vorbilder
Stral3enbahn - Museum

Loks fir Deutschland und den Export

www.|gb-station-braunschweig.de
www.aristocraft.com
www.gartenbahn-center.de
www.poster-gallery.com
www.plakatwp.ch
WWW.prints-posters.com
www.bahnsuche.de
WWW.CWIT.com/nmra
WWW.Cwrr.com/nmra
www.Igb-club.de

www.al ba-verlag.de
www.miba.de

www.ei senbahn-kurier.de
www.webdyou.at/slezak
www.hsb-wr.de
www.madurodam.nl

home.t-online.de/home/
c.splittgerber/bahnpage.htm

www.rhb.ch

www.fo-bahn.ch
www.bvz.ch

www.glacierexpress.ch

www.furka-bergstrecke.ch
www.bvz.ch
www.schneebergbahn.at
www.whitepassrailroad.com
Www.museumsei senbahn.de
www.kvb-koeln.de

www.transportation.bombardier.com




Kurzberichte

Das Diorama

Laut Duden: »plastisch wirkendes
Schaubild«. Den Namen hétten wir.
Aber was ist ein Diorama? Fir uns
LGB Freunde sicher ein kleiner
Ausschnitt aus einer grofen Anlage.
Und wie grol3 soll oder darf er sein?
Jetzt sind wir wieder da, wo die
Platzfrage Uber alles entscheidet.
Die erste Frage ist also: »Was will
ich haben?« Ein Betriebswerk,
einen Verladebahnhof usw.?

Zuvor, ein Diorama muss alles ent-
halten. Unordnung, umgekippter
Mdlleimer, kaputte Schubkarre,
schmutzige Ecken mit Tisch, umge-
kippter Stuhl und Bierkasten etc. pp.
Ein so ausgestattetes BW lasst sich
nicht drauflen errichten. Hier ist
drinnen angesagt. Nun noch mal zu-
rick zur Platzfrage. Ein dreistandi-
ger Lokschuppen mit Drehscheibe;
daftr brauchen wir mindestens zwei
normale Kiuichentische, und doch
fehlt vieles. Konnte man nicht damit
Platz gewinnen, wenn man entspre-
chende Hintergriinde verwendet, auf
denen schon vieles abgebildet ist?
Sicher, wenn die Perspektive
stimmt, bzw. beachtet wird. Dawird
es schon schwieriger. Der Handel
bietet viele Hintergrundkulissen an.
Man muss schon suchen, um etwas
zu finden, was seinen Vorstellungen
in etwa nahe kommt. Ich habe mich
bei meinen Hintergrinden bei
Norbert Endell, 40880 Ratingen,
Forsthof 9, Tel. 02102/445197,
http://www.hintergrundkulissen.de/,
wissend gemacht und Passendes
gefunden.

1. Beispiel

Viele LGB Freunde kennen meine
StralRenbahnmodelle. Sie stehen in
Vitrinen oder unsichtbar im Schrank.

Zum Fotografieren
werden sie heraus-
geholt und auf der
Aussenanlage vor
die Hecke gestellt.
Das sieht dann so
aus, as fuhren sie
auf einer im Wald
liegenden Strecke.
War nicht der
wahre Jakob! Also
ein Diorama? Ja,
aber wie? Letztend-
lich rang ich mich
Zu einer zweigleisi-
gen Strecke auf einer »Hauptstral3e«
durch. Das Foto Nr. 1 zeigt einen
Ausschnitt aus dem Diorama. Das
Diorama selbst ist 4 m lang. Die
Tiefe (Stral3enbreite) betragt 75 cm.
Die Hintergrundhauser sind auf der
Zimmerwand aufgeklebt. LGB’'s
LitfaRsdule wurde abfotografiert,
entsprechend vergrofert und aufge-
klebt. Die 75 cm Stral3enbreite bie-
tet genug Platz, um entsprechenden
Verkehr darzustellen. Den rechten
Abschluss bildet ein Foto (Nr. 2),
das ich selbst aufgenommen habe,
und das 1:22,5 vergrof3ert wurde.
Foto Nr. 3: hier sieht der LGB-
Mensch das Diorama. Ubrigens der
Verfasser fahrt seine Stral3enbahn-
modelle auch selbst. Bis auf die
Héauserreihe und die im Straf3en-
niveau eingelassenen Gleise, ist das
Diorama total abraumbar. Dadurch
ist es mdglich, ein zweites, jedoch
anderes Diorama aufzubauen. Eine
andere Hauserreihe, auf Hartfaser-
platte aufgeklebt und vor die erste
Héauserreihe hingestellt, ein ange-
deuteter Bahndamm ergeben ein
vollkommen neues Diorama.

Die dritte Moglichkeit: ein Trim-
merdiorama. Hierlber wurde aus-

StralRenbahn-Eigenbau vor passender Hintergrundkulisse

fahrlich in Heft 83 der Depesche auf
Seiten 38 + 39 berichtet. Jetzt aber
zum Dampfdiorama. Es stellt kein
BW sondern den End-(Sack-) Bahn-
hof einer Nebenstrecke dar. Der
Bahnhof entha@lt nur zwei kurze
Stumpfgleise, die von der Strecke
aus Uber eine Weichenverbindung
befahrbar sind. Das Parallelgleis
neben dem Streckengleis fuhrt zur
Guterabfertigung. Streckengleis und
Guterabfertigung sind auf einem
besonderen Teil des Dioramas ent-
halten, der rechtwinklig an das
Bahnhof sdiorama anschlieft.

Zum Schluss noch ein Hinweis fir
die LGB-Freunde, die ihren Hin-
tergrund selbst fotografieren wollen.
Die Kamera muss zum Objekt
rechtwinklig ausgerichtet sein und
am besten auf Kopfhohe (1,70 -
2,00 m) stehen. Wer an das Grund-
foto links und rechts weitere Bilder
anschliefdt, muss die Fotos sich je-
weils um 1/3 Uberlappen lassen;
wegen der Perspektive. Fur jede
Aufnahme ist ein neuer Kamera
standpunkt bei gleicher Entfernung
erforderlich.

Theodor Pfeiffer, Kerpen-Horrem
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Bel den Straflenbahnmodellen handelt es sich um Eigenbaumodelle von Theodor Pfeiffer, die Hintergrundkulissen sind bei
Norbert Endell zu haben (Anschrift im Bericht)
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LGB-Nachwuchs

Uber die Heranfiihrung der Jugend-
lichen und Kinder, des LGB-Nach-
wuchses eben, an die Modell-
eisenbahn ist schon viel nachge-
dacht und auch geschrieben wurden.
Zuletzt in der Kolumne der »Spur 11
Nachrichten« Heft 30. Trotz man-
cher Skepsis. Die Verbreitung des
LGB-Hobbys und die Gewinnung
neuer LGB-Freunde ist und bleibt
nun einmal eine der satzungs-
méaligen Aufgaben des LGB-Clubs
und dazu gehort dann auch eben die
Nachwuchsférderung. Daher hatte
man es sich in diesem Jahr vorge-
nommen, die Kleinsten, namlich
Kindergarten-Kinder an die LGB,
genauer gesagt, an ihre TOY-
TRAIN-Schwester heranzufihren,
und ihnen, im Zeitater des Auto-
mobils, auch die gute alte Eisenbahn
einmal ndher zu bringen. Ein
Sommerfest im Kindergarten war da
ein willkommener An-
lass, eine kleine Fertig-
anlage zur Verfligung
zu stellen und ein ein-
faches Rangierspiel zu
organisieren. Ein ge-
wisses Umdenken war
schon nétig, um von
dem gewohnten Publi-
kum (sprich: Gestan-
denen Mannsbildern)
zu einer kindgerechten
Vorfihrung zu kom-
men. Esdurfte erst ein-
mal nicht zu schwierig
sein, nicht zu lange
dauern und fir jedes
Kind sollte am Ende
ein Erfolgserlebnis ste-
hen. Also gab es einen
kleinen Zug mit der
Dampflok »Otto« und
einen Guterwagen mit

Kihen auf dem Abstellgleis. Den
musste »Otto« an den Haken neh-
men, einma im Kreis ans Ende sei-
nes Zuges schieben, sich dann wie-
der davor setzen und mit einer
Ehrenrunde (oder auch "“mal zwei)
war die Aufgabe gelost. »Echt
cool'« war der begeisterte Ausruf
einer kleinen Lokfuhrerin und ahn-
lich begeistert waren eigentlich alle
Kinder. Vor alem dann, wenn es
zum Abschluss des Spiels ein paar
Geschenke gab, wie ein Malbuch,
Stifte, eine TOY TRAIN-M Utze und
natirlich — zum Anheften an den
néchsten Weihnachts-Wunschzettel
— einen Prospekt des Gesamt-
programms. Die Eltern (nicht nur die
V éter) waren auch ganz angetan und
so war die kleine Anlage den ganzen
Tag Uber belegt und in Betrieb.
Selbst bei den Kleinsten lief3en sich

da Studien betreiben: Manche mit
grof3en Augen, ganz vorsichtig den
Regler betétigend, andere schon
etwas forscher. Manche konnten
sehr feinfiihlig »Otto« vor dem
Prellbock zum stehen bringen, die
jungsten Mitspieler hatten da
manchmal noch ihre Schwierig-
keiten, — wobei Otto auch kleine
Rempler klaglos hingenommen hat.
Kinder sind doch immer ein dank-
bares Publikum: Keine Beschwer-
den, kein Nietenzahlen, einfach nur
Freude und Begeisterung. Da konn-
te sich mancher aus der Erwachse-
nenwelt noch ein Beispiel nehmen!

Zum Schluss waren alle zufrieden.
Die Kinder sowieso, aber auch die
Organisatorin und die Kindergart-
nerinnen. Die TOYTRAIN-Bahn
beim Kindergartenfest wird sicher
allen in guter Erinnerung bleiben....

TOYTRAIN im Kindergarten. Die Kinder (und die M Utter) sind begeistert....



Kurzberichte

Schoéne Gartenbahnanlage von Peter Volk

Wie unter der Rubrik »Sonstiges«in
Heft 29, Seite 113, bereits erwahnt,
lud Herr Peter Volk am 09.09.2001
Freunde und Interessenten seiner
Anlage zum »Tag der offenen Tlr«
zu sich ein. Hintergrund war des-
weiteren das 18jahrige Bestehen
seiner mit viel Liebe zum Detail
gestalteten LGB-Anlage im eigenen
Garten.

Im Dezember 2001 erreichte uns
Post von Herrn Volk, zusammen mit
einigen Fotos. Am offiziellen Be-
suchertag, sprich 09.09.2001, er-
freute sich seine Anlage grof3en In-
teresses und Herr Volk konnte sich
Uber regen Besucherandrang freuen;
leider spielte der Wettergott nicht
ganz mit, so dass bei feuchter Witte-
rung keine »Schnappschiisse« ent-
standen sind. Einige sehr schone
Bilder konnten dann aber doch ge-
macht werden, als die 1. Klasse der
ansdssigen Grundschule bei Herrn
Volk zu Besuch war. Ca. 20 Kinder
kamen bel Betrachtung der Anlage
aus dem Staunen und ehrlicher
kindlicher Bewunderung nicht her-

Das Thema »Bauernhof« ist immer dankbar.

aus. Der Reiterhof mit Pferde-
koppel, der Feuerwehreinsatz in der
brennenden Volksschule und viele
andere »Highlights« der Anlage be-
geisterten die Kids, wie man den
Fotos mit Freude entnehmen kann.

Sicherlich einige gelungene Stun-
den fur ale Beteiligten und eine

prima ldee von Peter Volk, um auch
dem Nachwuchs flr zukinftige
LGB-Freunde einen kleinen »An-
schubs« zu geben.

Adresse von Herrn Volk:
Am Steinbach 8,

72459 Albstadt-L aufen,
Telefon: 07435/1495

Nachwuchsforderung: Die erste Klasse der ansassigen Grundschuleist bel
Peter Volk zu Besuch

Liebevoll ausgeschmiickter Anlagenteil

Der Blick Uiber die Anlage lasst deren Grof3e gut erkennen
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Wissen und Konnen im neuen Heim:

Dampfmodellbau Ralph Reppingen in Nérvenich

Ralph Reppingen macht Live-Steam-
Modell-Traume wahr. Fir andere.
Aber er verwirklicht auch Traume
for sich selbst und seinen Lebens
kreis: Ein wunderschoénes neu reno-
viertes Riesen-Blockhaus im Ge-
werbegebiet von Norvenich. Sein
neuer Lebens-Mittelpunkt: Arbeit
und Wohnen unter einem Dach.

Als der Berichterstatter mit dem
Motorrad unter einem strahlend-
blauen August-Himmel vor dem
neuen stilistisch einem Western-
Haus ahnelnden Domizil eintrifft,
eilt der »Neu-Inhaber« personlich vor
die »Tur« seiner neuen Wirkungs-
stétte. Besser gesagt vor das kleine
aber sehr freundlich wirkende Ein-
gangs-Portal, mit angedeutetem
kleinen Kklassizistischen Holzgiebel.
BegriiBung in gegenseitiger Herz-
lichkeit. Man kennt sich seit Jahren
aus der LGB-und Grof3-Bahn-Welt.
Ralph Reppingen ist fir den Bericht-
erstatter ein markanter und absolut
vertrauenswurdiger Kompetenz-Fix-
punkt der Dampf-M odell-Technolo-
gie. Wohlgelitten und gern gesehen
in alen »Lagern«.

Obgleich die offizielle schriftliche
Eroffnungs-Einladung erst fir den
31. August 2002 ausgesprochen war,
reizte es den Reporter, bei dem
schénen Motorrad-Wetter schon vor
diesem Eroffnungs-Termin einen
Erkundungs-Ausflug zu Ralph Rep-
pingens neuer Adresse zu machen.
Man fuhlte sich »kosmo-politisch«:
Alskleines Gast-Geschenk, das sich
in der Motorrad-Satteltasche der in
USA hergestellten japanischen
HONDA transportieren l&sst, wurde
vom Autor (Mitglied im USA-LGB-
Club) als Einwohner der westlich-

sten deutschen Grofitadt, Aachen,
aus Frankreich »Spiritueller Alkohol-
Brennstoff« mitgebracht, wenn auch
nicht fir Lokomotiven. Internatio-
nale Symbolik; denn No&rvenich
liegt im Zentrum einer wichtigen
europdischen Autobahn-Drehschei-
be: Auch im Weltreich der Live-
Steamer geht die Sonne niemals
unter..... Nur 10 Flugstunden bis
Denver (Marc Horovitz/ GARDEN-
RAILWAYS).

Genusslich trinkt der Berichter-
statter aus dem von der »Frau des
Hauses« freundlich angebotenen
grof3-volumigen Gast-Becher seinen
Kaffee. Dankbar verspurt der
Magen die Wérme. Trotz angeblich
27° C im Schatten in der »Kolner
Bucht« war es doch ziemlich kalt
auf der HONDA-«Black Widow«:
Sollte auch eine Zeit-Testfahrt sein.
Falls man demnéchst vielleicht hau-
figer das neue Dampfmodellbau-
Paradies ansteuert. Bel Tempo 120
km/h sind es 50 Minuten von
Aachen nach Norvenich.

Ebenfalls 50 min. Autofahrt bend-
tigt man von Aachen zur bekannten
Grof3-Bahn-Firma Champex-Linden
in Dormagen (Nievenheim). Die
Geschéfts-Lokalitéaten der beiden
Mitglieder des LGB-Clubs-Rhein-
Sieg, Linden und Reppingen, sind
links-rheinisch nur ca. 35 km Luft-
linie von einander entfernt: Ein
guter Anreiz, am selben Tag beiden
Unternehmen seine »Aufwartung«
Zu machen.

Wer dazu seiner Familie mit Kin-
dern etwas rheinisches Ambiente
bieten mochte, sollte eine Mittags-
pause im am Rhein gelegenen mit-

telalterlichen Fahr-Stadtchen Zons
machen. Nur ca. 5 km von Champex-
Linden entfernt. Kinder haben
immer Spald daran, dort mit der
Autoféhre den Rhein zu Uberqueren.
Aber Vorsicht: Dort beginnt am Ost-
Ufer das Territorium der Dissel-
dorfer Altbier-Comancheros. Der
vor Ur-Zeiten bei Dusseldorf woh-
nende Neandertaler soll angeblich
wegen des auf Dauer gefdhrlichen
Dusseldorfer Altbieres ausgestorben
sein. Bel dem Dauer-Genuss von
»Ko6lsch« wére ihm das nicht pas-
siert. Friher verlief dort am Rhein
die militarische Grenze zwischen
dem »ROmischen« und dem »Ger-
manischen« Germanien. Statt dem
Klirren der Schwerter hort man
heutzutage in Zons das Bierglaser-
Klirren der Bierkémpfer: Hier be-
wegt man sich auf der Hauptkampf-
Linie zwischen den Anhangern des
»Coellner« Kélsch und des Diissel-
dorfer Altbieres: ein nie enden wol-
lender Bruderzwist in den Rhein-
landen....

Navigation: Das neue Dampfmodell-
bau-Zentrum von Ralph Reppingen
liegt direkt an der Autobahn von
N Urnberg/Sinsheim/Mannheim-
Koblenz nach Venlo/Utrecht/Amster-
dam. Die unterstrichenen Stadte
sind historische »Heils-Stétten« der
schwungvoll neuen deutschen Live-
Steam-Bewegung... Und Kéln liegt
um die Ecke. Dort dampft es regel-
maiig im November..

BAB-Ausfahrt GYMNICH: dann
noch ca. 6 km nach Westen bis kurz
vor Norvenich, nach links Richtung
ausgeschildertem Gewerbegebiet ab-
biegen. Dann wieder links. Vor dem
rechts gelegenen Physio-Therapie-
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Zentrum scharf nach rechts abbie-
gen. Weiter ca. 100 m.

* k% %

AuRerst beeindruckt gratuliert man
Ralph Reppingen zu seinem Start in
eine neue Phase seines (Berufs)
Lebens. Hobby, Beruf, Werkstatt,
das »Office« und »Private Area«
zusammen bilden einen ganzheitli-
chen Lebensbereich. Traumhaft-
positive Harmonie. Grofdtenteils in
offener Bauweise. Beneidenswert.
Hinten in einiger Entfernung er-
blickt man durch eine der wenigen
vorhandenen Tiren in einem Ne-
benraum eine sich drehende Haus-
halts-Waschmaschine: Ach, ja, auch
an das Reich der sympathischen,
schon von den Advents-Einladungen
in Much her bekannten Hausfrau
wurde gedacht!

Direkt geradeaus vom Eingang her
findet man in einer zentral aufge-
stellten grof3-raumigen mehrge-
schossigen Glasvitrine eine gut-
bestlickte Auswahl von Live-Steam-
Lokomotiven der bekannten deut-
schen und japanischen Marken.
Sogar einen echten mit richtiger
Kohlein der Feuerbuchse beheizba-
ren Rohbau-Dampfkessel kann man
hinter Glas in Augenhdhe bewun-
dern. Modell-Schaustiick des Tages
ist eine angeblich nur in 20
Exemplaren von ASTER in Japan
gebaute UNION PACIFIC »Big
Boy« mit Elektro-Antrieb. In Live-
Steam soll es davon angeblich auch
einige Maschinen geben.

Uberall im Raum groRziigige und
arbeits-6konomisch sinnvoll ange-
ordnete Tisch-Arbeitsfléchen. Da-
zwischen feinmechanische Prazisions-
Maschinen. In einem kleinen Neben-
raum, der demnéchst noch schall-
makig optimiert wird, zieht eine
Computer-gesteuerte surrende Zy-
linder-Frése ihre Prézisions-Spuren

Ausstellungs-Vitrine mit Live-Steam-M odellen im Verkaufsraum

Blick in die Werkstatt. Hier entstehen Echtdampf-L okomotiven
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durch das Messingblech: Bei nahe-
rem Hinsehen erkennt man in den
ausgefrésten Teilen die bekannten
ovalen Lokfenster mit beweglich-
drehbarem Innen-Rahmen. Die mei-
sten Kleinteile stellt Ralph Repp-
ingen in seinem Betrieb selbst her.

An einer Gro3-Wand im Innen-
Bereich findet sich ein reich und
sorgféltig bestiicktes Biicher- und
Zeitschriften-Regal, in dem alles
vertreten ist, was der LGB-, Grof3-,
Garten- und Live-Steam-Bahner
literatur-mal3ig bendtigt. Mit Wohl-
gefallen registriert der Berichter-
statter, dass in der Auslage auch das
neueste Heft Nr. 30 der Spur-Il-
Nachrichten mit dem darin enthalte-
nen von ihm verfassten Report Uber
die TRANS-ALASKA-SIBIRIAN
Railroad vertreten ist...

Man splrt Harmonie von Mensch,
Maschinen und Gebaude. Es duftet
nach gesundem Holz. Die durch
grof3ziigig geschnittene Fenster an
drei Seiten in den Grof3-Raum ein-
strahlende Sonnen-Wéarme erweckt
auch wieder Leben in den bewusst
offen gelegten und »entkernten« tra-
genden Holz-Konstruktionen der
Wénde und des Daches. Mollig
warm, ohne Uberheizt zu wirken.
Ein Niedrig-Energie-Haus. Innen-
architektonisch ein gelungener Wurf.
Stichwort: »Form & Function«.
Baubiol ogisch gesund. »Good Vibra-
tions« im ganzen Gebaude. Dem
Reppingen-Paar kann man von gan-
zem Herzen zu dieser sympathischen
Synthese von Leben und Arbeit in
ihrem neuen Zentrum gratulieren!!

Wahrend Ral ph Reppingen die neue
CAD-Fras-Maschine erklart, trifft
schon ein neuer Kunde ein. Er war
von Dortmund mit Mehdorn's
Deutscher Bahn nach Diren und
von dort mit dem Taxi nach NOr-
venich gefahren. Sein Problem: Die
Live-Steam-Lok eines bekannten

Herstellers aus Siddeutschland
schafft niemals mehr als nur 1 bar
Kesseldruck. Funktioniert also nicht.
Der Mann ist verzweifelt. Hat ales
Geld gekostet. Und nicht zu knapp.
Binnen Sekunden hat Meister
Reppingen die Maschine in ihre
Hauptteile zerlegt. Nach weiteren 4
Minuten ist der Fehler behoben.
Genial der Meister! Soweit man als
Dampf-Laie das vorliegende Pro-
blem versteht, liegt hier ein Kons-
truktions- oder Montage-Fehler vor.
Anscheinend hatte der Live
Steamer aus Dortmund die Lok
selbst aus einem Bausatz montiert.
Man fragt sich nur, warum der Her-
steller Bauteile audliefert, die schon
von der Fabrik her falsch justiert
sind... Das hat man schon immer ge-
wusst: Ralph Reppingen ist der rich-
tige Mann, wenn es um »Dampf«
geht.

Zukunft-strategisch war beim Be-
such besonders erfreulich zu horen,
dass Ralph Reppingen jetzt auch
offiziell in Deutschland die Pro-
dukte der Firma ASTER betreut.
Wie bisher kimmert er sich auch
weiterhin um die Dampfmodelle
von REGNER, LGB und MARK-
LIN.

Die eigentliche offizielle Ein-
weihung der geschéftlichen Neuer-
offnung am 31. August 2002 war
gut besucht. Ralph Reppingen und
seine Familie boten ihren Gasten
neben leichter Bekdstigung ein ein-
druckvolles Tages-Programm: Die
Selfkantbahn war per Tieflader mit
einer Dampflok vertreten, die 1G-
Rheinland hatte ihre Modul-Anlage
auch fur Gaste gedffnet, es gab
einen kleinen Flohmarkt fir Mate-
rialien und Zubehor, die Firma
EsHa aus Duren stellte ihre Modell-
bausdtze vor und auch die Firma
Technolit und EMH Bude Eisen-
bahn-Souvenire waren présent. Die
Kinder der Modell-Dampfbahn-
Freunde wurden im einem kleinen
aus England importierten Miniatur-
Live-Steam-Traktor mit Anhanger
durch das neue Reppingen-Gelande
gefahren.

Dem hohen Rang der prominenten
Ral ph-Reppingen-Geschéfts-Eroff-
nung entsprechend waren auch die
VIPs unserer reprasentativen deut-
schen Grof3-LGB- und Gartenbahn-
Presse nach Norvenich geeilt:
Neben unserem Club-eigenen »Mr.
President« und Herausgeber der
Spur-11-Nachrichten, H.-J. Neumann,

Ein toller Blickfang zur Er6ffnung: Eine Meterspur Dampflok der Selfkantbahn
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sah man von der GartenBahn den
Herausgeber und Chefredakteur
Manfred R. Meliset.

Wir alle, die wir Ralph Reppingen
aus vielfdtigen Gruppierungen und
schon seit Jahren kennen, winschen
ihm und seinem »personlichen Um-
feld« viel Gluck und weiterhin gren-
zenlose Zuversicht. Eine Existenz-
grindung in den jetzigen wirtschaft-
lich schwierigen Zeiten ist nicht
ohne Risiko. Aber Live-Steam ist
grofl3 im Kommen. Zumal sich die
finanzielle Differenz zwischen den
teuren Kunststoff-(L GB-)Grofbahn-
Modell-Loks und den Original-
Metall-Live-Steam-Loks zusehends
verringert. Der Reporter hat keinen
Zweifel, dass Ralph Reppingen
angesichts seiner schon beispielhaf-
ten Bescheidenheit, seiner allge-
mein anerkannten honorigen Ge-
schéftspraktiken und seiner schon
seit langem bewiesenen und bun-
desweit bekannten Fachkompetenz
seinen Weg im Dampfmaodellbau er-
folgreich gehen wird.

Friedrich Baltzer, Aachen

Der »Chef« (links) begutachtet den
Dampftraktor

Auf der firmeneigenen Modulanlage (die in Teilen auch schon in Much im Einsatz
war) konnten Live-Steam-Freunde den ganzen Tag Uber »dampfen.
Wie die Fotos zeigen, wurde von der M dglichkeit reichlich Gebrauch gemacht

Reges Zuschauerinteresse. Herr Hammel (rechts) gehort fest zur Szene
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Madchentraume am Yukon

Als kleines Mé&dchen irritierte ich
die Umwelt mit meinen Vorlieben,
die einem Knaben zur Ehre gereicht
hétten. Statt mich mit Puppen zu
beschéftigen, kletterte ich auf Bau-
me und war das einzige Mé&dchen,
das mit dteren Jungen Réuber und
Gendarm spielte. Die verschiedenen
Automarken erkannte ich schon von
weitem. Bei Abenteurerromanen war
ich so richtig in meinem Element.
An den geféhrlichsten Expeditionen
konnte ich teilnehmen ohne den
sténdigen Ausspruch meiner Eltern
zu horen: Das schickt sich nicht fir
ein Méadchen.

»Der Yukon-Trail« war ein Buch,
das einen tiefen Eindruck hinterlief.
Alsich die Reisevorschau von John
Rodgers in der LGB Depesche las,
kamen daher die Erinnerungen hoch
und es war klar, dass mein Mann
und ich dabei sein wirden. Mit
Feuereifer packte ich unsere Sieben-
sachen und nun konnte es losgehen.
Die Reise begann mit der Calgary
Stampede, ein richtiges Country,
Cowboys und -Girls Festival. Mit
dem Bus fuhren wir nach Banff
durch eine wunderschone fast un-
berthrte Natur. Von dort aus bestie-
gen wir den Rocky Mountaineer,
der uns in 2 Tagen durch wildro-
mantische Canyons nach Vancouver
brachte. Diese Stadt gefallt mir mit
jedem Besuch besser und ich habe
noch lange nicht alles gesehen. Nur
eine kleine Kostprobe, was einen
ales erwartet: Ein Hafen mit grof3en
Ozeanriesen, kleinen Schiffen und
Fahren, eine pittoreske Altstadt mit
Dampfuhr, 2 Trme mit Drehrestau-
rant, viele Einkaufsmoglichkeiten,
jede Menge verschiedenster Restau-
rants und sehr nette Menschen.

Von Vancouver flogen wir nach White
Horse, dem Hoéhepunkt unserer Rei-
se: Die White Pass and Yukon Rail-
road. In Skagway, der alten Holz-
siedlung, die der letzte zivilisierte
Ort auf dem Trail nach Yukon war,
verbrachten wir ein paar Tage. Die
Héauser sind noch dieselben wie zur
Zeit des Goldrausches. Vom Zug-
fenster aus konnte ich den schmalen
steilen Pfad sehen und in meinen
Gedanken bevdlkerte er sich mit
Goldgrdbern und ihren schwer be-
packten Mulis. Die Fahrt in der
Caboosg, eine alte Trestlebridge und
ein richtig lebendiger Bar an der
Trasse, liel}en meine kithnsten Tréu-
me wahr werden. Ich war restlos
glicklich, aber es sollte noch besser

kommen. Unter den Personen, die
frihzeitig gebucht hatten, wurde
eine White Pass and Yukon Loko-
motive mit Sound und den Unter-
schriften von Wolfgang, Rolf und
Johannes Richter verlost. Ihr konnt
Euch meine Freude Uber den Ge-
winn dieser fir mich so symbol-
trachtigen Lok nicht vorstellen.
Wenn ich heute mal mit meinem
ganz altaglichen Leben nicht zu-
frieden bin, dann fahrt die grin
gelbe Yukon Railroad mit Gebim-
mel und Dieselgerdusch durch unser
Wohnzimmer und ich entschwinde
ins Land der Traume, wo die grof3-
ten Abenteuer nur auf mich warten.

Heidi Mohrle, Adliswil, Schweiz

Squamish Heritage Park Museum.
Heidi und Werner M&hrle machen »Schleichwer bung« fiir die LGB
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Canadian Pacific bei Lake Louise

White Pass Yukon

White Pass Yukon Railroad, die sich im Wasser
spiegelt

White Pass Yukon



Kurzberichte

Meine Meinung

Helliges Elgebechen! Was soll man
davon halten? Erregt hdlt man den
Umschlag in der Hand und vermutet
eine weitere aktuelle Spur 11-Aus-
gabe. Richtig! Heft 30 mit dem Titel-
blatt des RhB-Triebwagens ABe 4/4
Nr. 34, das Vorbild fir den ersten
L GB-Triebwagen kommt ans Tages-
licht.

Beim ersten Durchbléttern, so nach
Daumenkino-Manier, kann man
vermuten, dass 100 Seiten — Um-
schlagseiten mitgerechnet — wieder
viel Interessantes bieten werden.
Beim Anlesen des fir jeden indivi-
duell wichtigsten Artikels springt
meistens der Funke Uber und man
liest weiter. Doch dann fallt es auf.
Nimmt man Umschlag und Wer-
bung heraus, setzt die verbleibenden
Seiten = 100 %, kommt man zu fol-
gendem Ergebnis:

Zunachst sei angemerkt, dassimmer
dieselben Autoren mit Berichten
glanzen! Nach meiner Anayse, z.B.
des Heftes Nr. 29, wurden ca. 84 %
der Beitrdge von vier Autoren

Anzeigen

LGB/Aster Shay Nr. 20821, Hand-
arbeits-Sondermodell aus 1996,
Metallausfihrung, Vitrinenmodell,
gegen Gebot zu verkaufen.
Dieter Manhardt, Koln,
0221-5992375

Mail: Dieter.Manhardt@t-online.de

Tel.:

Ich suche in Kassel und Umgebung
(bis 100 km) LGB-Freunde mit
Gartenanlage oder Innenanlage.
Habe selbst viel LGB!

bestritten. Sie sind allen Lesern be-
kannt und haben unbestritten das
Talent zur formvollendeten Ab-
fassung eisenbahn-relevanter The-
men. Die Auswertung ergab, dass
unser Chefredakteur 52 % beisteu-
erte, Herr G.M.J. 18 %, Herr EB.
8 % und Herr M.S. 6 %. Bei der
Analyse der letzten Ausgabe kommt
man zu einem fast identischen
Ergebnis. Es wurde nur Herr R.F.
gegen Herrn M.S. getauscht.

Man mag dieses Autorenteam als
»gottgewollt« hinnehmen. Es ist ja
auch bequem, wenn man sich darauf
verlassen kann, dass andere regel-
maidig ihren Beitrag leisten. Im
Widerspruch dazu stehen die Be-
merkungen vieler Clubmitglieder,
dass sich immer dieselben Schreiber
in den »Spur |1-Nachrichten« austo-
ben dirften!

Die Kardinalfrage, die sich nun
stellt: Wann werden Berichte ande-
rer im Kompetenzteam unseres Clubs
abgedruckt? Die Antwort ist simpel
und schliissig: Unter den 250 Mit-

Wollen Sie keine Eisenbahnsendun-
gen im Fernsehen verpassen? Dann
schicken Sie mir einen Rickum-
schlag mit 1,12  Porto.

Suche private Videoaufnahmen von
Modellbahnausstellungen, Garten-
bahnanlagen usw. (Uberwiegend
LGB und Spur I).

Manfred Liese, Postfach 102465,
34024 Kassel, Tel.: 0561-284430
oder 7209623 oder 0170-1265441.
E-Mail: manfredliese@aol.com

gliedern wird es wohl einige »Grof3-
spurige« geben, die bei der Planung
und beim Bau ihrer Innen- oder
AuRRenanlage Details, Tipps und
Anregungen weitergeben konnten —
die bisher nicht behandelt wurden.
Sieht es besser mit der Anzahl der
Zuschriften aus? Wohl kaum. Die
Redaktion hat hierfir eine Seite,
oder auch mehrere, fir Leserbriefe
reserviert! Ich vermisste bisher die-
se Art Leserpost! In diesem Heft 31
sieht es ja erfreulicherweise diesbe-
zUglich besser aus. Hoffentlich als
Trendwende und nicht als Eintags-

fliege!

Sie behandeln kein neues Thema. Es
wird vielleicht Kritik gellbt — oder
viel besser — ein flr uns interessan-
ter Bericht um weitere Daten und
Fakten erganzt.

Seien Sie mutig und machen der
Redaktion eine Freude! Schreiben
Siel

Bis dann...

Dieter Manhardt, Kdln

Sonderedition der »Spur Il Nach-
richten«, Hefte 23 bis 29, aufwendig
a s Buch gebunden,

limitierte Auflage von lediglich 30
Exemplaren,

for 88,00 einschliefdich Versand-
kosten erhaltlich.

Bestellung mit Verrechnungsscheck
bitte an:

L GB-Club Rhein/Sieg,

Postfach 1147, 53804 Much
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Entschuldigung!

Behelfsstellwerk von PIKO

Weas haben wir da in Heft 30 im
Messebericht Uber die dieghrigen
PIKO-Neuheiten geschrieben? Das
»Behelfsstellwerk Sonneberg« (Nr
62045) soll eine »Schnapsidee«
sein? Wer sich denn wohl so etwas
ausgedacht habe, wurde an anderer
Stelle zweideutig und hinterlistig
gefragt? Und dann das. Erich Ha
macher aus Kdln legt uns doch frech
ein aufgeschlagenes Heft der Zeit-
schrift »ModellEisenBahner« vor
die Nase, die doch wahrhaftig genau
so eine Gebaudlichkeit wie besagtes
Stellwerk »in echt« abbildet. Also:
Asche auf unser Haupt! Nur well
man etwas nicht kennt oder sich
dessen Existenz nicht vorstellen
kann, darf man das nun ja wirklich
nicht einfach lasterhaft beschreiben
oder eigentlich sollte man noch
nicht einmal so etwas denken! Der-
artige Bemerkungen koénnten ja
vielleicht eventuell sogar geschéfts-
schadigend sein. Wenn zum Bei-
spiel sémtliche Leser und dazu noch
die »Trittbrettfahrer« (die dann auch
in Leserbriefen noch schreiben, sie
wirden sich die »Spur Il Nach-
richten« immer bei Bekannten aus-
lethen...) genau unseren lasterlichen
Kommentar derart verinnerlicht hét-
ten, dass sie sich auch in der
Zukunft ohne besagtes Behelfs-
stellwerk behelfen wollten, nun ja,
das konnte schon bitter werden. Bei
einer Auflage unseres »Blattchens«
von 1.200 Stick (was hiermit so
ganz nebenbei und versehentlich
auch einmal »verraten« wird) und
der von uns behaupteten Erfolgs-
streuung von 100 %, macht das ja
genau 1.200 weniger verkaufte Bau-
sdtze. Oder, sagen wir einmal, we-
nigstens 1.080, denn mit 10 % Kriti-
kern oder sonst wie Aufmupfigen

muss wohl sogar eine derartig hoch-
gestochene Fachillustrierte wie die
unsrige rechnen.... Aber, wenn wir
ehrlich sind, richtig leid tut uns die-
ser Umsatzeinbruch bel PIKO dann
auch wieder nicht. Natirlich soll
man die ehemalige DDR unterst(it-
zen, aber wo man noch nicht einmal
Anzeigen in unserer hochgeschétz-
ten Publikation schalten tut.... Nein,
das stimmt ja auch schon wieder
nicht! Man madchte ja schon, aber
dann immer ganz vorne, am liebsten
auf der Titelseite. Aber das geht lei-
der nicht, — genau wie beim Bus-
fahren, da kénnen auch nicht alle in
der ersten Reihe sitzen, weil solche
Busse dann so breit waren, dass sie
nicht mehr auf die Strale passen.

Also an dieser Stelle: Entschuldi-
gung! Nicht etwa, dass wir uns jetzt
herauswinden wirden, von wegen,
dass das grof3e Vorbild ja an einer
Regelspurstrecke stehen und daher
for unsere Lehmann Schmalspur-
bahn immer noch unpassend wére.
Nein, dasind wir hart gegen uns sel-
ber sozusagen! Eventuell bzw. viel-
leicht was die Trittstufen des aufge-
mauerten Wagenkastens betrifft,
von denen wir in unserer blihenden
Fantasie schon die Selbstmorder rei-
henweise in die Tiefe springen
sahen, das konnte nicht so ganz vor-
bildgemal3 sein.... Aber sonst?Alles
wiein echt! Es gibt eben keine Ver-
ricktheit, die nicht irgendjemand
schon einmal verbrochen hétte!

PIKO-Behelfsstellwerk »in echt«: Auch schrecklich....
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Das Thema meiner Kolumne fir
Heft 1/2003 steht schon fest: LGB-
eXtra-Shop. Um was es geht, kon-
nen Sie aber schon einmal auf Seite
7 nachlesen. Ganz sachlich und
ohne Emotionen. Es wirde nichts
bringen, sich jetzt schon grofRe Ge-
danken dartiber zu machen, das Fir
und Wider abzuwégen, Bedenken
und Empfehlungen zu &ufern.
Welches Ziel man mit diesem neuen
Konzept auch erreichen will, das
wissen wir ale: Den Garagenhand-
lern, den Verschleuderern soll es an
den Kragen gehen. Also denen, die
meinen, einen besonderen Kunden-
dienst Uber die Weitergabe der Ware
zum quasi Einkaufspreis erbringen
Zu mussen. Was natiirlich unbestrit-
ten die einfachste Methode ist. Denn
Kundendienst, der aus einer guten
Beratung, Sachkenntnis, einem Er-
satzteil- und Reparaturservice, ein-
hergehend mit Kulanzleistungen
besteht, der ist auch arbeitsintensiv.
Von Seiten des Handlers. Es gibt
Gott sei Dank auch Kunden, die
diese Art von Service weitaus hoher
schétzen, als nur dem sogenannten
Schnéppchen hinterher zu jagen.
Aber fur viele besteht die Leistung
eines Handlers ohnehin nur darin,
die Preise per Gewinnaufschlag zu
erhéhen. Mit Miete, Personalkosten,
Lager- und Verwaltungskosten, son-
stigen Kosten und Steuern haben die
nichtsam Hut. Na, ja.... Das Thema
hatten wir bereits! Zur Spielwaren-
messe Ende Januar wird der eXtra-
Shop offiziell vorgestellt. Den in
Frage kommenden Handlern wird
das Konzept durch den LGB-Auf3en-
dienst derzeit erlautert und nahe
gebracht. In einem halben Jahr wis-
sen wir mehr, dann liegen erste
Erfahrungen vor. Warten wir’s abl!

Zweispuriges

von H.-Jiirgen Neumann

Eine Voraussetzung der neuen Ver-
triebsstrategie wird auf jeden Fall
erfillt: Ein attraktives Neuheiten-
programm und interessante Artikel,
die exklusiv Uber den LGB-eXtra-
Shop angeboten werden. Nach dem
nicht in alen Bereichen befriedi-
genden Sommerpaket 2002 wird es
nach erster Inaugenscheinnahme in
2003 wieder ganz tolle Novitéten
und die Erflllung langgehegter Wiin-
sche geben. Gerade in sogenannten
schlechten Zeiten ist das ja beson-
ders wichtig, ja, schon fast |ebens-
wichtig!

Wir sind einmal gespannt, was die
Zubehorhersteller und Kleinserien-
anbieter auf der Spielwarenmesse
Ende Januar 2003 vorstellen wer-
den. Auf der Modellbahnmesse in
Ko6ln war in Sachen Préasenz schon
eine starke Zurlckhaltung zu ver-
spiren. Die Firma Magnus war nicht
mehr da, wobei deren Probleme
sicher hausgemacht sind. Wenn eine
Produktionsplanung so ist, dass
nichts angeboten wird, dann braucht
man natUrlich auch nicht zu einer
Ausstellung zu fahren. Auch wenn
man in Putzbrunn irgendwie fast
rund um die Uhr arbeitet, die Ab-
hangigkeit von ein paar GrofRkun-
den kann sich einmal als sehr grof3er
Nachteil erweisen. Schon heute ist
vielen nachwachsenden Grof3bah-
nern die Firma Magnus unbekannt,
— und zusammengebastelte I nternet-
Seiten (www.magnus-eisenbahn.de)
sind auch nicht gerade eine Emp-
fehlung.

Richard Schurer und Ehefrau
(Firma Scheba) fehlten in Kaln.
Kiss hétte eigentlich mit seinem
neuen Programm da sein missen.
Allein die Firmen Bretzler, Champex-

Linden und Friedel Hapke hielten
das Grol3bhahn-Fahnchen aufrecht.
An Gebaudeherstellern waren POLA
und PIKO da. Wéahrend man nach
auBen Optimismus verbreitet, kla-
gen unter vier Augen ale Uber einen
Umsatzriickgang, und, was auch
schlimm ist, sehen keinen Silber-
streif am Horizont, —im Gegenteil!

Eine Menge Kaufkraft geht dem
Handel heutzutage auch durch eBay
verloren. Es ist ja schon fast ein
Volkssport geworden, Uber dieses
Auktionshaus im Internet zu kaufen
und zu verkaufen. Klar, Neuheiten
wird man nur in selteneren Félen
dort finden, aber z.B. das reguléare
L GB-Programm ist dort sicher kom-
plett zu haben. Und in der Regel
kann man diese Dinge dank ihrer
Qualitét auch problemlos gebraucht
erwerben. Und da man bekanntlich
jeden EURO nur 1 x ausgeben kann,
fehlen der Wirtschaft, fehlen dem
Modellbahnhandel schon wieder
sicher nennenswerte Summen. So
kommt eines zum anderen.

Aber es nutzt auch nichts, immer
nur auf schlechte Stimmungen, auf
wirtschaftliche Schwierigkeiten und
sonstige Katastrophen hinzuwei sen.
Vielmehr moge der Einzelnein sich
gehen und Uberlegen, was er kon-
kret zur stimmungsméaigen Ver-
besserung bei sich und seiner Um-
gebung beitragen kann. Wir kénnen
ja dlenthalben die Spirale des Nie-
derganges erkennen: Eswird Uberall
gespart, also fehlt das Geld im Wirt-
schaftskreislauf. Dazu kommt noch
der Einfluss auf die Stimmungslage,
die Freundlichkeit schwindet, die
Aggressivitét wird immer grofer.
Da hilft es auch nichts zu sagen, es
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Schlepptender-Dampflokomotive der White Pass Nr. 73, Handar beits-M etallmodell aus dem Hause Aster/Japan

musse wohl erst einmal ganz schlecht
werden, bevor es dann wieder bes-
ser werden konne. Das gab es doch
in der deutschen Geschichte schon
einmal.... Also wollen wir, mbge
sich jeder Einzelne am sprichwortli-
chen Riemen reif3en und etwas tun,
statt nur zu lamentieren und auf die
anderen zu schauen. Seine Arbeit
besonders gut zu machen versuchen,
auch wenn die Firma vielleicht das
Weihnachtsgeld kirzen musste.
Dem Kunden hdflich entgegenzu-
treten, obwohl der meint, sich gleich
bei einem kleinen Fehler lautstark
beschweren zu miussen. Gelassen-
heit zu bewahren, z.B. auch ruhig
im Stralenverkehr. Und um noch
einmal auf die Auswirkungen des
allgemeinen Sparens auf die Gesamt-
Wirtschaftslage zurtick zu kommen.
Bei alem Versténdnis fur einen
»Notgroschen«, man kann sich auch
totsparen! Es muss ja auch nicht
ales fur die LGB ausgegeben wer-
den.... Aber vielleicht machen Sie
Ihrer Frau oder Freundin in diesem
Jahr einmal ein etwas grof3eres
Weihnachtsgeschenk. Dann hétten
Sie gleich die berihmten zwei Flie-
gen mit einer Klappe geschlagen.
Wie gesagt, erstens die Wirtschaft
angekurbelt (zumindest das Juwelier-
gewerbe oder den Textilhandel),

und zweitens werden Sie schon die
Auswirkung am eigenen Leibe erle-
ben, wenn »Sie« dann glucklich
ist....

Zurlck zu unserem LGB-Hobby:
Was mich as Schreiber dieses Be-
richtes wirklich froh gestimmt hat,
das war das neue LGB/Aster Hand-
arbeitsmodell, die White Pass
Schlepptender-Dampflokomotive
Nr. 73 (LGB-Nr. 21832). Das kon-
nen Sie schon daran erkennen, dass
erstmals ein Foto, namlich des be-
sagten Schmucksttickes, einen Platz
auf der Kolumne-Seite bekommen
hat. Ganz wichtig findeich, dass mit
der Auswahl des Modelles (auch
wenn ich mir in diesem Jahr mehr
eine deutsche Lok as Vorhild ge-
winscht hétte) wieder eine vom Vor-
bild her tatséchliche Schmalspur-
lokomotive gefertigt wurde. Hoch-
preisige Artikel gehen ja erstaunli-
cherweise auch in schlechteren Zei-
ten, was dann eigentlich auch wie-
der nicht erstaunlich ist. Denn die
Kundschaft von 3.000 Modellen
wird sich so eine Ausgabe in der
Regel nicht vom Munde absparen
mussen, sprich: Sie hat auch in all-
gemein schlechteren Zeiten genl-
gend Geld fur das Hobby und fir
eine Sammelleidenschaft zur Ver-

figung. Lehmann wird also wohl
ein 600-Stick-Modell immer an den
Mann bringen konnen. Allein zur
Pflege dieses besonderen Kunden-
kreises und aus eigenen Image-
Grinden sollten »Patzer« wie der
mit der viel zu klein geratenen (Spur
I) Hudson vermieden werden. An
dieser Stelle sei fur ale Interessen-
ten schon einmal verraten, dass es
2003 wieder ein schénes Dampflok-
Modell nach deutschem Vorbild
geben wird. Ich kénnte mir vorstel-
len, dass das ein dhnlich grof3er Er-
folg wie damals der Funfkuppler
werden wird. Eine groi3ere Schlepp-
tender-Dampflokomotive nach Euro-
paischem Vorbild steht ja auch noch
auf der Wunschliste der LGB/Aster
Freunde. Auch ein langer Triebwa-
gen aus Deutschen Landen wére
denkbar. Und danach, von mir aus,
“mal wieder etwas Amerikanisches.
Und um sich auf die Anschaffung
eines teuren Handarbeitmodells ein-
zurichten, darfen Sie natUirlich spa-
ren. Das ist ja etwas anderes....

Mit herzlichen Grufen!
I hr

M.’M« LM
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Wie fing alles an?

Das Bergwerksbuch des G. Agrigola
aus dem Jahr 1556 beschreibt den
»Hunt« alskleinen Forderkasten mit
3 oder 4 Radern und einem Spur-
nagel. Somit entwickelte sich die
»Eisenbahn« langsam in Form einer
Grubenbahn, lange vor dem
»ADLER« 1835. Der heute gebrauch-
liche Forderwagen in seiner ur-
sprunglichen Form entstand im Jahr
1785 auf der Kobaltzeche »Gesell-
schaftszug« bei Schneeberg. Kurz
darauf kamen auch in den engli-
schen Kohlengruben in Sheffield
ahnliche Forderwagen zur Anwen-
dung. Der Spurnagel wurde fortge-
lassen, die Laufbohlen wurden mit
seitlichen Fihrungsleisten versehen.
Bei den schweren Bergbaugut (Erze,
Kohle, usw.) wurde den Fihrungs-
schienen und Laufbohlen derart zu-
gesetzt, so dass man diese wiederum
verbesserte und mit Eisen beschlug.
Der néchste Fortschritt waren guss-
eiserne Laufschienen mit Halbkreis-
profil, wodurch sich die Radform
anderte. Daraus wurden Rader mit

Flhrungsscheiben — man nennt es
heute Spurkrénze. Von den Lauf-
schienen gab es eine Vielzahl ver-
schiedenster Formen und Namen, z.B.
Fischbauchschiene, Winkelschienen,
Hammelpfote usw., siehe Abb. auf
Seite 53. Sprach man vorher noch
von Fahrstral3en, nun vom Spurgleis.

Im Jahr 1775 soll Maschinendirek-
tor Friedrich in Claustha (Ober-
harz) Forderhunde mit Spurkranz-
rédern bereits fir den Betrieb der
Bahn von der Grube »Dorothea«
bis hin zum Pochwerk, die mit guf3-
eisernen Schienen (Typ Hammel-
pfote) ausgeriistet war, verwendet
haben, so dass dieses Jahr as Ge-
burtsiahr der eigentlichen Eisenbahn,
der Grubenfeldbahn zu betrachten ist.
So ist aso die FELDBAHN viele
Jahre &lter a's die Regel spurbahn.
Die Entwicklung der Schiene, das
Schienenprofil ging ab da zlgig
voran. Hier alle Entwicklungen zu
nennen und zu zeigen, wirde den
Rahmen sprengen.

Spur nagel-For derwagen

Alle Abbildungen und Foto,
Sammlung Pastowski

Holzerner Bergbauhunt mit holzernen
Ré&dern und Spurleisten

Kurze Bahnen einfachster Herstel-
lung sollen schon um 1820 in gewerb-
lichen Betrieben Deutschlands und
Osterreichs verwendet worden sein.

Der westfdische Industrielle Fritz
Harkort beschéftigte sich 1826 mit
dem Gedanken, Schmalspurbahnen
oder auch Feldbahnen zur Forde-
rung von Kohle zu bauen. Bereits
1829 baute er die 6 km lange
Muttental bahn der Zeche Nachtigall
bel Witten an der Ruhr (heute
Museum). Die holzernen Schienen
mit Flacheisenbelag beftrderten die
gewonnenen Ruhrkohlen mit Pfer-
dekraft zur Verladung der Stral3en-
abfuhr und zur Schiffsverladung der
Ruhr, um somit zu den Fabriken des
bergischen Landes zu kommen. Die
Spurweite war 610 mm (engl. Fuf3).

Ebenso wurden die Hunte (For-
derwagen) weiterentwickelt. Aus
holzernen wurden stéhlerne, welche
as Stiche aus diversen Hersteller-
katalogen zu diesem Artikel ab-
gedruckt sind.

Bereits 1868 lieferte die Munchner
Lokfabrik Krauss und Co. die erste
Schmal spurdampflok mit Spurweite
800 mm. Hanomag in Linden vor
Hannover (so hief es damals) baute
1870 eine 750 mm Dampflok for
den Otfresener Hochofenbetrieb.
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Hagans in Erfurt entwickelte 1872
eine 20 PS Baulok in 785 mm Spur.
Und diese Entwicklung war nicht
mehr zu bremsen, sei es auch in
England, wo viele Feldbahnloks
von 610 mm Spurweite in den
Schiefer- und Kohlegruben von
Wales ihren Dienst antraten. In
Frankreich erkannte Decauville die
Vorteile einer transportablen Feld-
bahn. Decauville war auch ab 1880
auf allen Weltausstellungen mit sei-
nem Feldbahnprogramm préasent.

In Deutschland etablierten sich die
Spezidisten wie Dolberg in Ros-
tock, Koppel in Drewitz bei Berlin —
spdter Orenstein + Koppel (O+K)
um ein ganzes Feldbahnsystem.

Ja, die Vorteile der schmalspurigen
Feldbahnen lagen auf der Hand. In
den Werken mal3 man diesen Feld-
spurbahnanlagen grof3e Bedeutung
Zu, da diese wenig Raum fir sich
und das rollende Material beanspru-
chen, kleine Radien zulassen und
leichter und viel einfacher zu bedie-
nen sind. In den Werkstattgebauden
wird allgemein die Anlage der Feld-
bahnspur trotz ausgedehnten Ge-
brauchs von Hebezeugen unum-
ganglich. Hieraus ergibt sich denn
auch die Verbindung der einzelnen
Werkstétten durch Feldspurgleise.
Somit entstehen vielfach sehr aus-
gedehnte Anlagen, die einen Loko-
motivbetrieb erfordern. Diese hilf-
reiche Transportmdglichkeit wurde
auch in gréferen Gutsbetrieben und
Sagewerken angewendet. Beispiele
folgen in Wort und Bild.

Ebenso eine Vielzahl von Wagen-
material und Spezialwagen, um
alen Anforderungen der verschie-
densten Arbeitsbereiche gerecht zu
werden. Die Bergwerks- oder Gru-
ben- oder Zechenbahnen dienten
dazu, sémtliches gewonnenes Mate-
rial zu befordern. Dazu gehoren alle
Transporte wie nutzbares Gestein —

Das Beispidl zeigt 17 ver schiedene Schienenprofilarten,
aus einer Sammlung von Gber 80 Profilen, nur fir FELDBAHNEN
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Stahlgrubenwagen 600 mm
von Friedrich Krupp/Essen

Stahlerner Forder hunt mit
abnehmbaren Fordererzbehalter

also Erze, Kohlen, usw. — oder auch
taubes Gestein (Haldengestein),
Grubenholzer, Gerédtschaften aller
Art, Maschinenteile, sowie die
Bergleute selbst. Ubliches Fahrzeug
war der Grubenhunt, also der For-
derwagen mit zweckgebundenen
Abarten. Alle Grubenhunte sind ein-
fach und sehr robust gebaut. An-
gefangen von holzernen Uber eiser-
ne genietete oder geschweifdte. Die
Abmessungen entsprachen denen
des Herstellers oder wurden den
Stollenmal3en der jeweiligen Grube
oder Zeche angepasst.

Bewegt wurden die Grubenhunte
durch Menschenkraft, Pferde, Seil-
forderung, Elektrolokomotiven, Akku-
lok, Druckluftloks, Dampfspeicher-
loks. Die Elektroloks sind die Zug-
mittel mit der groften Leistung,
welche die Firma Siemens & Halske
sehr frih fUr die Grubenbahnen ent-
wickelten, stetig verbessert, ebenso
die Akku- und Diesdloks (Ruhr-
taler) sind auf3erdem Schlagwetter-
geschiitzt. Dampflokomotiven fan-

Stahlgrubenfoér derwagen 600 mm
von Friedrich Krupp/Essen

den nur Ubertage ihren Einsatz, aus-
ser beim Tunnelbau.

Als Beispiel fur Grubenbahnloks sie-
he das Foto unten. Es gab auch Uber-
tagegrubenbahnen mit freier und
fester Gleisstrecke, die meist meh-
rere Zechen, Fordertirme verband.
Beispiel in Clausthal-Zellerfeld die
Erzbahn Tagesforderstrecke vom
Wilhelmschacht zum Ottiliaeschacht,
Spurweite 750 mm, Streckenlange
3,3 km, elektrisch betrieben und
geliefert von Orenstein + Koppel /
Drewitz bei Berlin.

Des weiteren gab es vom bekannten
Erzbergwerk Rammelsberg in Godlar/
Harz eine kombinierte Unter-Uber-

Forderwagen fir Kohle, Erze, Abraum
600 mm von Friedrich Krupp/Essen

tage Grubenbahn z.T. elektrisch be-
trieben. An dem (ibertagigen Uber-
gabebahnhof mit mehreren Aus-
weichen und Umfahrgleisanlagen
wurden die Erze mit Dampfkraft bis
hin nach Oker gezogen (Spurweite
600 mm, Streckenlénge 6,5 km). Im
Volksmund nannte man diese Bahn
die »Bollrichbahn«. Im eigentlichen
Huttenwerk in Oker selbst tbernah-
men Dampfspeicherloks in 600 mm
+ Regelspur (Dreischienengleisania-
gen) die Verteilung der Forderwagen.
Es gab hier sogar Personenverkehr
der Bergleute in eigens gebauten vier-
achsigen Personenwagen. Ein Artikel
von der »Bollrichbahn« folgt.

Gerhard Pastowski, Einbeck

Silber- und Bleierzforderung in Clausthal-Zellerfeld, 1905
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Feldbahnen im Modell

In Heft 29 (Seite 14) der »Spur 11
Nachrichten« hatten wir bereits kurz
das neue Feldbahngleis (System
624) der Modellbau-Werkstatt Ber-
tram Heyn (Konigsallee 32, 37081
Gottingen, Telefon-Nr. 0551/631596,
Internet www.modell-werkstatt.de)
vorgestellt. Waren wir zu Anfang
noch etwas skeptisch, ob dieses Gleis
gebraucht und von gentigend Mo-
dellbahnern auch gekauft wirde, so
haben wir zwischenzeitlich durch-
aus auch positive Stellungnahmen
vernommen. Man muss wohl ein
besonderer Liebhaber sein, um den
aufwandsbedingten, hoéheren An-
schaffungspreis zu akzeptieren.
Siehe hierzu auch den in Heft 30
(Seite 90) abgedruckten Leserbrief
von Gerhard Pastowski.

Auf der »Faszination Modellbau« in
Sinsheim in diesem Jahr war Herr
Heyn erstmals mit einer kleinen,
aber feinen Anlage vertreten und
zeigte bei der Gelegenheit gleich
weitere Neuheiten seines Pro-
gramms. So gibt es den bel den Y-
Weichen eingebauten Weichenhebel
auch als Einzelhebel, um ihn statt
der Handhebel an den LGB-Wei-
chen anzubauen. Die Bodenplatte
der Hebel passt genau in die vorhan-
denen Offnungen in den Schwellen.
Mit der Bestell-Nr. 624-2-22 gibt es

Bertram Heyn zeigt in Sinsheim ein wunder schénes Feldbahn-Diorama

die Bodenplatte als Rautenmuster,
sowie mit der Bestell-Nr. 624-2-23
mit zwei Schwellen als Unterbau,
jeweilsfur 19,50 . Die Hebel sind
aus Messingguss, der Haltefufd ist
gefrast. Wahrend sich die R 2
Weiche als Rechts- oder Links-
Weiche in der Vorbereitung befin-
det, wurde die auf der Messe ds
Handmuster in vorgenannter Anlage
gezeigte Einzungenweiche bereits
fertig entwickelt. Sie ist unter der
Bestell-Nr. 624-2-38 zum Preis von
79,00 erhdtlich. Essieht natirlich
besonders rustikal und feldbahn-
maldig aus, wenn darauf eine Lok
oder eine Kipplore so richtig um die

Als Neuheit 2002 wur de eine Einzungenweiche gezeigt. Hier noch als Handmuster

Ecke rumpelt. Die Weiche hat einen
Offnungswinkel von 15° und ist in
der Technik gleich aufgebaut wie
die anderen Gleise.

In Vorbereitung befinden sich aul3er-
dem zwel Drehscheiben, — eine
»Wagendrehscheibe« und eine mit
einem Drehteller von ca. 500 mm
Durchmesser. Entwickelt werden nach
wie vor auch gerade Weichen mit
Abzweigwinkeln von 22,5° und 30°.
Fir den Bau von passender
»Feldbahn-Umgebung«, und hier
speziell Fabrikgelande, wurden
Pflasterplatten, Industriezéune, TuU-
ren und Fenster fir Gebaude in ein
Sel bstbauprogramm genommen. Be-
sonders interessant sind hierbei
auch die Pflasterstreifen fur R 3
(Bestell-Nr. 624-2-55), die mittels
Unterlegstiicken (Bestell-Nr. 624-2-
50) als Schwellenabdeckung zwi-
schen die Gleise gelegt werden. So
gestaltet kann dann die Feldbahn
optisch schén den Fabrikhof Uber-
gueren. Weitere Ergénzungen sind

geplant.
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Rhatische Raritaten

... hannte sich eine viertagige
Sonderfahrt vom 22. bis 25. August
2002, organisiert von dem Verein
Dampffreunde der Rhétischen Bahn
(Geschéftsstelle: Postfach, CH 7205
Zizers, Tel.: 0041/79/6104672,
Internet: info@dampfvereinrhb.ch,
Geschéftsstellenleiter Marcello Hau-
denschild.

Am Donnerstagmorgen den 22.08.
begann die Tour mit Abfahrt des
ersten Sonderzuges um 10.25 Uhr
im Bahnhof Reichenau. Von den
knapp 100 Reiseteilnehmern hatten
digjenigen, die von weit her ange-
reist waren, vielfach von der Mog-
lichkeit Gebrauch gemacht, bereits
eine Ubernachtung von Mittwoch
auf Donnerstag und nach dem Ende
der Reise dann auch von Sonntag
auf Montag zu buchen. So, wie z.B.
die kleine Gruppe aus den Reihen
des LGB-Clubs, Marlies und Dieter
Dunkelberg, Anita und Klaus-Peter
Kerwer, Helga und H.-Jirgen Neu-
mann und Herbert Tacke. Man reiste
a so schon am Mittwoch an und war
im ABC-Hotel in Chur — direkt am
Bahnhof — einquartiert. Das erste
Abenteuer war schon am ersten
Abend zu bestehen, als eine Bedie-
nung in einem Altstadt-Restaurant
weder die Bestellung von 7 Portio-
nen Felchen-Filet (von denen sie
gerade verkindigt hatte, dass diese
der Kiche ausgegangen waren)
noch die anson-

Ge6/6 1 Nr. 412 mit GmP am 22.08.02 zwischen Ilanz und Reichenau-Tamins

sten »iiblichen« Scherze rheinischen
Humors verkraften konnte. Dass
(fast) jeder zum Schluss einzeln und
per Karte bezahlen wollte, hatte ihr
schliefdlich noch den Rest gegeben.
Zurick nach Reichenau: Oben ge-
nannter Marcello begrisste jeden
Teilnehmer personlich, darunter
viele alte Bekannte aus friheren
Touren. Zusammen mit Eugen Roh-
ner fungierte er an den nachsten vier
Tagen als Reisdleiter und, um es
gleich zu sagen, die Herren haben
ihre Sache sehr gut gemacht. Mar-
cellowar einlustiger Typ, und wo er
war, das horte man stets an lautem
und herzlichem Lachen.

Nach der Begrufung wurde zuerst
einmal das Gepéack in einem Guter-
wagen verstaut. Der war Teil des
Museums-Dampfzuges, bestehend
aus dem Krokodil Ge 6/6 | Nr. 412,
den Personenwagen B2245, C2012,
B2060, A1102, D4052, besagtem
Gepackwagen G5563, zwei geschlos-
senen und einem offenen Glterwa-
gen. Um 10.25 Uhr ging es los Rich-
tung Rheinschlucht. Es gab einen
Fotohalt in Au bel Carrera, eine
Scheinanfahrt auf dem Bahnhof
Castrich und noch einma fir die
Fotografen die Mdoglichkeit, vor
dem Bahnhof Trin den Zug abzu-
lichten. Zurtick in Reichenau wurde
die Krokodillok mit der Dampflok
G 4/5 Nr. 107 ausgewechselt. Das
Krokodil fuhr danach ab Thusis bis
Tiefencastel mit einem speziellen
Wassertankwagen mit Spritzvor-
richtung als Loschzug hinterher und
wurde ab Filisur bis Davos Platz zur
Entlastung der Dampflok auf der
Bergstrecke dem Extrazug vorge-
spannt. Nach einem Fotohalt vor
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Fotohalt mit der G 4/5 Nr. 107 am Streckenkilometer 57,3

kurz vor der Station Surava am 22.08.02

Surava ging es mit reduzierter Ge-
schwindigkeit Uber den Landwasser-
viadukt, dem wohl berlihmtesten
Bauwerk der Albulainie. In Filisur
wurde die Dampflok auf der Dreh-
scheibe gedreht und ihre Wasser-
vorrate wurden aufgefillt. Danach
gab es einen Aufenthalt in Wiesen
mit Fotohalt und der Mdoglichkeit,
den Zug auf dem Wiesner-Viadukt
zu fotografieren. Dazu war ein kur-
zer Spaziergang Uber den 86 m
hohen Fussgéngersteg erforderlich,
wobei der Fotopunkt sogar noch
eine historische Hipp sche Wende-
scheibe zu bieten hatte. Kurz vor 17
Uhr wurde schliefdlich Davos Platz
erreicht, wo Zimmer fir die ganze
Gesellschaft (von an die 90 Perso-
nen) im Morasoni Posthotel, einem
4-Sterne-Haus im Zentrum, gebucht

L 6schzug bestehend aus der Krokodillokomotive Nr. 412

und dem L 8schwasser wagen 9049 vor gespannt vor der
G 4/5 Nr. 107 im Bahnhof Thusis

waren. Nachdem es mittags nur ein
Lunchpaket gegeben hatte, wurde
zum Abendessen ein flrstliches
Meni geboten: Tiramisu von Gefli-
gelmousse und Wachtel mit Preisel-
beerschaum; Spritziges Maienfelder
Weissweinstippchen; Tranche von
Roastbeef, Sauce Bernaise, Ofen-
kartoffel; Krautertomate und gediin-
steter Blattspinat; geschmorte Zimt-
zwetschgen mit cremigem Vanille-
eis.... Nadann: En Guetal

Der Freitag begann ab 7.15 Uhr mit
dem Fruhstlicksbuffet und der Ver-
teilung des Tagesprogramms. Um
8.55 Uhr ging es los nach einem
Spaziergang zum Bahnhof mit dem
»Heidi Expressk, in dem 3 Wagen

Ab der Station Miralago ging es mit den beiden gelben

ABe 4/4 Triebwagen Nr. 30 und 34 nach St. Moritz..
Hinter den Triebwagen erkennen wir noch die historischen
Wagen C 114 und C 2012

fur die Gruppe reserviert waren. Es
ging Uber die Bernina-Strecke Uber
Filisur, Bergin, Pontresina und
einen Foto-Aufenthalt im Bahnhof
Alp Grim. Um 11.36 Uhr hatte man
die Wahl, entweder in Poschiavo
auszusteigen und einen Bummel
durch die gemiitliche Altstadt zu
machen, oder weiter bis Le Prese zu
fahren. Unsere Gruppe entschied
sich fur das erstere und nahm in
einem der Restaurants im Ort noch
einen kleinen Imbiss. Um 12.35 Uhr
ging es dann weiter Richtung Mira-
lago, wobei der Extrazug jetzt aus
den beiden gelben Triebwagen Nr.
30 und 34, dem gleichfalls gelben
Personenwagen C114 und aus vier
grinen Personenwagen des Muse-

Fotohalt auf der Bernina-Bahn mit den beiden gelben
ABe 4/4, vier zweiachsigen Per sonenwagen und einem
zweiachsigen Packwagen kurz vor der Station Cavaglia
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umszugs vom Vortag bestand. Ein
herrlicher Anblick, der jedes Eisen-
bahner-Herz hoher schlagen liefd! In
Miralago wurden die beiden Trieb-
wagen umgehangt und zuriick ging
die Fahrt, unterbrochen von zahlrei-
chen Fotohalts und Scheinanfahrten,
um schliefdlich um 17.40 Uhr in St.
Moritz anzukommen. Zwanzig Mi-
nuten spéter ging es dann mit dem
Schnellzug Richtung Davos, wobel
ab Samedan in den mitgefuhrten
Speisewagen (3 Gourminos) das
Abendessen serviert wurde: Ge-
mischter Salat; Kalbsbraten mit
Rosmarin, Kartoffelpuree, Vichy
Karotten; Caramelkopfli oder Kése.
Im Postli-Club des Hotels gab es
abends dann noch einen Lichtbilder-
Vortrag von Eugen Rohner Uber das
Projekt Museumsbahn Davos —
Bergiin (ab Sommer 2005). Gleich-
zeitig wurde auch darauf hingewie-
sen, dass von dieser 4-Tages-Reise
ein Videofilm gedreht wirde, den
man bestellen konnte. Spétestens
jetzt wusste jeder, was es mit dem
adten S-Klasse Mercedes auf sich
hatte, der von Anfang an zusammen
mit seinen filmenden Insassen die
Reise auf parallelen Straf3en zu ver-
folgen schien.

Tunnelrettungszug bestehend aus den Wagen 9386, 9381 und 9383 auf der
Nordseite des Vereinatunnel in Kloster s-Selfranga

Am Samstag sollte es eine Fahrt
durch den Vereina-Tunnel geben. In
zwei Bussen setzte sich die Reise-
gesellschaft in Bewegung, wobei
der erste as »Fotobus« fur Auf-
nahmen auf freier Strecke vorgese-
hen war. Per Bus ging es von Davos
nach Klosters-Selfranga. Ca. 20 Mi-
nuten war danach Zeit, die Autover-
ladeanlage Vereina zu besichtigen,
bevor die Busse selbst auf den Auto-
zug verladen wurden. Mit flottem
Tempo ging es dann durch den

Zwischen Zernez und Scoul-Tarasp wurde die historische Per sonenzuggarnitur
von der Ge 4/6 Nr. 353 geflihrt

Tunnel, wahrend Herr Rohner etwas
Zu dessen Geschichte und Technik
erzahlte. In Zernez angekommen
bestiegen die Insassen des 2. Busses
den Sonderzug, wéhrend die Foto-
grafen im 1. Bus blieben. Unser
Sonderzug war erst einmal mit der
Ge 4/6 Nr. 353 unterwegs und
wurde vom Fotobus auf der Fahrt
nach Scuol begleitet. Unterwegs gab
es naturlich wieder diverse Foto-
halte. Gemeinsam ging es dann im
Zug weiter bis Ardez, wo auf dem
Bahnsteig ein Mittagshalt mit Wurst
vom Grill und Getrénken geboten
wurde. Auch hier herrschte Ubrigens
wieder herrlich warmes Wetter mit
blauem Himmel und Sonnenschein!
Dann ging es zurtick bis Susch, wo
ein Umsteigen in den »Fliegenden
Rhétier«, einem historischen Trieb-
wagenzug erfolgte. Er bestand aus
dem Triebwagen ABe 4/4 Nr. 501
(Baujahr 1939) und zwei Mittelein-
stiegwagen (A1251 und B2301).
Mit zahlreichen Fotohalten, z.B.
auch noch einmal am Wiesner-
Viadukt, ging es schliefdlich zurlick
nach Davos, wo eine Ruhepause im
Hotel oder auch ein Spaziergang
durch den Ort vorgesehen war. Fir
den Abend hatte man sich dann
noch einmal etwas ganz Besonderes
ausgedacht: Um 19 Uhr startete eine
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Am 24.08.2002 war der letzte betriebsfahige Stammnetz -
ABe 4/4 mit der Nr. 501 und zwei, aus der gleichen Epoche
stammenden, leichten Mitteleinstiegswagen als Sonder zug fuir
die Rhéatischen Raritaten im Engadin unterwegs

Extrafahrt mit der Luftseilbahn auf
Jacobshorn, oberhalb von Davos auf
2.590 m .M. »Abendessen mit Son-
nenuntergang« stand auf dem Pro-
gramm, und trotz erstem Herbstnebel
bei der Auffahrt konnte spéter dann
auch tatsachlich noch etwas der
Sonnenuntergang beobachtet wer-
den. Allerdings nur von denjenigen,
die nicht schon mit dem Essen bzw.
Trinken beschéftigt waren: Gemisch-

ter Salat; Fleischfondue mit vielerle
Zutaten; Ananas-Mousse. Fondue in
einem Restaurant fur eine fast 100-
kopfige Gruppe, das war schon et-
was Aussergewohnliches! Ob es in
Deutschland Uberhaupt eine Gast-
stétte gibt, die so viele Fondue-
Topfe (ca. 20) hat? Gegen 22 Uhr
ging es dann wieder nach unten, und
wer wollte, konnte den Tag an der
Hotelbar noch ausklingen lassen.

Die komplette Alpine Classic-Garnitur mit den Salonwagen
As 1141 — 1144 und dem Packwagen D 4062 gezogen von der
Krokodillokomotive Ge 6/6 Nr. 412 zwischen

Davos-Wolfgang und Davos-L aret

Am Sonntag stand eine Fahrt mit
dem »Alpine Classic Pullman Ex-
press« auf dem Programm. Die
LGB-Freunde kennen diesen Zug
naturlich, gab es die Lokomotive
(Ge6/6 1) und zwei der Salonwagen
in einer Sonderzugpackung und
nachfolgend die beiden anderen
Personenwagen einzeln. Was per
heute noch as Modell fehlt, das ist
der Gepackwagen D4062, der aber
sicher (hoffentlich) auch noch fol-
gen wird! Die Wagen (Baujahr 1931)
kommen Ubrigens von der MOB,

wo sie auch in dunkelblau-elfenbein
im Einsatz waren. Im Jahr 1939
wurden sie an die RhB verkauft und
erhielten erst einen grin-creme
Anstrich und wurden nach einer
grindlichen Renovierung in 1974
rot-creme umlackiert. Nachdem der
Zahn der Zeit doch unaufhaltsam an
den Wagenkasten genagt und sich
der Zustand der Fahrzeuge deutlich
verschlechtert hatte, griindete sich

Die gleiche Garnitur wielinks bei Cavadurli
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Fahrzeuge

Ge 4/6 Nr. 353 in Scoul-Tarasp

Der bereits auf Rechteckscheinwerfer umgebaute Pendelzug-
Steuerwagen ABt 1713 am 25.08.02 in Landquart

Die beiden vom Club 1889 vorbildlich restaurierten Wagen fr den
Langholztransport N 1513 und 1520 am 25.08.02 in Chur-Sand

Rangiertraktor Tm 2/2 Nr. 15 in Tiefencastel

Ge6/61 Nr. 412 in Thusis
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Einer der neuen Skl-Tragwagen mit einem CALANDA-Container
in Landquart

Parade im Depot Landquart, die beiden letzten
Ge 2/4 Lokomativen Nr. 222 und 212
nebeneinander

Vierachsiger Fad-Schiittgutwagen in Schiers

Mit der Krokodillokomative auf dem Weg
nach llanz Spur pflug Xk 9143
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Zuge

Die beiden gelben ABe 4/4 Triebwagen der
Bernina Bahn am L ago Bianco nahe der Station
Ospizio Bernina

Die historische Garnitur des »Fliegenden
Rhatier « mit dem Triebwagen ABe 4/4 Nr. 501

Auf dem Weg nach Arosa wartet der Alpine-Classic-Pullman-Express mit
Ge4/41 Nr. 604 und 609 in der Station Langwies auf eine Zugkreuzung

Der Bernina-Express mit den neuen Panoramawagen gefiihrt von der
Zweikr aftlokomotive Gem 4/4 Nr. 801 und einem Triebwagen ABe 4/4
in der berihmten Kehre Alp Grim

Blick in die Station Alp Grim mit dem einfahrenden Bernina-Express
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Gleise

Bahnhofseinfahrt Filsur aus Richtung Alveneu. Im kommenden Jahr
wird hier mit dem Umbau der Bahn- und Gleisanlage begonnen.
Die Station wird dann einen Mittelbahnsteig erhalten

Die Station Untervaz verfligt Uber einige
Werkanschlussgleise, die teilweise fir eine
Spurweite von 1000 mm und 1435 mm mit
einem Dreischienengleis ausgestattet sind

Bahnhofseinfahrt Chur aus Richtung
Landquart gesehen.

Rechts befinden sich die

meter spurigen Einfahrgleise

der RhB, links die normal-

spurigen SBB-Gleise
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1996 der Verein »Pro Salonwagen,
der es schaffte, viele Sponsoren zu
einem Beitrag zur Erhaltung zu
bewegen, da die RhB aus eigenen
Mitteln die hohen Kosten der Auf-
arbeitung nicht hétte aufbringen
konnen. Manch” spektakulére Aktion
ist uns bekannt, wie z.B. die Be-
schriftung »SOS« auf einem Fahr-
zeug, dass es dann auch as LGB-
Wagen gab. Ubrigens, wie der Zu-
fall es so wollte, sal3 die Rhein/
Sieg-Gruppe genau in dem Abteil,
in dem an einem Fenster die Firma
Ernst Paul Lehmann al's Sponsor auf
einem gravierten Schild verewigt
war...

Da kamen doch direkt Heimatgefuihle
auf.... Sponsorenschild der Firma
Ernst Paul Lehmann

Im Hotel wurde an diesem Morgen
ausgecheckt und das Gepack mit
dem Hotelbus zum Bahnhof ge-
bracht und dort verladen. Um 9.15
Uhr ging es los, nach 2 x Fotohalt
wurde Landquart erreicht. Dort
bestand die Mdglichkeit der Be-
sichtigung des Lok-Depots, auf der
Drehscheibe wurden verschiedene
Loks zur Demonstration rangiert
und gedreht. Aber es war ja Sonn-
tag, insoweit war in der Werkstatt
nicht viel los. Zur Stérkung gab es
ein Lunch-Paket und um 12.40 Uhr
ging es weiter. Als Zugmaschinen
waren jetzt zwei Ge 4/4 | vorge-
spannt. In Chur wurde der gesamte
Zug auf das Areal der Arosa-Bahn
umgestellt (vor dem Bahnhof) und
dann ging es die wunderschone
Strecke erst durch die Stadt und
dann hoch nach Arosa. Knapp /2
Stunde Zeit, das reichte dort gerade,
um ein Eis zu essen und um ein

Gruppenbild am Bahnhof von Arosa.
Von rechts: Klaus Peter Kerwer, Anita Kerwer, Herbert T(r)acke, Dieter
Dunkelberg, Marlies Dunkelberg, Helga Neumann und H.-Jirgen Neumann

Die beiden Ge 4/4 1 Lokomotiven 609 und 604 mit dem Alpine Classic
in der Station Langwies

Gruppenfoto vor dem See am Bahn-
hof zu machen. Um hoch in den Ort,
bis zum Arosa-Kulm-Hotel und sei-
ner bekannten LGB-Anlage (gibt es
die eigentlich noch?) zu gehen, war
leider keine Zeit. Mit Fotohalten in
Langwies und in Lien ging es
schliefdlich wieder bergab und gegen
16.30 Uhr war Chur erreicht. Vorher
gingen die Reiseleiter Marcello

Haudenschild und Eugen Rohner
sowie Herr Rufer von der RhB
durch den Zug und verabschiedeten
sich per Handschlag von jedem
Teilnehmer.

In Chur angekommen, ging es erst
einmal wieder zum Hotel, um das
Gepack abzuladen. Denn, wie zu
Anfang gesagt, nach Hause sollte es
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Auf der Fahrt von Arosa nach Chur passiert der Alpine Classic-Pullman-Express
mit den beiden Ge 4/4 | Lokomotiven Nr. 604 und 609 das L angwieser Viadukt

ja erst am néchsten Morgen gehen.
Dann folgte ein Bummel durch den
Ort und ein gemtliches Abendessen
im aten »Zollhaus«. Dawurde dann
auch gleich ein erstes Resiimee ge-
zogen. Es hatte allen sehr gut ge-
fallen! Die Tour war hervorragend
organisiert und die Qualitéat war
spitze! Das Wetter war an dlen Ta-
gen sehr gut! Nette Bekanntschaften
wurden auch gemacht, z.B. mit
Joachim Friedrich, der sich als
Rhein/Sieg-Clubmitglied outete. Im
Speisewagen sallen Herr und Frau
Trautmann aus Ko6ln mit am Tisch,
wobei Frau Annette sich an den
Tagen durch besonderes Laufpensum
bei Fotohalten hervorgetan hatte.
René Kisdling aus der Westschweiz

wurde gar so etwas wie in die
Gruppe adoptiert, zumal er mit
Helga Neumann ein gemeinsames
Gespréchs- und Erndhrungsthema
hatte: Vegetarisches! Die Namens-
liste, die jeder Teilnehmer erhielt,
war bezlglich Kontaktaufnahme
auch ganz nutzlich, und zusétzlich
gab sie noch die zugeteilten Sitz-
plétze im Speisewagen am 23. und
im Pullman-Express am 25.08. be-
kannt. Sie machte zwar Herrn Tacke
zu Herrn Tracke und liel3 Kerwers
statt aus Euskirchen aus Enskirchen
kommen, aber wir wussten ja, wer
gemeint war.... Als einziger Jung-
geselle der Rhein/Sieg-Gruppe
wurde Herbert Tacke natlrlich be-
sonders betreut (musste beaufsich-

tigt werden) um nicht Schadens-
ersatzprozesse aus der Schweizer
Damenwelt zu riskieren.... In
Poschiavo war er ja einmal fur fast
eine Stunde verschwunden, aber
man hofft, dass da nichts nach-
kommt! Auf jeden Fall bewies er
durch diverse Spriinge Uber Mauern
und Zaune, dass seine Haare zwar
grau, das »Innenleben« aber noch
topfit ist. Klaus-Peter Kerwer war
unser Video-Mann und hat alles
digitalerweise festgehalten. H.-
Jirgen Neumann hat so ca. 200
Fotos geschossen, um dann die
schonsten fir diesen Bericht ver-
wenden zu kénnen. Apropos Fotos:
Unterwegs traf man auch hin und
wieder auf Bernd Backhaus aus
Wuppertal, der gleichfalls mit der
Kamera auf der Lauer lag, um so
schone Aufnahmen einzufangen,
wie die auf den letzten beiden Titel-
bildern der »Spur Il Nachrichten.

In 2003 wird die 4-Tages-Fahrt
Ubrigens schon GUber Himmelfahrt
(und damit leider zur gleichen Zeit
wie das Club-Jahrestreffen) stattfin-
den, denn im Sommer feiert die
Rhétische Bahn 100 Jahre Albula-
Linie. Mit einem grol3en Bahnfest
wird am 27./28./29. Juni 2003 der
Jubildumssommer erdffnet. An je-
dem Wochenende bis in den Herbst,
genauer gesagt, bis zum 12. Oktober
verkehren nostalgische Sonderziige
zwischen der Bundner Metropole
und dem Engadin, zwischen Chur
und Samedan. Zwei historische
Extraziige mit einem Krokodil (Ge
6/6 1) als Zugmaschine sind unter-
wegs und an Sonntagen verkehrt der
Alpine Classic Pullman Express, —
zusétzlich mit Gourmino-Barwagen.
Am 12, Juli, 16. August und 27.
September 2003 verkehrt ein histo-
rischen Glterzug mit Personenbe-
forderung (GmP). Aus unserer Er-
fahrung mit den »Rhétischen Rari-
téten« lautet die Beurteilung schon
jetzt: Sehr empfehlenswert!
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Personen

Helga Neumann, Herbert Tacke, Klaus Peter Kerwer und Dieter
Dunkelberg vor einem historischen Personenwagen des M useumszuges

René Kissling geht auch schon einmal zu Boden,
um ein gutes Foto zu schief3en.
Hinter ihm Marcello in sonntéglichem »QOutfit«

Reiseleiter Eugen Rohner (rechts) hat seine Sache sehr gut gemacht....

... genau wie Marcello Haudenschild, den man immer da finden konnte, Zwischen zwei netten Damen wirkt Klaus Peter
wo am lautesten gelacht wurde Kerwer irgendwie besonders gut....
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100 Jahre Albula-Linie der RhB

Im kommenden Jahr 2003 wird die
Albulastrecke der Rhétischen Bahn
100 Jahre alt. Nattrlich gibt es dlte-
re Bahnstrecken; aber dieser Ab-
schnitt hat etwas Besonderes. Wel-
chen Stellenwert diese Bahnlinie
hat, erkannt man daran, dass in der
Reihe der Schweizerischen Kunst-
fuhrer, die sich normalerweise mit
Burgen, Schldssern und Kathedra-
len befassen, ein sehr interessantes
Heft Uber die Albula-Bahn erschie-
nen ist. So heild es dort: »Das Zu-
sammenspiel zwischen Landschaft,
Ingenieurkunst und Architektur ver-
leiht der Albula-Bahn den Charakter
eines Gesamtkunstwerkes.« Und das
kann man nur bestétigen. Die Al-
bula-Linie verbindet die Kantons-
hauptstadt Chur mit St. Moritz im
Engadin.

Jahrhundertelang lebte Graubiinden
vom Transitverkehr Uber seine Passe.
Der Bahnbau ersetzte das beschwer-
liche Reisen mit der Post-Kutsche.
Wenn man sich klarmacht, wie denn
der Transport von Menschen und
Gutern vonstatten ging, begreift man,
welche Umwélzung da erfolgte. Ein
Besuch im auferst informativen
Museum in Bergln lasst das erah-

nen. (Hier findet man auch eine lie-
bevoll gemachte Bemo-M odellbahn-
anlage, die den Streckenverlauf im
Albula-Tal darstellt.) Die Verbindung
ins Engadin sollte mit Anschluss-
linien nach Landeck (Tirol) und
Chiavenna (Italien) eine wichtige
Transitverbindung Uber die Alpen
sein. Beide Anschliisse wurden nie
verwirklicht; im Unterengadin endet
die Bahn in Scuol, im Oberengadin
in St. Moritz. Den Transit per Bahn
ermdglichte spéter die Bernina-Linie
bis nach Tirano in Italien.

Aber der Bahnbau war die Initial-
zlindung fur den Fremdenverkehr im
Engadin. Die Hotel-Kultur von St.
Moritz, Pontresina usw. wére ohne
die Rhétische Bahn damals nicht
entstanden.

Da die Fotografie schon erfunden
war, ist der Bau der Albula-Bahn in
verschiedenen Drucksachen Gott sei
Dank gut dokumentiert. Die interes-
santeste Streckenfihrung verlauft
dabei von Filisur Uber Berglin nach
Preda (Station vor dem Albula-
Tunnel). Auf dieser 18 km langen
Strecke findet man 26 Tunnels und
Galerien, davon 6 Kehrtunnels, so-
wie 17 Bricken und Viadukte. Das

Bahnlehrpfad im Tal der Albula (Grafik RhB)

aufregendste aber ist, dass man die-
sen Abschnitt im Sommer an den
Wochenenden mit den offenen Aus-
sichtswagen (Rail Raider) befahren
kann, und andererseits von Preda
nach Bergun durch das Albula-Tal
(fast) an der Bahn entlang wandern
kann (Bahnlehrpfad - Picknick nicht
vergessen). Dabei hért und sieht
man die Zige Uber sich und unter
sich und schliefdlich vor sich vorbei-
fahren.

Der Hohepunkt der Albula-Bahn ist
jedoch zweifellos der Landwasser-
Viadukt, der die Bahn in 65 m Hohe
Uber den gleichnamigen Fluf fhrt.
Im eleganten Bogen spannt er sich
von einer Talseite zur anderen, um
in einer senkrechten Felswand direkt

Vorbildliche Beschilder ung auf
Graubiindens Wander wegen
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»Rail Raider «, offene Aussichtswagen auf der Albula-Linie der RhB

in einen Tunnel zu minden. Eine
solche Konstruktion gibt es eigent-
lich nur auf der Modellanlage...

Man kann natirlich Uber einen Via-
dukt mit der Bahn fahren, das ist
schon sehr aufregend. Es geht aller-
dings so schnell, dass man sich rich-
tig auf die Lauer legen muss. Um
dieses Bauwerk zu begreifen, sollte
man sich einen Tag Zeit nehmen. Es
gibt ndmlich zwei Aussichtspunkte,
die man zu Fuld mehr oder weniger
leicht erreichen kann. Sie liegen

oberhalb des Viaduktes auf beiden
Talseiten und sind beschildert. Das
Erlebnis ist einmalig: die Modell-
bahn in grofd

Nun hat die Rhétische Bahn fir das
Jubildumgjahr 2003 ein grandioses
Bahnfest am 27./28./29. Juni ange-
kindigt. Den ganzen Sommer Uber
gibt es an den Wochenenden vom
28. Juni bis 12. Oktober 2003 (auf3er
Samstag, 26. Juli) »Erlebnisreisen
im historischen Extrazug«, wieesin
der Vorankiindigung heif3t. An Sams-
tagen verkehrt ein historischer Zug

Oben: Landwasser-Viadukt bei Filisur

Links: Landwasser-Viadukt vom
Aussichtspunkt

mit restaurierten Personenwagen
aus den 20er- und 30er-Jahren sowie
dem neuen Filisurer Stubli B2138
(1903) und dem beliebten Rhaetia-
Stubli D 4052 (1928), gezogen von
einem RhB-Krokodil.

An Sonntagen verkehrt der Alpine
Classic Pullman Express aus den
30er Jahren, der ja komplett reno-
viert wurde, mit Gepackwagen D
4062, dllen 4 Salonwagen AS 1141 -
1144 (vgl. LGB Katalog), dem um-
gebauten Abteilwagen AS 1161 so-
wie dem »Gourmino-Barwagen«
WR-S-3814; ebenfalls gezogen von
einer Krokodil-Lok Ge 6/6 | 414
oder 415. Fur diese historischen
Wochenendfahrten zwischen Chur
und Samedan und umgekehrt bietet
die RhB eine besondere Betreuung
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im Zug, Fotohalte bei Naz und an
der Station Stuls, sowie bel Talfahr-
ten auf dem Landwasser-Viadukt.
Es gibt einen Barbetrieb in den histo-
rischen Zugen mit kleinen Snacks
und Getranken und auf3erdem eine
kleine Reisedokumentation.

Das ist doch eine wunderbare Pers-
pektive fur die sommerlichen Reise-
Uberlegungen. Endlich kann man
exakt planen, wann man einen histo-
rischen Personenzug oder den Al-
pine Classic Pullman Express vor
die Linse bekommt. Der Fahrplan
for diese historischen Zige an
Samstagen und Sonntagen sieht fol-
gendermal3en aus. Chur ab 10.00
Uhr — Samedan an 13.21 Uhr, und
Samedan ab: 15.20 Uhr, Chur an:
18.00 Uhr. Man beachte die Fahrt-
dauer: fast 1 1/2 Stunden zum Foto-
grafieren. Aulerdem verkehrt am
12. Juli, 16. August und 27. Septem-
ber 2003 ein historischer Giiterzug
mit Personenbeférderung (GmP).
Wer mit den Zigen fahren will, soll-
te unbedingt vorher reservieren, da
die Platzzahl begrenzt ist, und man
so auch in den Genuss der Jubil&
umspreise kommt. Weitere Infos
unter www.rhb.ch.

Am Samstag, den 19. Oktober 2002
gab es ein wunderbares Bahnhofs-
fest in Filisur, bei dem das neue
Filisurer Stibli B 2138 (1903) ge-
tauft wurde. Sogar Lok »Heidi« war
dabei. Eine kleine Gemeinde hat das
Geld gesammelt, um einen alten
Wagen zu erhalten. Diese Einwei-
hung wurde vorverlegt, weil ab
Fruhjahr 2003 der Bahnhof Filisur
grundlegend umgebaut wird. Die Bau-
arbeiten sind auf zwel Jahre veran-
schlagt. Dartiber wird aber noch zu
einem spéteren Zeitpunkt berichtet.

Peter Fien, Hamburg

Alle Fotos; Peter Fien

Historischer Personenzug, wie er im Sommer 2003 auf der Albula-Strecke
verkehren wird

Einweihung des »Filisurer Stiibli« beim Bahnhofsfest am 19.10.2002 in Filisur

Tradition und Fortschritt. Zwischen beiden Verkehrsmitteln liegen 100 Jahre
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Depesche Tour 2002

Best of Canadas West & Yukon
Route inklusive Calgary Stampede
— das grofRte Rodeo der Welt —
LGB Depesche Tour 2002 vom
02. Juli bis 17. Juli 2002

Wer, wie ich, schon einige De-
pesche Touren mit John Rogers as
Guide erlebt und durchlitten hat,
weil3, dass diese in der Regel gut
durchgeplant sind.

Vor Ort gibt eseinigen Trouble beim
Erkléren des doch statischen Pro-
gramms auf Grund zahlreicher For-
mulierungen in »Cockney-Deutsch.
Daichinerster Linieas Individual-
Reisender die Kontinente anfliege,
gelten fur Gruppenreisen andere
Kriterien. Die Qualitdt ergibt sich
z.B. aus der Anzahl der Teilnehmer.
Erfahrungsgemald bedeutet eine Teil-
nehmerzahl Uber 20 bereits Stress.
Ein weiterer Faktor stellen die aus-
gewdhlten Hotels dar, die meistens
am Rande der Peripherie liegen und
Motelcharakter haben. Hinzu kom-
men die recht unterschiedlichen An-
gebote fir die Nahrungsaufnahmel!
Sollten Sie die Chance gehabt
haben, einen oder mehrere Bundes-
staaten der USA zu bereisen, wer-
den Sie dle bekannten Fast-Food-
Ketten kennengelernt haben. Das
Vorangesagte gilt, wie wir leider fest-
stellen mussten, auch fur den Wes-
ten Kanadas, mit beispielsweise den
Provinzen Alberta und British Co-
lumbia. Ein gravierender Unter-
schied zu den USA besteht seit
1971, als die Regierung das »Metri-
sche System« einfiihrte!

Nun zur Tour »Travel by Train«.
Der Hinflug beforderte uns von
Mainhattan nonstop in zehn Flug-

Reisegruppe vor den Loks GP40-2, GM in Kamloops. Foto: John Rogers

stunden nach Calgary. Schienenge-
bundene Highlights in dieser
Retortenstadt waren die Fahrten mit
der Uberlandstrassenbahn »Light
Railway Transit«. Die Bahnen kon-
nen kostenlos im Downtown-
Shopping-Bereich benutzt werden.
Mit dieser Linie fuhren wir zum
»Western Heritage National Park
Calgary«, weit ausserhalb der City.
Dieser National Park besteht aus
einem kinstlich angelegten Open-
Air-Museum mit ca. 150 dort wie-
der aufgebauten Gebauden aus dem
19. Jahrhundert. Auf einem Rund-
kurs, der das gesamte Gelénde ein-
schliefd, werden zwei Dampfloks,
C-Maschinen mit Tender eingesetzt:
a) Alco 0-6-0, Baujahr 1942

b) Lima 0-6-0, Baujahr 1994.

Am Haken sient man sehr schone
restaurierte 4-achsige Personenwa-
gen. An der Strecke kann ein Round-
house mit Turntable besichtigt wer-
den, sowie eine Remise mit Tradi-
tion-Pullmanwagen, ca. Ende des
19. Jahrhunderts.

Uber Canmore, das zusammen mit
Calgary Austragungsort der Olym-
pischen Winterspiele 1988 war, fuh-
ren wir per Bus Uber die Highways
1 und 1A nach Banff, vorbei am
»Kananaskis Country«. Dort fand
im Juni 2002 der G8-Gipfel statt. Im
Banff National Park wechselten sich
Gletscher und Gebirgsseen, Canyons
und Klammen ab mit den verschnei-
ten Gipfeln der Rocky-Mountains.

Dann sollte es wieder Eisenbahn pur
geben: Der Bus steuerte ein Restau-
rant der besonderen Art an. Der
Haltepunkt im N.P:: »L ouis-Railway-
Station« entpuppte sich as Eisen-
bahnmuseum mit eingebauter Ku-
che. Das Essen wurde zur Neben-
sache, da dle Raume mit Bahn-
utensilien ausstaffiert waren. Aul3er
diversen Geréten, vielen Fotos und
Gemalden, existierten befahrbare
Trassen zur Bahnsteigseite. Auf
Gleis 1 wartete ein Container-Zug
auf die Weiterfahrt. An der Spitze
konnten zwei »General-Elektric-
Dieselloks« bewundert werden, Kraft-
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pakete mit je 4.250 PS. Die Contai-
nerwagen neuester Bauart waren,
wie auch in den USA ublich, mit
Ubereinandergestapelten 40-Fuss-
Containern beladen.

Modellwagen im Mafstab 1:29
inklusive 20° und 40" Container hat
USA-Trains im Programm.

In den »Spur [1-Nachrichten«, Heft
27, Seite 59, war ein Wagen diesen
Typs abgebil det.

Weltweit werden Strecken stillge-
legt oder der Fahrplan ausgediinnt.
So ist es nicht verwunderlich, dass
auch die »Canadian-Pacific-Rail-
way« den Passagierbetrieb einstell-
te. Da das Touristenaufkommen un-
gebrochen ist, wurde die »Rocky-
Mountaineer-Railtours« aus der
Taufe gehoben. Die Zlige starten in
Calgary oder Jasper, um sich in
Kamloops zu treffen.

(Unsere Gruppe war in Banff zuge-
stiegen.) Dort werden die Reisenden
beider Ziige mit Bussen der eigenen
Gesellschaft in die oberhalb des
Bahnhofs gelegene Hotel stadt trans-
portiert. Nach Ubernachtung und
karglichem Frihstick brachte man
die Passagiere zurlick zur Station.
Dort angekommen, bestieg man den
aus zwei Zigen vereinten »Moun-
taineer«. Dieser hat jetzt eine passa
ble Lange von 16 Wagen und statt 2
nunmehr 6 Panoramawagen der
»Gold Leaf Class«. Die normalen
Waggons zéhlen zur »Red Leaf
Class, ergo 1. und 2. Klasse! Diese
Garnitur wurde von zwei diesel el ek-
trischen Loks gezogen, Typ GP40-2,
Hersteller: General Motors. Die
Fahrt ging weiter durch Bilderbuch-
landschaften, die aus Fotobanden
und Kalendern bekannt sind. Nach
dem Durchfahren der berlhmten
Schlucht »Hell’s Gate« und der
Fahrt Uber die Cisco Briicke — einer

Oben: »Caribou Prospektor « der BC-Rail

Rechts: »Caribou Prospektor « in Vancouver-West

der grofdten einspannigen Briicken
mit einem 128 m hohen Bogen — auf
der Trasse der »Canadian-National-
Railway«, durchreist man die »Paci-
fic-Coast-Mountains«, um die be-
rihmte Stadt Vancouver zu errei-
chen. Sightseeing in Vancouver und
der benachbarten »Vancouver Is-
land« bedarf viel Zeit und sorgfélti-
ger Planung, denn Vancouver ist
eine der schonsten Stadte der Welt.
Fir Eisenbahnfans nicht als Eldo-
rado anzusehen. Der ansehnliche
Bahnhof der Canadian Pecific ist
»out of order.

Bel einer Stadttour gelangt man zu
einem BW aus der GriUnderzeit:
Ringlokschuppen mit Drehscheibe,
zur Stral3enkreuzung eine Dampflok
aus dem 19. Jahrhundert, Achsfolge
2'B mit Tender, nur durch Glas zu
bewundern.

Das Programm an den Folgetagen
sah u.a eine Sonderfahrt mit der
Dampflok »Roya Hudson« vor. Da
die Lok defekt war, wurde kurzfri-
stig umgeplant. Von Vancouver-
West reisten wir mit einem 4-teili-
gen dieselelektrischen Triebwagen-
zug »Caribou Prospektor« der BC-
Rail an der Kuste entlang nach
Squamish. In Bahnhofsnéhe befin-
det sich der »West Coast Railway
Heritage Park«. Die 1961 gegrinde-
te »West Coast Railway Associ-
ation« mit ca. 1500 Mitgliedern
kimmert sich um die Eisenbahn-
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geschichte der Provinz British Co-
lumbia. Neben Gilterwagen, Per-
sonenwagen, gibt es F7-Fahrzeuge.
Vor dem Club-Stationsgebaude
dann die legendére »Royal Hudson«
Dampflok mit der No. 2860,
Achsfolge 2°C 2'. Dahinter ein lan-
ger Zug bekannter vierachsiger Per-
sonenwagen. Fast alle top restau-
riert.

Die Lok befand sich in gutem
Zustand, wenn auch die Treibstan-
gen demontiert neben der Maschine
lagen. Die »Royal Hudson« ist eine
Berthmtheit, zog sie doch — mit
einem Luxus-Pullman-Zug am
Haken — das englische Konigspaar
1939 von Toronto nach Vancouver.

Am 11. Reisetag fand ein totaler
Szenenwechsel statt: Von Van-
couver erreichten wir nach einem
kurzen Flug »Whitehorse«, Haupt-
stadt des Yukon Territory, Kanada,
am Yukon River und am Alaska
Highway. Hier hatten wir Gelegen-
heit, mit der musealen »Uberland-
stral3enbahn« zu fahren. Gebaut im
Jahr 1925 von der Brill Company of
Philadelphia, PA, USA, fir die
Lissaboner Stral3enbahn (Compan-
hia Carris de Ferro de Lisboa), war
der Wagen mit der Nummer 531 bis
1976 in Betrieb. Das »Lake Superior
Museum of Transportation« in Du-
luth, Minnesota, kaufte die Trollies
530 und 531 im Jahr 1976 auf. 1999
wurde der Wagen 531 vom Govern-
ment of Yukon Ubernommen. Am 6.
Januar 2000 traf der Wagen in
Whitehorse ein. Bel einer Tempera-
tur von —20°C wurde er von einem
Tieflader gehievt. 75 Jahre alt, kam
er punktlich zum 100jdhrigen Be-
stehen der »White Pass & Yukon
Route« und zum 50. Grindungstag
der Stadt Whitehorse. Restauriert
und in der Originalfarbe gelb lack-
iert, pendelt er als »The Whitehorse
Waterfront Trolley Car # 531« zwi-
schen White Pass Depot, Rotary

»Royal Hudson« vor dem Club Bahnhof in Squamish

»TheWhitehorse Waterfront Trolley Car # 531«

Stahlbriicke von 1901, »Dead Hor se Gulch« Giber spannend
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»W.P. & Yukon Route Railway Depot and old Depot in Skagway.« Alter und neuer Bahnhof von 1899/1900 mit »The Train Shoppex

Der Sonderzug am Lake Bennet Alco 103, Vorbild der LGB-Lok Kat. Nr. 25 552
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Park und Engine Shed. Nach diesem
stopover brachte uns ein Bus der
»Grayline« nach Fraser. Dieser fuhr
mit unserem Gepack weiter Uber
den Highway nach Skagway.
Unsere Reisegruppe bestieg kurz
nach Highnoon den Zug der »White
Pass & Yukon Railroad«, der unsin
einer 2-stindigen Fahrt Uber die
Landesgrenze Kanada-USA bergab
nach Skagway brachte.

Die Uhren mufen um 1 Stunde
zuriickgestellt werden. Mittlerweile
hatten wir eine Zeitverschiebung
von 11 Stunden!

Der Programmpunkt fir den folgen-
den Tag im Wortlaut: »Nach dem
Frihstick wartet das wahre High-
light der Reise auf Sie, die 8,5-stlin-
dige Rundfahrt mit der W.P. & Y.R.
zum Gipfel des White Pass und wei-
ter nach »Lake Bennett«. Flr unsere
Gruppe wurde der Wagen No. 205
»Lake Chilkat« sowie die Bobber
Caboose No. 909 reserviert. Ge-
zogen wurde der Zug — 10 Wagen
inklusive Caboose — von den
Zwillingsmaschinen # 93 und 98.
Hersteller: General Electric, Bau-
jahr 1956/1963, Achsfolge C-C, 900
PS, GEX 3341, Alco Z51 B. Zug-
kraft 24.000 Ibs. Die gesamte Stre-
cke hat eine Lange von 110,4 Miles:
Skagway 0 bis Whitehorse 110,4. In
einer Karte sind ale markanten
Punkte mit Namen und Milestone
(MS) eingezeichnet. Start und Ziel
ist Skagway, Hohe= 0, MS = 0.

Hier die wichtigsten Streckenab-
schnitte, 0 Skagway: Mit altem und
neuem Bahnhof und dem grol3en
»The Train Shoppex.

2.0 Shops: Ausbesserungswerk

25 Gold Rush Cementery:
Friedhof aus der Zeit des
Goldrausches

6.9 Rocky Point:
Blick hinunter durch‘s Tal
nach Skagway

11.5 Bridal Veil Fdls:
Wasserfall-K askaden 6.000 feet
tief vom Gletscher

17.5 Dead Horse Gulch:

Benannt nach den 3000 Pack-
tieren, die Opfer einer fahr-
|assigen Uberladung wurden,
was ihr Ende bedeutete — bei
dem verriickten Ansturm im
Jahr 1898

18.5 Steel Bridge:

Errichtet im Jahr 1901, war
diese Briicke die hochste

Auslegerbriicke der Welt

20.4 White Pass Summit:

Der Gipfel, Hohe 2.865 feet =
873,8 m. Hier verlauft die
Staatsgrenze zwischen
Alaska/USA und British
Columbia/Kanada.

27.7 Fraser B.C.: Grenzstation auf
dem Klondike Highway und
Station der W.P. & Y.R.

40.6 Bennet, B.C.: Am Lake
Bennet war Endstation.

Der 10-Wagenzug am L ake Bennet mit 3 G.E.-Maschinen der 90er Serie

Ein Zug auf dem »Railroad Dock« mit Passagieren eines Kreuzfahrtschiffes
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Ein 16-Wagenzug mit 3 Alcos auf dem 7 Meilen-Abschnitt

Friher fuhren die Zlige weiter bis
Carcross, Y.T., das heifld, bis ans
Ende des L ake Bennet.

Den See erreichten die Gleisbau-
trupps am 6. Juli 1899.

Am Seeufer, hinter dem historischen
Bahnhofsgebaude, entdecken wir die
rote White Pass-Caboose # 901, das
LGB-Vorbild. Angekuppelt ein Kes-
selwagen und 6 Baufahrzeuge.

Wahrend wir im Bahnhof zu Mittag
alen, wurden die Loks umgespannt.
Eine weitere GE mit der Betriebs-
nummer 94 kam als Verstéarkung
hinzu. Mit nunmehr 3 x 900 PS =
2700 PS an der Zugspitz, begann die
Ruckfahrt nach Skagway, das wir
gegen 4.30 pm erreichten.

Am vorletzten Tag gab es eine Ge-
legenheit, die Bahnstrecke der W.P.
& Y.R. von der gegenuberliegenden
Seite des Tales zu bestaunen.

Von »Skagway« startete der Bus in
Richtung »Fraser«. Der »Klondike-
Highway« schlangelt sich am Ge-
birge entlang bis »Summit«. An aus-
gebauten Kurven befinden sich
Fotohalte, von denen man einen ex-
zellenten Blick auf die verschiede-
nen Streckenabschnitte hat und wir
die bergwaérts fahrenden Zlge beob-
achten konnten. So sahen wir drei
Zuge, mit den Maschinen 93, 94, 98
und den Alco’s 101, 104, 106, mit
Zugléngen von jeweils 14, 15, 16
Wagen! Der Nachmittag fuhrte uns
zu den Shops = Bahnbetriebswerk
der »W.P. & Y.R.«. Die BW-Leitung
Ubernahm die Fuhrung. Danach durf-
ten wir uns frei bewegen, alles
besichtigen, anfassen, besteigen und
fotografieren. »L GB«-Cabooses wur-
den general Uberholt.

Eine Lok No. 95 war zu sehen neben
einer Maschine gleichen Typs, die
einen neuen grinen Anstrich erhal-
ten hatte. Neben vielen Fahrmotoren
und Radsétzen entdeckten wir die

einzige Dampflok der »W.P. &
Y.R.«. Die Nummer 73. Hersteller:
The Baldwin Locomotive Works,
Philadelphia, Pennsylvania, U.S.A.
Shop No. 73 352, Class: 12-28 Y4 E
67, Baujahr: Built 1947.

Der Tender dieser Mikado-Ma-
schine stand vor dem BW. Die Lok
war zerlegt: Rauchkammertur, Fih-
rerhaus sowie die gesamte Verklei-
dung demontiert. Der Kessel erhielt
neue Siederohre. Sie wird im Jahr
2003 wieder vor Sonderzligen ein-
gesetzt werden kénnen.

Am Abend dieses Tages arrangierte
John Rogers im Namen von E.P.
Lehmann ein Abschiedsessen im
historischen »Golden North Hotel«
mit Bar und Internetcafé. Danach
hiel es die Koffer packen. Ein Bus
der »Gray Line Yukon« brachte uns
frihmorgens Uber den Highway
zum Flughafen Whitehorse. Per
stopover in Vancouver folgte der
Rickflug nach Frankfurt.
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Hinweise fur den Weltenbummler
und Modellbahner: Videos, Biicher,
Modellein 1: 22,5.

Videos

1) Rocky Mountaineer Railtours:
»The Most Spectacular Train
Trip in the World«, PAL, 30°

2) »The Roya Hudson«, A Steam
Excursion, PAL, 25

3) »White Pass & Yukon Route,
The Railway Built of Gold,
VHS, 30

4) »Alaska's White Pass & Yukon
Route, Eine Eisenbahn — gebaut
auf Gold«, Desti-Film, EV 138, 57

Buicher

1) W.P. & Y.R.-Handbook: Your
Mile-by-Mile Guide to the
Scenic Attractions on the White
Pass Narrow Gauge Railroad.
Geschichte und Strecken-
beschreibung, bebildert.

Im Anhang komplette
Auflistung des Rollmaterials.

2) »The White Pass and Yukon
Route Railway«. In diesem
Paperback wird der Goldrausch
beschrieben sowie der Bau der
W.P. & Y.R,, illustriert mit 125
SW-Fotos.

LGB-Modelle, z.T. noch lieferbar

1) WP. & Y.R.-Steam Loco # 73,
L GB/Aster, 2002,
Katalog Nr. 21832

2) Packung mit 2 Stiick
Rungenwagen, 4-achsig,
Katalog Nr. 44603, 2002

3) W.P. & Y.R.-Diesel Loco # 108,
Katalog Nr. 25552, 2001/2002

4) W.P. & Y.R.-Caboose # 901,
Katalog Nr. 46710

5) W.P. & Y.R.-Personenwagen
»Lake Spirit,
Katalog Nr. 36800.

Last but not least zwei Internet-
Links:

1) www. whitepassrailroad.com
Bildergalerie mit 19 Fotos,
Train Shoppe, Sonderfahrten,

Fahrplane, Preise, Presse-Infos.
2) Website von Matthias Manhart.

Reisebericht in Deutsch, von
einer Tagestour am 28. Juli

1999 von Whitehorse nach
Skagway. Viele Details, Fotos,
Rollmaterial.

(Am besten zu erreichen Uber
»W.P. & Y.R. —Railfan Railroad-
Linksk, jedoch zunéchst Link 1
anklicken!

Bericht: Dieter Manhardt, Kdln
Fotos: Dieter Manhardt

Der Kessel der Mikado # 73 im BW

Lok # 96, eine GE mit neuem Lack
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Sommerurlaub auf Riigen

Dampflok 99 784

Die Insel Rigen macht im Sommer
ihrem Ruf als eine der beliebtesten
deutschen Ferieninseln wirklich alle
Ehre. Zahlreiche Touristen sind mit
ihrem Auto auf der Insel unterwegs.
Dies hat zur Folge, dass man fast
immer irgendwo im Stau steht. Be-
sonders nervtétend ist die Situation
am Rugendamm und zwischen den
Seebadern. Da Uberlegt man es sich
zweimal, ob man die zweifelsohne
sehr sehenswerten Sehenswrdig-
keiten der Insel besichtigt, oder
doch »nur« einen Strandtag einlegt.
Morgens brauchten wir z.B. von
unserem Wohnort Thiessow bis zum
ca. 10 km entfernten Baabe unge-
fahr eine Stunde Fahrtzeit. Um so
angenehmer ist uns der Tag in Er-
innerung, alswir, von Géhren ausge-
hend, eine Fahrt mit dem »Rasenden
Roland« unternommen haben. Von
dem indessen liebevoll restaurierten
Bahnhof Gohren lief?en wir uns mit
der Rigenschen Kleinbahn bis zum
Jagdschloss Granitz fahren.

Der »Rasende Roland« machte sei-
nem Namen wirklich alle Ehre, in-
dem er an den endlosen Autoschlan-
gen einfach vorbeifuhr. Ein wirklich
erhebendes Gefuhl! Wer mdchte,
kann wahrend der Fahrt drauf3en
stehen. Da kommt echte Eisenbahn-

romantik auf — Ruf3partikel in den
Augen inbegriffen!

Das Streckennetz auf der Insel
Rlgen ist seit 1899 in Betrieb. Seit
1996 wird der Betrieb der Bahn auf
privatwirtschaftlicher Grundlage
durch die Rigensche Kleinbahn
GmbH & Co. gefuhrt. Eine Fahrt ist
das ganze Jahr Uber moglich, es be-
steht die Mdglichkeit das Fahrrad
mitzunehmen, verschiedene Sonder-
fahrten werden angeboten und man
kann sich zum Ehrenlokfuhrer und
EhrenzugfUhrer ausbilden lassen.
Die Strecke von Rugens &testem
Seebad Putbus, das 1816 erdffnet
wurde, Uber Binz bis Gohren ist die
letzte von ehemals drei Strecken auf
der Insel; Fahrzeit ca. 70 Minuten.
Die anderen Streckenteile [ebten vom
Guterverkehr und wurden Ende der
60er Jahre stillgelegt. 1999 wurde
die Strecke von Putbus bis zum
2,6 km entfernten Lauterbach erwei-
tert. Von dort hat man Anschluss an
Fahr- und Seeschiffe.

Auf keiner anderen Schmalspurbahn
mit Dampflokbetrieb sind so viele
unterschiedliche Dampflokbaureihen
anzutreffen wie auf Rugen. Nachfol-
gend eine Liste der Loks, die dort u.a.
in Betrieb sind und von denen einige
Vorbild fur LGB-Modelle sind:
Dampflok 52 Mh:

Hersteller Vulcan Stettin, Bj. 1914,
KW/PSL 136/185

Dampflok 53 Mh:

Hersteller Vulcan Stettin, Bj. 1914,
KW/PSL 136/185

Dampflok 99 4801

Hersteller Henschel, Bj. 1938,
KW/PSL 180/245

Dampflok 99 4802:

Hersteller Henschel, Baujahr 1938,
KW/PSL 180/245

Dampflok 99782:

Hersteller LKM (Lokomotivbau
Karl-Marx Bebelsberg), Bj. 1953,
KW/PSL 338/460

Dampflok 99783:

Hersteller LKM, Bj. 1953,
KW/PSL 338/460

Dampflok 99784:

Hersteller LKM, Bj.1953,
KW/PSL 338/460

Diesellok Ko 6003:

Hersteller Gmeiner, Bj. 1974,
130 PS

Diesellok V51 901:

Hersteller Gmeiner, Bj. 1964,
2x240 PS

Fazit: Rugen ist auf jeden Fall eine
Reise wert, aber nach Mdglichkeit
sollte man in der Nebensaison auf
die Insdl fahren. Eine Fahrt mit dem
»Rasenden Roland« dagegen, lohnt
sich immer!

Cordula Abends

Die Kontrolleurinnen und Florian
genielen die Fahrt an frischer Luft
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Ein argloser Besuch im Tal der WeiBeritz

Dresden und Umgebung sind immer
einen Kurzurlaub wert, zumal sich
eine Fahrt auf einer der dort nochim
Betrieb befindlichen Schmalspur-
bahnstrecken bequem in die Reise-
planung einfugen l&sst. So hatten
wir in diesem Jahr die WeilZeritztal-
bahn auserwahlt, die unter der Regie
der Bahn AG mit tatkréftiger Unter-
stiitzung der Interessengemeinschaft
WeilZeritztalbahn e.V. im téglichen
Plandienst den Personennahverkehr
im Weil3eritztal bedient. Hatten wir
geahnt, was sich nur wenige Wochen
spéter in diesem Tal ereignete, wir
hétten diese Zeit gewiss intensiver
erlebt. Und die Anzahl der Fotos
ware natirlich auch groRer gewesen.
Nach dem katastrophalen Hoch-
wasser im August wird es noch
lange dauern, bis wieder Dampf-
zlige auf der Strecke verkehren wer-
den, der Wiederaufbau der Strecke
jedenfalls hat schon wieder begon-
nen und lasst auf die Wiederinbe-
triebnahme im Jahre 2003 hoffen.

Die Fahrt begann damit, dass wir
den Bahnhof in Freital-Hainsberg
nicht so »zigig« fanden, wie wir
uns das so vorgestellt hatten und das
mit dem Ergebnis, dass wir nur noch
das Pfeifen der Lokomotive hdren
konnten. Drei Minuten kénnen eine
kleine Ewigkeit sein, einen | CE aber
hétten wir bestimmt noch rechtzei-
tig erreicht.

So fuhren wir dem Zug durch den
Rabenauer Grund hinterher; das Tal
der WeilReritz mit seiner wilden
Schonheit begeistert auch von der
Landstral?e, bis wir den Bahnhof
von Dippoldiswalde erreichten und
dort noch vor Ankunft des Zuges die
Bahnanlagen betrachten konnten,
einschlielllich der wenigen dort

Fotos: Karl-Heinz Mletzko

Dippoldiswalde. Einfahrt des Zuges

abgestellten  Guterwagen, einem
Schotterwagen und einem Schnee-
pflug. Da Dippoldiswalde Kreuzungs-
punkt auf der eingleisigen Strecke
ist, kann man immer gleich zwei
Zige einlaufen sehen. Wahrend berg-
ab die VII K mit der Loknummer
99 1747-7 und seinen Personenwa-
gen unter der hohen holzernen
Uberdachung des Bahnsteiges hielt,
traute ich meinen Augen kaum, als
tatsachlich eine 1V K, namlich
99 1608-1 pfeifend und l&utend den
Bahnlibergang Uberquerte, um in
Gegenrichtung am Bahnsteig zu
halten. Auch sie mit einer stilechten
Garnitur séchsischer Reko-Wagen,
nur an einem Wagen befand sich ein
Bahn-Logo. Eigentlich missten die
Loks sogar ganz andere Nummern
fuhren, ndmlich 099 727-0 (VII K)
bzw. 099 713-0 (IV K), doch nach
vielen Protesten, auch des Perso-
nals, duldet die Bahn AG wohl die
historische und gewachsene Num-
merierung der Lokomativen. Also
eingestiegen, natlrlich in den ersten

Reko-Wagen mit Traglastabteil und
Blick auf die Lokomotive, die uns
nach Kipsdorf bringen wird. Sie war
am 25. August 2001 von der Haupt-
untersuchung in Meiningen zurlck
und wird nur noch vor Sonderziigen
eingesetzt bzw. beim Ausfall einer
der VII K Lokomoativen.

Der Zustand der Lok ist tadellos, sie
ist sehr gepflegt, man sieht ihr ein-
fach an, dass sie nicht im Regel-
dienst steht, immerhin ist sie bereits
1921 unter der Fabriknummer 4521
bei der Sachsischen Maschinenfa-
brik Hartmann in Chemnitz gebaut
worden. Punktlich setzt sich auch
hier der Zug Richtung Kipsdorf in
Bewegung, kurz zuvor strebte be-
reits der Gegenzug in Richtung
Freital, pfeifend und mit betétigter
Glocke befinden wir uns inmitten
purer Kleinbahnromantik.

Nach einigen hundert Metern Fahrt
konnen wir beim Zugbegleiter unsere
Fahrkarten fur die Hin- und Ruck-
fahrt [6sen, 6,60 sind angemessen,
auf der Ruckfahrt nach Dippoldis-



Vom Vorbild berichtet

walde hat er auch die Zeit fur ein
Gespréach. Natirlich ein alter Reichs-
bahner, mit diesem typischen Hu-
mor von Menschen, die schon fast
ales erlebt und Uberstanden haben
und sich mittlerweile auf die Rente
freuen. Die Wagen sind fir einen
Wochentag gut gefllt, das Gros der
Fahrgéaste aber Besucher (wie wir).
Die Fahrt fuhrt durch Ulberndorf,
Obercarsdorf, Naundorf, Schmiede-
berg, wo wir erst sehr spét die Fahrt
Uber den eindrucksvollen gemauer-
ten Viadukt bemerken, und Busch-
muihle nach Kurort Kipsdorf. In
Schmiedeberg sind noch die alten
Gebaude des Eisenwerkes und ande-
re kleinere Fabrikanlagen zu sehen,
nach der Wende wurde dieses Tal
»total abgewickelt«, der schon zu
Reichsbahnzeiten schwache Guter-
transport auf der Schiene konnte da-
her ganz aufgegeben werden. Kips-
dorf ist nach einer halben Stunde

Die Wei3eritztalbahn im Bahnhof Kipsdorf

Kipsdorf. Wasserfassen bei der 1V K
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Fahrzeit fast erreicht, der Wald, der
uns Uber weite Strecken begleitet
hat, wird lichter und besiedelter, wir
fahren in die Bahnanlagen von
Kipsdorf ein und befinden uns im
Erzgebirge auf 534 Meter Hohe. Vor
uns der grof3e, ate Bahnhof von
Kipsdorf, der sich weitgehend Uber
die Zeiten gerettet hat, sehenswert
die Sperrenhduschen in der oberen
Bahnhofshalle. Fir viel mehr reicht
leider die Zeit nicht. Die Lok wird
abgekuppelt, nimmt auf dem Paral-
lelgleis Wasser und setzt sich am
anderen Ende wieder vor den Zug;
es sind noch 20 Minuten bis zur
Abfahrt. Zeit genug jedoch, die dort
abgestellten Wagen zu fotografie-
ren, einschliellich eines »abge-
fackelten« geschlossenen Glterwa
gens, von dem nur die nackten Ei-
senprofile dem Feuer widerstanden
haben und nur noch fast trotzig den
Aufbau skizzieren. Die RUckreise
bergab schont die Lok, es scheint
fast, s wirde der Dampfdruck bis
Dippoldiswalde reichen und als wir
dort aussteigen, ist dieses Erlebnis
auch unserer Kleidung anzusehen,
wie schon erwéhnt, es ist Schmal-
spurromantik pur!

Esist zu hoffen, dass diese wunder-
schéne und dalteste Schmalspur-
strecke Deutschlands baldmoglichst
den Betrieb wieder aufnimmt.

Zum Abschluss noch ein kleiner
Literaturhinweis. Wer sich einge-
hender mit der Schmalspurbahn
Freital-Hainsberg — Kipsdorf be-
schaftigen mochte, dem sei das
gleichnamige Buch von Hans-
Christoph Thiel aus dem Verlag
Kenning, ISBN 3-927587-67-2 sehr
empfohlen. Weiterhin wird von der
IG Weil¥eritztalbahn e.V., Postfach
1724, 01691 Freital eine Broschire
mit dem Titel »Mit der WeiReritztal-
bahn ins Osterzgebirge« herausge-
geben, die den aktuellen Stand der
Schmal spurbahn darstellt.
Karl-Heinz Mletzko

Kipsdorf. Umsetzen der Lok

1V K 99 1608-1 bereit zur Rickfahrt

Kipsdorf. Abgebrannter GGW der Weil3eritztalbahn
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Schmalspurbahn-Begegnungen in Deutschland...

(Teil 2)

DDM Neuenmarkt-Wir sberg

Bel der Anreise Uber die Autobahn
via Nurnberg in Richtung Ost-
deutschland flhrte uns der Weg
unweit des Deutschen Dampf-
lokomotiv-Museums in Neuenmarkt-
Wirsberg vorbel, so dass spontan
der Entschluss gefasst wurde, die-
sem Museum einen Besuch abzu-
statten. Man findet dort eine sehr
beachtenswerte Sammlung an Ori-
ginal-Dampflokomotiven der DB
und DR, die in einem historischen
Rundlokschuppen dem Publikum
présentiert werden. Dieser Lok-
schuppen beherbergte friher jene
Dampfloks, die fir den Vorspann-
und Schiebedienst auf der soge-
nannten »Schiefen Ebene« bendtigt
wurden und hat also auch eine
ei senbahn-historische Bedeutung.

Heute wird ein interessanter Uber-
blick Uber die gebrauchlichsten
Baureihen geboten: Vom bekannten,
fast zierlichen »Glaskasten« oder
»Bockerl« Ptl 2/2 bis hin zu den
groRen »Rennern« der Baureihen
01, 03 und 18 kann der Eisenbahn-
freund viele bedeutende Maschinen
in Natura bestaunen und sich mal
neben die teilweise mehr al's manns-
hohen Treibréder stellen... Aber
auch einige Nebenbahn-Dampf-
lokomoativen und eine Schmal spur-
lok der Bauart »Meyer« (1V K, auf
Transportwagen verladen) kann
man sich ansehen.

Far Schmalspur- und Feldbahn-
freunde interessant ist weiter die
umfangreiche Feldbahn-Sammlung
mit diversen Dampf- und Diesdllo-
komotiven auf 600 mm-Spur. Eine
dieser Dieselloks drehte gelegent-
lich mit einigen Wagen zur Freude

600 mm Feldbahn im DDM mit Gmeinder-Diesellok in Neuenmar kt-Wirsberg

der mitfahrenden Besucher ihre
Runden im Museumsgelande. Zwar
ist die Strecke nur kurz, vermittelt
aber dennoch ein gewisses »Klein-
bahn-Gefiihl« und die diversen ver-
schiedenen Personen- und Glter-
wagen vermitteln einen guten Uber-
blick, was es auch auf Schmalspur-
bahnen der 600 mm-Spur so an
Fahrzeugen gab.

An jenem Sonntag-Nachmittag
unseres Besuches dampfte auf einem
der ausserhalb des Museums gele-
genen Normal spurgleise zudem eine
Dampflok der Reihe 89 (T 3) hin
und her und Interessenten konnten
eine Fuhrerstands-Mitfahrt buchen.
Fir LGB- bzw. Spur Il-Freunde
interessant war ein in einer Vitrine
gezeigter Magnus-Guterzug mit
Schmal spurwagen und Normal spur-
wagen auf Rollbocken. Ansonsten
sind diverse Modellbahnanlagen
und Vitrinen ausgestellt, wobei ein
recht realistisches Modell der Schie-
fen Ebene besonders faszinierte.

Die Weiterreise fuhrte uns anschlie-
Bend bis zum idyllisch auf einer
Fluss-Insel gelegenen Stéadtchen
Werder an der Havel, wo wir Uber-
nachteten, bis die Reise am Folgetag
in Richtung Norden weiterging.

Besuch beim Pallo...

Was, Sie kennen den Pollo noch
nicht? Den Namen »Pollo« hatte
man im Volksmund in der Prignitz
der dortigen Westprignitzer Klein-
bahn verliehen, die bis zum Beginn
der Siebzigerjahre al's 750 mm-spu-
rige Kleinbahn die Dorfer in der
leicht higeligen bis flachen Land-
schaft zwischen Pritzwalk, Kyritz,
Glowen und Perleberg verbunden
hatte. AnschlieBend waren die
Gleise abgebaut worden und kaum
mehr etwas erinnerte an den »lie-
benswerten Entenmorder«, wie viele
solcher Kleinbahnen auch genannt
wurden.
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Dampflok 99 4644 (ex DR) als Denkmal (und spéter eventuell einmal wieder
aktive Maschine...) des »Pollo« in Lindenberg (Prignitz) 08.7.2002

»Pollo«-Diesellok V10.101 auf der wieder in Aufbau befindlichen Prignitzer
Kleinbahn im Bahnhof Mesendorf (750 mm-Spur)

Zwar hatten Eisenbahnfreunde ir-
gendwann begonnen, einige noch
erhalten gebliebene Originalwagen
der Bahn aus privaten Géarten bzw.
von anderen Strecken zuriickzukau-
fen und in Lindenberg zu einem
Museumszug zu formieren. Auch
eine originde Dampflok mit der
DR-Nummer 99 4644 (REKO-Aus-
fuhrung) erganzte irgendwann die
Ausstellung. Nachdem die wieder-
aufgebaute ehemalige DR 750 mm-
Strecke von Johstadt nach Steinbach

im Erzgebirge gewisse Signale setz-
te und Vorbild-Charakter hatte, wur-
de auch in der Prignitz beschlossen,
eine Teilstrecke der friheren 750
mm-Schmalspurbahn wieder neu
aufzubauen.

Beginnend in Mesendorf (ca. 9
Kilometer von Pritzwalk entfernt)
wurde unter Mithilfe von ABM-
Kréften wieder Gleise auf der origi-
nalen Trasse in Richtung Linden-
berg verlegt. Der erste, rund vier
Kilometer lange Abschnitt nach

Brinkendorf konnte im Fruhjahr
dieses Jahres feierlich in Betrieb
genommen werden. Zu diesem An-
lass weilte besuchsweise eine Dampf-
lok der Gattung IVK aus Johstadt in
der Prignitz. Der an einigen Wochen-
enden im Sommerhalbjahr nun
regulér durchgefiihrte Museums-
bahnverkehr wird mit Dieselloko-
motiven der Reihe V 10-C, zwel
vierachsigen Personenwagen und
einem zweiachsigen Gepéackwagen
abgewickelt. Die Aufarbeitung wei-
terer Personen- und Gulterwagen ist
geplant, evtl. soll dereinst auch die
99 4644 wieder durch die Prignitz
dampfen konnen. Bisdahin ist aller-
dings noch viel Arbeit zu leisten und
fUr die Aufarbeitung der Dampflok
werden zudem betréchtliche Geld-
mittel notig sein. Derzeit wird der
Strecken-Neubau zum néchsten
Etappenziel beim friiheren »Knoten-
punkt« Lindenberg vorangetrieben.
Da bisher keine Lokschuppen oder
Werkstétten etc. zur Verfligung ste-
hen, kann man die Fahrzeuge der
Bahn aber auch ausserhalb der Be-
triebstage in Mesendorf und Linden-
berg fotografieren.

Urlaub auf Rigen

Neben diversen Radtouren, Wande-
rungen und Ausspannen im Strand-
korb an der Ostsee wurde einmal
auch die Schmalspurbahn »Rasen-
der Roland« in die Routenplanung
eines Wanderausflugs fur die Ruck-
reise as echtes Verkehrsmittel ein-
geplant. Aber auch sonst habe ich
wieder einige Mae »so nebenbei«
kurze Foto-Ausfllige zur Rligenschen
Kleinbahn unternommen und meine
Bildersammlung um einige schone
Typenbilder und auch Strecken-
photos erganzen konnen.

Im reguléren Einsatz standen vor-
zugsweise die drei grofRen Dampf-
loks 99 782, 99 783 und 99 784 (alle
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ex Sachsen) und gelegentlich auch
die 53 Mh (Vorbild eines LGB-Mo-
dells). Ebenfals regelmallig zwi-
schen Putbus und Lauterbach im
Einsatz stand die Diesellok V 51
901 (ebenfalls Vorbild von LGB-
Modell; ex Steiermérkische Landes-
bahnen VL 21). Diese Lok und eini-
ge andere waren bereits im Heft 29
der Spur II-Nachrichten gezeigt
worden.

Interessant war u.a. ein Ausflug mit
Radtour auf der Halbinsel Wittow,
bei welcher auch Spuren der frihe-
ren Nordstrecke der Schmalspur-
bahn angetroffen wurden. So exi-
stiert bei der Wittower Féhre noch
eines der beiden kleinen Fahr-
schiffe, mit welchen friher die
Schmal spur-Giterwagen (und fall-
weise auch Lokomotiven) trajektiert
wurden. Die Fahrgaste mussten
friher hier jeweils ein kurzes Stuck
mit der Fahre Ubersetzen und
jeweils den Schmalspurzug am
anderen Ufer fur die Weiterfahrt
wieder besteigen... Heute stehen an
dieser Stelle auch noch zwei grofde-
re Fahren fur den Auto- und
Personentransport zur Verfligung.
Bei einem Fotographen in Wiek
konnte ich zudem einige Fotos mit
Zigen der Nordstrecke aus den
Finfziger- und Sechzigerjahren er-
werben.

Nach dem Rugen-Urlaub flhrte uns
die Reise weiter Uber Hannover zu
Freunden nach Rehburg am Stein-
huder Meer. Bel der Abreise dort
machte ich noch einen Kurzbesuch...

RUKB 99 783 (ex DR) in Goéhren, 13.07.2002

Dampflok 52 Mh der RUKB (ex DR 99 4632 in Putbus, 10.07.2002

Diesellok Kof 6003 (NF 130-C) in Putbus (fir Verschub), 10.07.2002
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Draisineder Torfbahn Neustadt am Riubenberge, 15.07.2002

Torfbahn in Neustadt am
Rubenberge

Leider hatte ich auch bei meinem
zweiten Besuch bel dieser reinen
Werkbahn zum Torftransport keinen
Zug auf der Strecke angetroffen,
obwohl die Schienen teilweise blank
waren und demnach 6fters befahren
werden... Dafur habe ich unweit der
Bundesstral3e eine rote Draisine mit
Deutz-Dieselmotor gesehen, die
dort offenbar pausierte. Von Perso-
nal war weit und breit nichts zu
sehen. Die Bahn, mit sehr ausge-
dehnten, langen Strecken in die ein-
zelnen Torfstiche, hat eine Spur-
weite von 900 mm und wurde vor
einigen Jahren auf dieses Mal}
umgespurt. Friher war das Strecken-
netz offenbar in 600 mm angelegt —
davon zeugen noch an einigen
Stellen einzelne Gleisreste. Neben
der Draisine traf ich auch noch eini-
ge Flachwagen mit verladenen,
ganzen Gleigiochen (fir sogenannte
Fiegende Gleise) an. Diese fliegen
naturlich nicht wirklich, sondern
werden »fliegend verlegt«, d.h. wer-
den je nach Arbeitsfortgang nach-
gerlickt oder woanders wieder neu

verlegt. Es erinnert das ganze ein
wenig an eine grof3e, mobile
»LGB«-Anlage... Vielleicht kann
ich irgendwann einmal auch noch
mit dem Bild eines richtigen Torf-
bahn-Zuges aufwarten...

Kleinbahn Bad Orb

Auf der Ruckfahrt wurde ebenfalls
noch einem Freund in Bad Orb ein
kurzer Besuch abgestattet, der be-
ruflich (Stadtbauamt) mit fir die
dortige Kleinbahn zustandig ist. Die
Bahn mit 600 mm-Spurweite wurde
durch das Umspuren des grofdten
Teils der friheren Kleinbahn Bad
Orb —Wéchtersbach auf Schmal spur
erbaut.

Zum Einsatz kommen private
Fahrzeuge des Eisenbahn-Spezialis-
ten und Modellbahnhandlers Rolf
Jirowetz aus Schitchtern. Die Dampf-
lok EMMA und vier Personenwagen
standen zuvor bereits einmal in Bad
Brickenau auf der dortigen Konig-
Ludwig-Eisenbahn im Einsatz, ehe
sie nach Bad Orb umbeheimatet
wurden. Zwar fand bei meinem Be-
such keine regulére Zugfahrt mit der
Dampflok statt, doch konnte ich
immerhin eine Bauzugfahrt mit
einer Diesellok und zwei Flach-
Loren miterleben. Ein nochmaliger,
spéterer Besuch in einem anderen
Jahr — dann verbunden mit Dampf-
zugfahrt — ist vorgesehen.

Bauzug beim L okschuppen. Kleinbahn Bad Orb (600 mm), 15.07.2002
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Hartsfeld — Museumsbahn
Neresheim — Sagmuhle

WEell es sich auf der weiteren Rlck-
fahrt gerade anbot und keinen gro-
Ben Umweg bedeutete, stattete ich
ebenfalls noch der Hértsfeld-Muse-
umsbahn im Bereich der friheren
»Central station« in Neresheim einen
Besuch ab. Wie des Schicksal so
spielt, waren an diesem Mittwoch
zwei Sonderfahrten mit dem Trieb-
wagen T 33 von Neresbeim nach
Sagmuhle und zurtick geplant, da es
Schulklassen (auf Wanderausflug in
der Gegend) in S&gmiihle abzuholen
gat. So kam ich dann zu einigen
Streckenbildern mit dem neuwertig
restaurierten Dieseltriecbwagen T 33.
Im Bahnhofgeldnde in Neresheim
war neben den bekannten Fahrzeu-
gen auch als Neuzugang der Dop-
pelwagen TA 253/254 ex WN, ex
Inselbahn Langeoog zu sehen. Er

soll zukinftig den Betriebswagen-
park als Verstarkungs-Personenwa-
gen (bei Grof3andrang) erganzen.

Soweit einige Notizen zu Erlebnis-
sen und Begegnungen in punkto
»Schmal spurbahnen in Deutschland«
aus diesen Sommerferien. Daneben

fanden wiederum diverse Besuche
bel der Murtalbahn der STLB und
der Taurachbahn des Club 760 statt,
wobei auch das 100 Jahr-Jubilaum
der Bregenzerwaldbahn in Bezau
am 03. und 04.8.2002 und das Bahn-
hoffest in Murau am 24.08.2002 her-
ausragende Ereignisse waren.

Hartsfeldbahn T 33 am Bahnsteig in Bhf Neresheim, 17.07.2002

HMB Wagen 1 und Triebwagen T 33in Neresheim, 17.07.2002

Bericht und alle Fotos: Markus Stréassle
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100 Jahre Bregenzerwaldbahn Bregenz - Bezau

Bezau im Jahr
1980 gleich blieb.
Immer wieder gab
es der Zeit ent-
sprechend Ergén-
zungen / Moder-
nisierungen  bei
den Lokomotiven
und Wagen. Neben
weiteren Loks der
Reihe U, die teil-
weiseim Krieg an
den Fronten in

OBB 2095.01 mit BWB Per sonenzug auf der Sporeneggbriicke Russland und in

Die Bregenzerwaldbahn von Bregenz
nach Bezau wurde nach rund zwei-
jéhriger Bauzeit am 15. September
1902 feierlich eroffnet. Als Spur-
weite wurden Osterreichische Nor-
malien fir Schmalspurbahnen ent-
sprechend 760mm (Bosnische Spur)
gewahlt. So unter anderem aus stra-
tegischen Grinden, um im Ernstfall
auch Fahrzeuge zu anderen Strecken
im Bereich der Monarchie Uberstel-
len zu konnen.

Schon wéhrend der Bauzeit war die
Bregenzerwaldbahn 1901 von Un-
wettern betroffen, denn ein Hoch-
wasser hatte damals zahlreiche
Hochbauten im Achtal zerstért ge-
habt, so dass Teile der Bahn schon
vor der Eréffnung zweimal gebaut
werden mussten! Zur Bahnerdffnung
standen drei Dampfloks der bertihm-
ten Baureihe »U« mit den Nummern
U 24, 25 und 26 zur Verfligung, zu
denen schon 1903 eine weitere mit
der Nummer U 27 als Reservelok
dazukam. Fur den téglichen Betrieb
wurden in der Regel drei Loks
benétigt (2 Umlaufe fir Personen-
zige, 1 Lok fur den Giterzug und
Bauzlige, etc.), was bis zur Einstel-
lung des Betriebs von Bregenz nach

Bosnien verloren
gegangene Maschinen ersetzen
mussten, kamen weitere Loks teil-
weise nur als vorubergehende
Aushilfe nach Bregenz. So sind
auch Lokomotiven der Reihen Uv
und Bh auf der Wéalderbahn gefah-
ren, bis es durch die damals moder-
nen Heissdampfloks Uh 2, 3, und
spater auch 4, ab Ende der 20er
Jahre zu einem weiteren Moderni-
sierungsschub kam.

In den DreifZigerjahren kamen dann
mit den zuerst als Gepéacktriebwagen
bezeichneten diesel-elektrischen
Loks der Reihe 2041 (spétere Diesel-
lokreihe 2091) wiederum damals
sehr moderne Fahrzeuge zur Bahn.
Allerdings waren diese relativ schwa-
chen Maschinen nur fir die Fihrung
relativ leichter Zlge geeignet und
mussten bei schwereren Garnituren
oft in Doppeltraktion verkehren.
Dadurch blieben noch bis Anfang
der Sechzigerjahre einige Dampf-
loks fur Glterziige und as Reserve
bei der Wélderbahn stationiert. Erst
die starken Diesellokomotiven der
Reihe 2095 erlaubten ab 1961 die
Ablosung der Dampfloks und der
Dieselloks der Reihe 2091 zwischen
Bregenz und Bezau. Die Loks

2095.04 bis 07 bildeten zwischen
1962 und 1980 das Ruckgrat der
Bahn. Fur Bauztige und im Verschub-
dienst im Betriebsbahnhof Vor-
kloster stand weiters eine ehemalige
Heeresfeldbahn-Diesellok der Reihe
2092 zur Verflgung.

Besonders reizvoll war die Strecken-
fuhrung der Bregenzerwaldbahn.
Schon im Stadtgebiet von Bregenz
wurde ein erster Tunnel durchfah-
ren, spéter folgte die Bahn wildro-
mantisch dem Fusslauf der Bre-
genzer-Ache und schléngelte sich
zwischen Kennelbach und Egg Uber
19 Kilometer eine canyonartige
Flusslandschaft langsam bergauf.
Hier wurden in den Sommermona-
ten regelméidig in offenen Guter-
wagen — die den Personenziigen bei-
gegeben wurden — Faltboote und
Kanus bergauf transportiert, um den
Wildwassersportlern eine ideale
Transportméglichkeit entlang der
Ache zu bieten. Anschlielfend wurde
ab Egg eine Hochfléche erreicht und
auf andere Weise, nicht minder ab-
wechslungsreich, ging es Uber An-
delsbuch und Schwarzenberg dem
rund 35 Bahnkilometer von Bregenz
entfernten Bezau entgegen.

Von 1974 bis 1980 wurden durch die
EUROVAPOR organisierte Dampf-
zugsfahrten mit den gemieteten
Dampfloks »ZB 4« (von Zillertal-
bahn; ex SKGLB 22) und ab 1978
auch 699.01 (Von Club 760, ex 6BB)
angeboten, die sich einer grofen
Beliebtheit bei den Einheimischen
und den zahlreichen Urlaubsgésten
der Bodenseeregion erfreuten.
Erschwerend im Betrieb machte
sich bemerkbar, dass samtliche
Guter in Bregenz-Vorkloster von
Normal- auf Schmalspur (und um-
gekehrt) umgeladen werden muss-
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U 25 (298.25), 2095.01 (OBB), Uh 102 (498.08) in Formation

bten — es a so keinen Rollbock- oder
Rollwagenbetrieb gab. Dafir hétte
man die drel Tunnels und zahlrei-
chen Bricken zuerst entsprechend
anpassen/verstarken mussen. Weiter
kam esin der gesamten Betriebszeit
der 6BB immer wieder zu Betriebs-
stérungen wegen Erdrutschen, Ver-
murungen und teilweise groferen
Beschadigungen der Strecke im
Flusstal. Eine solche, grofRere Ver-
schittung des Gleiskdrpers war
1980 dann auch von den 6BB zum
Anlass genommen worden, zuerst
den Abschnitt Kennelbach — Egg,
dann die Strecke bis Bezau stillzule-
gen. Zuerst war es noch zu einem
Inselbetrieb Egg — Bezau gekom-
men, da sich eine Zuggarnitur in
Bezau im hinteren Teil der Strecke
befunden hatte, mit welcher dieser
Verkehr bis zum Herbst 1980 ange-
boten werden konnte. Bis zum 9.
Januar 1983 wurde noch zwischen
Bregenz und Kennelbach ein Rest-
betrieb nach besonderem Fahrplan
abgewickelt — zwischen Kennel-
bach und Bezau hatte damals bereits
der Bahnbus den Verkehr tbernom-
men.

Kanalbauarbeiten im Bereich des
Bahnhofs Bregenz wurden von den
06BB dann zum Anlass genommen,
auch diesen Rest einzustellen und
die noch verbliebenen Fahrzeuge
ebenfalls auf andere Strecken zu
Uberstellen oder auszumustern.

Damit war das Ende eigentlich
besiegelt und es wurde schrittweise
mit der Abtragung der Gleisanlagen
begonnen. Glicklicherweise for-
mierte sich Mitte der Achtzigerjahre
der Verein Bregenzerwal d-Museums-
bahn, dem es in jahrelangen Be-
mihungen gelang, wenigstens den
Teilabschnitt Bezau — Schwarzen-
berg — Bersbuch als Museumsbahn
zu erhalten. Weil die meisten Fahr-
zeuge der alten Wéalderbahn jedoch
langst abtransportiert waren, mufdte
man sich zuerst mit alerlel Improvi-
sationen zu helfen wissen. Nachdem
man mit kleinen Dieselloks, gelie-
henen Dampfloks und umgespurten
Meterspur-Personenwagen ex Stu-
baitalbahn begonnen hatte, kam es
mit der Originallok U 25 und spéter
mit den neu aufgebauten Personen-
wagen (nach alten Planen) zu einer
ersten, stilreinen Garnitur der BWB.
Auch die von den 6BB gekauften
Dieselloks 2091.04 und 08 waren
friher schon auf der Walderbahn
gefahren und zum 100 Jahr Jubi-
[&um wurde am 3.8.2002 die (in
Klausenburg in Ruménien aufgear-
beitete) ehemalige 6BB Dampflok
Uh 102 (ex 498.08) feierlich kirch-
lich geweiht und in Betrieb genom-
men. Die ebenfalls vorhandene, ori-
ginale Uh 3 (ex 498.03) erwies sich
als schlechter as die Uh 102 und
wurde daher nur als Schausttick her-
gerichtet.

Sonder zug mit U 25 und UH 102, Haltestelle Reuthe

Zur Feier des 100. Geburtstages
fand am Wochenende 3.8. und
4.8.2002 in Bezau ein vielbesuchtes
Fest statt, bei welchem die meisten
derzeit vorhandenen Fahrzeuge im
Zweizugbetrieb abwechselnd zum
Einsatz kamen. Als »Gast-L okomo-
tive« weilte die mit ziemlichem Auf-
wand von der Pinzgauer Lokalbahn
extra uberstelle Diesellok 2095.01
im Bregenzerwald und flhrte zahl-
reiche Zige. Fur den Eisenbahn-
freund interessant waren u.a. an bei-
den Festtagen durchgefiihrte Foto-
fahrten mit dieser Lok. Somit war es
wenigstens fur ein Wochenende
madglich, alle wichtigen Vertreter der
BWB-L okomotivgeschichte ver-
sammelt in Bezau anzutreffen! Neu
im Bregenzerwald sind weiters eine
wegen der Umgestaltung des Bahn-
hofgelandes notwendig gewordene
Segmentdrehscheibe und eine nach
modernsten Baugrundsétzen erstell-
te Lokomotivhalle, die im Rohbau
besichtigt werden konnte.

Dem Bregenzerwaldbahn-Verein sei
for die gelungenen Jubildumsfeiern
herzlich gedankt und der Bregenzer-
waldbahn-Museumsbahn sei auch
fur die kommenden Jahre stets gute
Fahrt gewinscht! Vielleicht geht ja
der Traum einer Verldngerung der
Strecke auf der aten Trasse in
Richtung Andelsbuch oder gar Egg
doch noch einmal in Erfillung...?
Markus Strassle, St. Gallen
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Wales - Gartenbahnausstellung und Schmalspurbahnen

Es war nicht die erste Tour dieser
Art der Gartenbahnfreunde GBF,
wohl aber waren aus dem Club
Rhein/Sieg Mitglied wie Leser da-
bel und so soll ein kleiner Bericht
einmal aus einer uns sonst weniger
bekannten Welt erzahlen.

Aus Berlin, Ratingen, Kempten und
Dietmannsried im Allgau kamen die
Teilnehmer in insgesamt 3 Pkw hin-
ter Lille an einem windigen, aber
lauen Sommerabend erstmals zu-
sammen. Ein Katamaran SEACAT
der HOVERSPEED brachte uns am
nachsten Morgen Uber den Kana
und dann stellten wir auf Links-
fahren um, einschliefdich logischer-
weise rechtstiberholen. Fur die Tage
in Wales hatten wir ein Stand-
quartier in einem gepflegten Bau-
ernhof bezogen.

Die Schmalspurbahnenin Waleslie-
gen wie an einer Perlenkette aufge-
reiht beieinander. Gut sieben davon
lernten wir kennen. Es sind auch
wahre Perlen der Eisenbahntechnik.
Jedeist andersim Aufbau, Spurweite
und vom Ursprung her betrachtet,
aber ale sind bestens restauriert und
erstklassig gepflegt. Inzwischen
sind auch die Dieselloks nur noch
zum Rangieren im Einsatz, die
Strecken werden ausnahmslos mit
Dampf bedient. Es gibt kaum zwei
gleiche Loks und selten mehrere
Wagentypen gleicher Bauart und so
ist jede Linie und jeder Zug fir den
Eisenbahnfreund ein neues Erleb-
nis. Manchmal braucht man fast
einen Schuhl6ffel zum Einsteigenin
die kleinen Zweiachser oder Vier-
achser. Lederriemen as Fenstergurte
werden von innen herabgelassen,
um den Turgriff von auf3en 6ffnen

zu konnen. Aber
auch wahrend der
Fahrt von auflen
verschlossene Tlren
haben wir kennen-
gelernt.

Meistens handelt es
sich um alte Schie-
ferbahnen, die die-
ses Baumaterial an
die Kuste brachten.
Walisischer Schie- #
fer kam alsgesuch- . "
ter Ballast der Se- ' !
gelschiffe in alle

Welt. Das brachte erst den Schie-
ferabbau auf beachtlichen Umfang,
denn der landeseigene Bedarf war
weitaus geringer. Von den alten
Glterwagen sieht man nur selten
noch Reste. Die urspringlich gar
nicht vorhandenen oder erst spéter
eingeftihrten Personenwagen dage-
gen sind heute die Paradestiicke.

Mit einem Wandererticket kann man
verhaltnismaidig gunstig fast alle
Linien befahren, was wir auch aus-
giebig getan haben, sozusagen von
morgens bis abends in des Wortes
wahrer Bedeutung.

Besonders zu erwahnen ist die
Welshpool & Llanfair Caereinion
Light Railway. Sie bildet eine Aus-
nahme mit der grof3en Spurweite
von 760 mm und transportierte we-
der Schiefer, noch fiihrte sie zur
Kiste. Sie war eine Schafsbahn und
hat auch noch einen wunderschotnen
Glterzug restauriert, der zwischen-
durch fahrt und den regen Personen-
verkehr stort, denn ohne Strecken-
schlissel verlésst kein Zug einen
Bahnhof. Besonders bedeutsam war

die Strecke fur uns, weil dort einige
Original Zillertalbahnwagen ver-
kehren, solche von 1901 mit Bretter-
wanden und von 1925 mit Stahl-
wanden, also dem Vorbild des be-
rihmten LGB-Modells. Dort und
nur dort finden Rhein/Sieg Leute zu
den Wurzeln zurtick, liebe Freunde.
Erstklassig restauriert mit grof3em
schwarzen Schild und weiler
Schrift ZILLERTALBAHN verkeh-
ren diese Wagen jeweils paarweise
mit einem Vierachser aus Sierra
Leone zusammen den ganzen Tag.
Dampfloks gibt es inzwischen ge-
nug und so wechselt, wie auch auf
anderen Linien, die Lok am Ende,
statt umzusetzen, und kann auf diese
Art in Ruhe Kohle und Wasser fas-
sen und gewartet werden, wahrend
der Zug schon wieder auf Strecke
ist, immerhin rund 16 km lang.

Die Linie veranstatet jahrlich zu
dieser Zeit ein grof3es Fest und zeig-
te ihre Werkstatt und ihre Anlagen.
Eine Riesendampfwalze war zu
Gast, ein Melodium mit Lochfolien
und Pressluftmaschine fur die Pfei-
fen und ein Luxusdampftouren-
wagen, ein StralRenfahrzeug aus
dem vorletzten Jahrhundert. In den



Vom Vorbild berichtet

Hallen waren Modellbahnanlagen
aufgebaut, alles an Spurweiten-
durcheinander, was die Gartenbahn-
szene dort bietet.

Daneben fand traditionsgemald
gleichzeitig die grofle Gartenbahn-
ausstellung von Llanfair statt. In
einem Schulgebdude mit zu engen
Géangen zwischen den Sténden und
ansonsten auch fir unsere Ver-
haltnisse ein ungewohnter, beschei-
dener Anblick, wenn man die Be-
deutung dieser jahrlichen Aus-
stellung berlcksichtigt. Auch hier
waren dle Baugréfen und Spur-
weiten zu sehen, einschliefdlich der
verriickten Bezeichnungen as Bruch
oder Millimeter pro Fufd und was es
da noch alles gibt. Neben Dampf-
loks in Massen und wunderschonen
Nachbauten der kuriosen Vorbilder
in England und Wales gab es inzwi-
schen auch reichlich LGB-Ange-
bote. Man hat sich offenbar mit dem
continentalen Stil befreundet. Im
Gegensatz zu unserer Szene in die-
sen BaugrofRen spielt der US-Stil
dort so gut wie keine Ralle.

Ein Erlebnis ganz eigener Art war
diese Tour in Wales und reichlich
mit Eindriicken und natlrlich einer
Reihe lustiger Randerlebnisse, die
hier zu schildern zu weit fihren
wirden, beladen kehrten wir per
Katamaran wieder Uber den Kanal
zuriick und vertellten uns auf die
verschiedenen Bundeslander, wie
sich das gehort. Im Linksfahren sind
wir nun fit und haben inzwischen
weitaus mehr Verstandnis fir unsere
Geisterfahrer, als die Polizei viel-
leicht erlaubt.

Gartenbahnfreunde GBF Modellbahn
87463 Probstried
Info gegen Freiumschlag

Dipl.-Ing. Gottfried M. Joedecke

Krautson tour in Bishop's Castle

Bala L ake Railway, Restwar mepr ifung

Fairlie's Patent L ocomotive
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Ein etwas langerer Leserbrief...

Angeregt durch diverse Berichte
und Leserbriefe und nicht zuletzt
auch auf Grund der Aufforderung,
seinen Lesersenf dazu zu geben,
habe ich etliche Gedanken zu Papier
gebracht.

Zunéchst zur Aufklarung meiner
Spur I1-Geschichte:

Nach jahrzehntelanger HO- und N-
Eisenbahnbeschéftigung hatte ich
vor etwa 10 Jahren die Modellbah-
nerel aus verschiedenen Griinden an
den Nagel gehéangt, wohl aber, vor
allem aus Begeisterung zum Objekt
und zur Technik, das rollende Mate-
rial behalten.

Als dann der Nachwuchs der
Ubernéchsten Generation in Form
eines Enkels und zweier Enkelinnen
beschéftigt werden wollten, stiel3
ich zuféllig auf eine — wie sollte es
anders sein -Stainz. Da ich meine
alte Sammlung ganz gut losschlagen
konnte, das meiste in Form von
Kompensationsgeschéften, stand
bald ein Zug samt Schienenkreis
und Ausweichgleisen auf der Dach-
terrasse. So nach und nach mehrte
sich das Material und wéhrend der
Abwesenheit der Enkelkinder be-
fasste ich mich héaufiger mit der
LGB. Inzwischen steht mir dank
eines Umzugs mehr Fléche zur Ver-
figung, obwohl es nach meinem
DafUrhaten immer noch zu wenig
ist. Meine Frau sieht das allerdings
anders...

Doch da die Besuche der Kleinen
haufiger werden und auch erwach-
sene Gaste selten von der LGB las-
sen konnen, ist der Schienenkram
aber schon zur stdndigen Einrich-
tung geworden!

Damich Technik nicht nur beruflich
in Anspruch nimmt, sondern ich die

Dampfmaschine schlechthin als das
Gerdt sehe, welches auf anschau-
lichste Art die Umwandlung des ein-
fachen Mediums Wasser in Energie
zeigt, galt mein Zeitvertreib auch
der einschléagigen Literatur. Und so
habe ich zunéchst die LGB-De-
pesche bis auf zwei Ausgaben ge-
sammelt, so dass ich mich nun den
»Spur 11 Nachrichten« zugewandt
habe, um hier ebenfalls komplett zu
werden (soweit es die Verflgbarkeit
alterer Ausgaben zul&sst).

Was mich am meisten beeindruckt,
ist der Mut, mit dem Sie hier der
Firma Lehmann manches Mal vor's
Schienbein treten. Immerhin ist man
sowohl als Herausgeber einer Zeit-
schrift als auch a's Club vom Wohl-
wollen eines Herstellers abhéangig.
Erst recht, wenn dieser nicht nur
quasi Monopolist sondern auch
Anzeigenkunde ist. Also steht diese
Publikation regelmaldig auf meiner
Einkaufsliste. Naturlich habe ich
mir auch schon Uberlegt, ob es einen
Sinn macht, 9,00 in ene Zeit-
schrift zu investieren, die seitenwel -
se einen Messebericht bringt, dessen
Inhalt bei den meisten Lesern schon
wieder in Vergessenheit geraten ist,
da das Ereignis bereits Monate zu-
rick liegt. Sicher wére eine Pro-
duktbesprechung, respektive Test,
sinnvoller. Ich kenne mit Ausnahme
der Depesche, die ich bei diesem
Thema aus sicherlich nachvollzieh-
baren Grinden nicht ganz ernst
nehme, keine andere Fachzeitschrift,
in der Erzeugnisse fur die Spur Il
oder G entsprechend behandelt wer-
den. Ich well ja, es ist ales eine
Frage der erforderlichen Zeit; und
wenn man als Hobbyredakteur...
Trotzdem werde ich ein treuer

Kéaufer bleiben, steckt doch jedes
Heft voller interessanter Beitrége
der unterschiedlichsten Art.

Und hier mdchte ich auf Themen
kommen, diein der letzten Ausgabe
(30) behandelt wurden.

Zunachst ist es die immer wieder-
kehrende »Krankengeschichte« des
»LGB-Virus«. Ich habe mich oft
gefragt, warum muss diese Ausrede
as Alibi herhalten? Wieso kann
man nicht schlicht und ergreifend
sagen: »lch finde LGB gut!« Warum
hinter einer vermeintlichen Krank-
heit verstecken? Hypochonder waren
mir schon immer suspekt, weil siein
erster Linie nur auf das Mitleid der
Umwelt reflektieren. Ich denke, das
Ubel hat hier zwei Quellen. Zu-
nachst ist es, wie schon mehrfach zu
lesen war, die GrofRe und damit die
inzwischen nahezu unerschopfliche
Umsetzbarkeit technischer Raffi-
nessen. Eine Lok in dem Malstab
hat was. Und wenn ich, um nur ein
Beispiel zu nennen, an die abwech-
selnd auf- bzw. abfahrenden Panto-
graphen der Schweizer Elloks den-
ke, kann ich mir lebhaft vorstellen,
wie die Hersteller anderer Mal3stébe
vor Neid nicht in den Schiaf finden.
Der andere Grund scheint mir die
Entstehungsgeschichte der LGB als
Spielzeug zu sein. So ganz wird sie
(die LGB) diesen Makel ohnehin
nicht los, besteht doch eine hart-
nackige Kompatibilitdt zum Spiel-
zeug in Form von Playmobil, LEGO
und auch ToyTrain. Von den diver-
sen Ausstattungs- bzw. Zubehor-
teilen aus den Spielwarenladen ganz
zu schweigen. Ich denke zum Bei-
spiel an Stral3enfahrzeuge. Die Aus-
wahl ist zwar recht vielfdltig, aber
Modellcharakter haben die wenig-
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sten, und die sind dann auch ent-
sprechend teuer.

Ich erinnere mich an eine Fernseh-
sendung Uber Modelleisenbahner
und hier insbesondere den Bericht
Uber einen der wohl bekanntesten
Modellbahner, Rolf Ertmer. Unver-
gessen bleibt mir dessen Begeiste-
rung, wie er mit sich fast tberschla-
gender Stimme dem Journalisten er-
zahlte, dass man nicht spiele, sondern
Fahrbetrieb mache und wie aufre-
gend fir ihn die Fahrgerdusche der
Lok Uiber eine WeichenstralRe sind.
Werdet also gesund, Ihr kranken
Spieler, und bekennt Euch ohne
Wenn und Aber zu Eurem Hobby.
Die Freunde der Bobby-Car-Rennen
und der Kuhfladenweitwerfer tun's
doch auch. Und die halte ich jedoch
tatsachlich fur ein bisschen krank.

Dass auch Anlagen mit LGB vom
Publikum angenommen werden,
zeigen nicht zuletzt die zahlreichen
offentlichen Ausstellungsanlagen.
Hier sei mir ein kurzer Abschweif
zur Ausstellung in Wiehe/Thiringen
erlaubt. Deren Betreiber wird in den
»Spur Il Nachrichten« mit dem
Attribut »streitbar« versehen. Mir
ist davon bereits vor langerer Zeit
von Betroffenen berichtet worden,
die sich zu Unrecht angegangen
fuhlten. Doch man sollte die Sache
differenzierter sehen. Herr Stiegler
hatte eine ldee, fur deren Redi-
sierung er nicht unerhebliche Risi-
ken auf sich genommen hat. Denn
eine 100 %ige Subventionierung
wird er nicht bekommen haben.
Also steckt auch Eigenkapital in
unbekannter Héhe da drin. Zudem
ist er seinen Mitarbeitern verpflich-
tet, und er selbst will und muss
schliefdlich auch leben. Dass seine
Idee Nachahmer findet, kann er
nicht verhindern. Das wére auch
nicht gut. Wenn aber ein spéter dazu
gekommener Mitbewerber ihm
dadurch zahlende Zuschauer abzu-
werben versucht, indem er massive,

mit Superlativen versehene Eigen-
werbung betreibt, muss Herr Stieg-
ler seine eigenen Interessen wahren.

Einen breiten Raum nahmen die
Ausfihrungen zum Thema ebay-
Auktionen ein. Auch ich habe die
Beobachtungen machen konnen,
dass hier ganz offensichtlich einige
schwarze Schafe versuchen, den
schnellen Euro zu machen. Schlief3-
lich kauft der Ersteigerer die Katze
im Sack. Ich denke hier auch an die
Warnung vor Betrigereien. Wie soll
man als Kéufer bel ebay, wo es
meist um Gebrauchtware geht, Un-
zulénglichkeiten reklamieren, wenn
schon ein Handler, der Neuware ver-
treibt, derart betrogen wird? Zwar
lasst sich aus dem Bewertungs-
forum das eine oder andere entneh-
men. Sobald sich aber die Negativ-
beurteilungen massieren, wird doch
einfach die Adresse gedndert und im
aten Stil weiter gemacht. Hellhdrig
werde ich grundsétzlich bei rei-
[3erisch aufgemachten Beschreibun-
gen. So viele LGB-Artikel haben
niemals auf den Dachbdden dieser
Welt geschlummert, wie angeblich
gefunden werden. Auch die ver-
meintlichen Raritéten, die tatsach-
lich alle paar Wochen angeboten
werden, kénnen so selten nicht sein.
Und der Hinweis auf den Laden-
preis sehe ich as Verdummung.
Jeder, der sich auch nur halbwegs
intensiv mit einem Hobby, fir das
Anschaffungen zu tétigen sind,
beschéftigt, kennt Uber kurz oder
lang seinen Lieferanten, bei dem er
gunstiger als nach der UPE einkau-
fen kann. Wenn dann die gelb/weil3e
Zahnrad-Ellok mit 299,00 , (»so-
fort kaufen = 315,00 «) angeboten
wird, hat das mit seriosem Ge-
schéftsgebaren nichts mehr zu tun.
Naturlich will jeder Geld verdienen,
weil er es muss. Wenn dieselbe El-
lok im Handel aber fur 222,00

erhdltlichist, handelt essich hier um
Bauernfangerei. Ich neige auch dann

zur Vorsicht, wenn die Anzeigen
orthographische Fehler enthalten,
die nicht durch einfaches Vertippen
verursacht worden sein konnen. Als
Beispiele nenne ich: »Stainsk, »Kro-
kodiel«, »Aussentravo, »Runnen-
wagen« oder »Holzbénge«. Die fal-
schen Buchstaben liegen zu weit
von der richtigen Taste entfernt, als
dass es sich um einen Tippfehler
handeln kénnte. Und es sind alles
Namen, die auf der Verpackung
oder im Katalog stehen. Toll fand
ich auch die Beschreibung eines
Personenanhéngers mit »sehr hib-
sch aus A-Packung«. Aber es gibt
auch positive Beispiele, denn ich
habe schon einige ordentliche Ab-
schliisse gehabt, insbhesondere bei
den friheren Depeschen. Hier gab
es in aler Regel eine zutreffende
und ehrliche Beschreibung. Dass die
Preisabschliisse extrem differieren
konnen, liegt in der Natur der Sache
von Angebot und Nachfrage. Und
eine Depesche Heft 1 ist nicht mehr
so oft verflgbar, wie es Interessenten
gibt. Ich selbst habe unter 50,00
bezahlt, aber auch schon Abschluisse
von Uber 100,00 beobachtet.

Ein wenig ketzerisch méchte ich
hier anflgen, dass die von mir
monierten Artikelbeschreibungen
bei ebay vielleicht auch nur von
gelehrigen LGB-Freunden stam-
men. Denn bel Lehmann ist man,
was die Wahrheitsliebe der Produkt-
beschreibung angeht, manches Mal
recht grol3ziigig. Die besten Bei-
spiele sind hier der HSB-Caféwagen
und die Salonwagen »Orient Ex-
press« und »Fleche d'Or«. Wahrend
es die beiden letztgenannten nie in
der Schmalspurversion gegeben hat
(ein Eisenbahnkenner liest dies zwi-
schen den Zeilen aus der Katalog-
beschreibung zur Streckenfuihrung
heraus), gibt es zwar beide Café-
wagen bel der HSB, aber nicht mit
nur sechs Fenstern pro Wagenseite.
Die HSB betreiben 4-achsige Per-
sonenwagen mit sechs Seitenfens-
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tern, wie es auch im Modell darge-
stellt wird. Zu Caféwagen umgebaut
wurden aber zwei Acht-Fenster-
Wagen. Diese missten dann im
Modell allerdings 658 mm lang
sein.

Im 120-Jahre-Neuheitenprospekt
findet sich ein »Vorbildfoto«, dasim
Ausschnitt einen Caféwagen zeigt.
Nur dass es sich nicht um identische
Ausfuihrungen von Modell und Vor-
bild handelt, wird verschwiegen.
Warum??? Andere Hersteller in
kleineren Spurweiten weisen doch
auch darauf hin, dass die von ihnen
gelieferten Reisezugwagen aus
technischen oder auch anderen
Grunden verkirzt bzw. im Mal3stab
1:100 gefertigt sind. Und dass es
sich bei der SNCF-Dampflok 141R
nicht um ein Schmalspurvorbild
handeln kann, hat mein 5-jahriger
Enkel sofort an den Doppelpuffern
erkannt. Zumindest war ihm aufge-
fallen, dass da etwas unstimmig ist.
Hat man uns bei Lehmann fir
dumm oder glaubt man, dass der
Kunde gefdlligst nur geblndeltes
Bares in den Laden zu bringen hat?
Ein Reiseveranstalter jedenfalls
konnte sich eine derartige Prospekt-
darstellung nicht ungestraft erlau-
ben. Und bei Lehmann wirde man
sich keinen Zacken aus der Krone
brechen, wenn, von mir aus auch
ganz dezent, der Hinwels auf Ab-
weichungen vom Vorbild angefihrt
wird. Wir wissen ja selbst, dass ein
Reisezugwagen in malistablicher
Léngein Kurven des kleinen Radius
reichlich bescheuert aussehen muss.
Nur zum Narren halten lassen wol-
len wir uns nicht! Womit wir auch
bei einem anderen, sehr haufig
behandelten Thema sind, der Mo-
dellsammlung.

Sicherlich macht es die Geschéfts-
strategie der Firma Lehmann erfor-
derlich, mit wenigen Komponenten
eine breitmdglichste Vielfalt an

Modellen auf den Markt zu bringen.
In der Pkw-Herstellung ist dies gang
und gébe und nennt sich dort »Platt-
formstrategie«. FUr Lehmann ist es
nur legitim, dhnlich zu verfahren,
denn die Entwicklungskosten fir
ein neues Modell...

Ich will mich hier nicht wiederho-
len, was schon haufig angefihrt
wurde. Immerhin hat man bel Leh-
mann (konkret bei den Familien
Richter) zunéchst ein ureigenstes
und legitimes Interesse des eigenen
Wohlergehens. Und auch die Ver-
antwortung gegentiber den Mitar-
beitern liegt gleichsam einer Birde
auf den Schultern der Verantwort-
lichen eines Familienbetriebes, der
die Belegschaft, und, wie man dem
Tenor der zahlreichen Publikationen
in Depesche und »Spur 1l Nach-
richten« entnehmen kann, die Kun-
den mit einbezieht. Regelmalig
liest man vom Lob tber die kulante
und grofRziigige Behandlung von
Reklamationen oder Sonderwdin-
schen an die diversen Abteilungen
des Hauses. Und das kostet. Also
mussen Umsatzbringer her, die auch
Gewinne abwerfen. Nur ist mir
nicht ganz verstéandlich, warum
jeder LGB-Fan jedes Modell in
allen Ausfihrungsvarianten sein
eigen nennen muss? Bei den Phila-
telisten ist esdoch auch so, dasssich
auf bestimmte Gebiete beschrénkt
wird. Klar, Briefmarken erscheinen
weltweit vielfétiger und ofter, sind
aber pro Stick auch billiger. Und
unter dem Strich ist jedes Hobby
kostenintensiv.

Um aber auf den Kern zuriick zu
kommen. Muss wirklich in jeder
Vitrine alles stehen, was LGB heif3t?
Ich denke, auch hier lasst sich
durchaus eine Beschrénkung auf ein
bestimmtes Thema vornehmen. Es
konnen durchaus auch zwei oder
mehr sein, aber alle? Nur ob es
tatsachlich einen Sinn macht, Nach-
bildungen in unredistischen Aus
fuhrungen (den Gag mit der glaser-

nen F7 lasse ich mal aul3en vor) auf
den Markt zu bringen, wage ich zu
bezweifeln. Beim blauen Krokodil
heit es in der Katalogbeschrei-
bung: »...die Lok ist in den Farben
der RhB Classic-Express Salon-
wagen lackiert.« Auf deutsch: Fan-
tasielackierung! Diese Lackierung
hat es beim Vorbild nie gegeben.
Also as néchstes in der Ausfiihrung
der lila Kuh... Den passenden
Glterwagen gibt es, er muss nur
entsprechend angemalt werden.

Die vorstehenden Ausfuhrungen
sind nun tatsachlich langer geraten,
as vorher geplant, doch stellt sich
zwangslaufig eine »Redseligkeit«
ein, wenn alle moglichen Gedanken
nahezu gleichzeitig im Kopf umher
geistern. Aber das liegt letztendlich
auch nur in der Tatsache begriindet,
dass durch das nachtrégliche Ver-
vollstéandigen der Zeitschriftensamm-
lung von »LGB-Depesche« und
»Spur |1 Nachrichten« die Ausgaben
eines langeren Zeitraums sehr kom-
primiert gelesen wurden.

Damit dirfte dann sicherlich auch
erkennbar sein, dassich hier keines-
wegs den Querulanten oder Ober-
lehrer darstellen will. Aber Ihr seid
es ja auch selbst schuld, immerhin
gab es da die Aufforderung...

Und ich denke, dass es nach mir
auch noch etliche LGB-Liebhaber
geben wird, denen nach intensiver
Fachlektire die Gedanken nur so in
die Tastatur sprudeln. Denn der
Kreis der Liebhaber wird wachsen,
dessen bin ich mir sicher. Bel der
Abholung ebay-ersteigerter Depe-
schen im Raum Koln habeich LGB-
Fahrer angetroffen, die zwar einen
Materialbestand im satten funfstelli-
gen Euro-Bereich ihr Eigen nennen,
aber vom »Club der LGB-Freunde
Rhein/Sieg« oder den »Spur 11 Nach-
richten« noch nie gehdrt haben. Und
das muss und wird sich andern!

Dieter Schultes, Koln
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Leserbriefe

Seit Jahren erhate ich lhre Zeit-
schrift, meist etwas verzogert, von
einem lieben Freund im Rheinland.
Sie bedeutet mir viel. Jingst begei-
sterte mich der Gedanke an eine
Regionalgruppe Std (Heft 27). Ver-
standlich, ich wohne 600 km von
Ihnen weg. Dieses Jahr 2002 mach-
te ich mich auf die Socken nach
Much, ich wollte Mitglied werden.
Ihre Veranstaltung fand ich toll, in
fast allen Facetten. Ich blieb einen
Tag langer. Nur Digital, das storte
mich etwas. Ich sprach mit wohl allen
Latzhosen. Ich beobachtete Herrn
Averesch, immer freundlich, immer
hilfsbereit. Zeitweise hatte ich aber
dann den Eindruck, nicht auf einer
Grof3hahnveranstaltung zu sein, son-
dern auf einem Digitalhappening.
Wenngleich der Einsatz, pro Strecke
ein Zug, und die Ausfdle bis zum
valligen Stillstand, nicht gerade Re-
klame fur Digital waren. Ich horte
auch manches unvorsichtig hinge-
worfene Wort, das tief blicken lief2.
Ich addierte Uberschlagig und fand,
das meiste Geld floss digital und
nicht Uber Bahnmaterial. Der Gegen-
wert ist bel Digital jedoch mehr als
fragwirdig.

Ich staunte, wie einfach und kritik-
los Digital von Unbedarften akzep-
tiert wird. Kaum einer versteht, was
ihm da offeriert wird. Aber ale
horen, dass alle es tun, und tun es
infolgedessen auch. Keiner mochte
als der letzte Blode gelten.
Beweisist fir mich, dass einer lhrer
Leute, durchaus ein aktiver Mensch
in lhren Reihen, den ich beruflich
vor Jahrzehnten berthrte, ein ausge-
zeichneter Fachmann auf diesem
Gebiet ist. Und dieser Mann hélt sich
total zurlick. Er weil3 ganz genau,
was dalauft. Besonders merkwiirdig

ist, dass er selbst eindeutig sichtbar
ganz das Gegenteil von Digital tut,
aber das fédllt in diesem Sinne nicht
auf. Er steht nicht auf gegen diese
digitalen Orgien, die sie alle feiern
(Zitat eines Managers der Branche).
Ich habe in Much mit ihm gespro-
chen und ihm das vorgehalten. Er
will seinen Frieden. Ich meine, er
handelt gegen besseres Wissen zum
Schaden der Mehrheit. Man wirde
auf ihn horen.

Hong Prell, Minchen

*k %k

Gerade noch rechtzeitig zum letzten
Juli-Wochenende hat mich Ihr Heft
Nr. 30 erreicht, welches hiermit mit
einer Lobeserhebung bedacht sei:
Das Titelhild, ein Blickfang der be-
sonderen Art! Und der zugehdrige
Artikel voll interner Uberraschungen
(»nach langem Zogern und sanftem
Drangen« etc., siehe Seite 10); man
darf gespannt sein, in welchem
Umfang das »Handmuster« das aus-
zuliefernde Modell vorwegnimmt.
Ich war der Auffassung, das Vorbild
verflige Uber zwei Stromabnehmer!
Ich stitzte meine Ansicht auf
Claude Jeanmaire. Seiten 103 ff.,
Seiten 142 f. (Archiv Nr. 219); dort
— fUr mich jedenfals — die einzige
Stelle, der ein Hinweis auf die
Triebwagen.-Nr. 34 zu entnehmen
ist. Aber vielleicht nehmen Sie an-
lasslich der Vorstellung des Modells
ja auch zur Sekundérliteratur Stel-
lung und kléren Uber Fundstellen
von Abbildungen des Triebwagens
auf (wo z.B. in der Band- bzw.
Archiv-Nr. 020 dieser Buchreihe?).
Klarungsbedurftig fur Leute wie
mich wéaren Uberdies Chiffren wie
»ABe...«, »BCe...«, »Fze...«, »BCFe...«,

»BDZ...«, »Dze...« etc. und was es
da sonst noch ales an Unver-
standlichem gibt; »e« wie »Elektro-
kulturak, das ist klar, aber dann?
Wenn das Triebwagen-Modell auch
nur anndhernd so viel hermachen
sollte wie das von |hnen abgebilde-
te grofe Vorbild, dann werde ich
wohl kaum umhin kommen, ein
Exemplar der LGB-Nr. 20390 anzu-
schaffen, und sei es unter Opferung
von »Brosius und Koch’s Lokomo-
tivfhrer, 11 Abt. 11 1906«, sowie
der Diesellok 2095, welche ich mir
eigentlich durch Anbau zweier
Stromabnehmer sachdienlich »elek-
trifizieren« lassen wollte (Anlehnung
an Mariazeller Erscheinungen)...
Zurick zu lhrem Heft Nr. 30: In
besonderem Mal3e musste mir, as
ziemlich altem und sehr ausgeprég-
tem Freund von Elektrolokomotiven,
der Artikel Ihres Autors Joedecke
»Oberleitungen im Garten« (Seite
32 — 35) zusagen; auch wenn ich
ausserstande bin, seinen elektro-
technischen Erwégungen und Argu-
menten nur halbwegs zu folgen, so
ist ihm in »ganzheitlicher« Form
dennoch zuzustimmen. Wenngleich
er sich Uber »verheerende Oberlei-
tungszusténde, Uber das maRige An-
gebot von LGB-Elloks und derglei-
chen Sachverhalte mokiert. Kennt-
nisse zum (optisch Uberzeugenden)
HObbex-System sollten jedoch nicht
deutschlandweit vorausgesetzt wer-
den, und es sollte, gerade wegen der
stiefmitterlichen Behandlung des
Oberleitungs-Themas auf vielen Frei-
land-Anlagen durchaus (noch ein-
mal) auf Bezugsquellen dieses Sys-
tems hingewiesen werden.

Ich freue mich schon auf Heft 31
und verbleibe mit herzlichen Grien!
Hans-Joachim Beier, Kassel
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Sehr geehrter Herr Prell,

wir freuen uns, dass Se zu den re-
gelmaflligen Lesern unserer Zeit-
schrift gehdren, auch wenn Se sie
nur aus zweiter Hand beziehen.
Auch daruber, dass Se uns einmal
in Much besucht haben, freuen wir
uns natdrlich. Allerdings weisen wir
zu lhrem besseren Verstandnis dar-
auf hin, dass es sich bel unserem
Jahrestreffen in erster Linie um eine
interne Veranstaltung handelt. An-
ders als bei der Teilnahme an Mo-
dellbahnausstellungen, wo wir und
unsere Anlage voll fir die Besucher

Bemerkungen zum Bericht in Heft
30, Seite 32 ff.,

»Oberleitung im Garten« von G.M.
Joedecke

Herr Joedecke hat sehr umfangreich
und mit Fotos seiner Anlage illu-
striert, wie auch eine Gartenanlage
mit Oberleitung wirken kann. »Mo-
dellbahner scheuen davor zurtick, E-
Loks an den Draht zu legen« und
weiter: »Aufgefallen ist, dass sich
die Fachpresse dartiber totschweigt,
dass es neue Oberleitungskonzepte
gibt.«

Es misste bekannt sein, dass Herr
Joedecke mit seiner Firma
HOBBEX ale Komponenten her-
stellt, die fur die Nachrlstung einer
Anlage mit Oberleitung erforderlich
sind. Ich kritisiere wohl zu Recht,
dass auf vielen Schauanlagen Elek-
trofahrzeuge abgebligelt ihre Run-
den drehen. Ein schlimmerer Faux-
pas, wenn in der Literatur oder auf
Kaenderbléttern z.B. eine Zahnrad-

zur Verfigung stehen, kann es in
Much auch “mal sein, dass zum
Beispiel alle »Digital-Experten« in
der Cafeteria hocken und die An-
lage steht. Das muss dann also nicht
gegen Digital sprechen! Se haben
natirlich Recht, wenn Se auf Pro-
bleme bei Digital hinweisen. Die
MZSvon LGB ist allerdings eher fiir
die Heimanlage und weniger fir
GrofRanlagen in Modulform ge-
dacht. Die Module, z.B. auch die mit
komplizerten \Weichenstral3en, mis-
sen bei uns variabel zusammenge-
baut werden konnen. Das erfordert
schon eine ganz spezielle technische

lok mit zwei Wagen den Gipfel
erklimmen will, der Zug mit abge-
bugelter FO-Lok auf der Strecke
steht, jedoch kein Haltepunkt in
Sicht ist. Die Vorziige einer Ober-
leitung, die ale im oben erwahnten
Artikel aufgezeigt werden, kann ich
nachvollziehen.

In dem »Resiimee«, das Herr Joe-
decke zieht, wurden bis vor kurzem
noch keine Schaden durch Schnee
oder Wildwechsel festgestellt. Im
Norden Deutschlands gehen die
Uhren anders.

Viele Eingriffe in die Natur muss
ich jetzt bereits, auch ohne Oberlei-
tung, beheben. Fauna und Flora ar-
beiten Hand in Hand: Aste verschie-
dener Starken landen auf Trasse,
Nadeln und Blétter im Herbst. Es
regnet Bliten und Knospen im
Fruhjahr. Streunende Katzen benut-
zen Gleise und Tunnel als Zugang zu
ihren Jagdrevieren. Mehrere Eich-
hornchen jagen Uber’s Streckennetz.

Problemlésung. Wir stellen aber
grundsatzlich fest, dass manche
»Kinderkrankheit« schon beseitigt
werden konnte und sind daher im
Grunde genommen zufrieden. \Wenn
man einmal von dem bisherigen
»Kreisverkehr« wegkommen, also
richtig rangieren will, dann ist
Digital wirklich ideal, wie wir im
vorigen Jahr als Jahres-Motto ver-
kiindet haben.

Vielleicht kommen Se im nachsten
Jahr noch einmal zu Besuch und
sprechen mich personlich an.

H.-Jurgen Neumann

Sie sammeln ab August unsere friih-
reifen Haselntisse und bringen statt-
dessen Walniisse aus Nachbar’'s Gar-
ten. Alles wird verbuddelt. (Was ist
das Ergebnis: Studentenfutter?)

Die vorgenannten Eingriffe hielten
uns bis heute davon ab, die Gebirgs-
trassen zu elektrifizieren. Auch
wollten wir eine zusétzliche Stol-
pergefahr beim Bergen verungltick-
ter Zlge vermeiden. So fahren unse-
re schonen RhB-Lokomotiven wei-
terhin abgebiigelt oder mit Hubbe-
grenzung, um beim Durchfahren
einer LGB-Bogenbriicke nicht »oben
ohnex weiterfahren zu missen.

Hier noch eine Schlussbemerkung:
Im MZS-Zeitdter kdnnen digitali-
sierte Loks keinen Strom aus der
Oberleitung ziehen! Somit ist leider
der Fahrdraht zur Attrappe verkom-
men. Sieht trotzdem gut aus!! Mit
erfolgreichem Anbugeln...

Dieter Manhardt, Kdln
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LGB - Club
Nachrichten

Die Ziele und Aufgaben des Clubs

sind:

1. Forderung von Kontakten zwi-
schen engagierten LGB-Bahnern.

2. Organisation gemeinsamer Be-
sichtigungen von in- und aus-
landischen LGB-Anlagen.

3. Speziainformationen fir den
LGB-Sammler zu liefern sowie
Tauschgel egenheiten zu ver-
mitteln.

4. Hilfeleistung fur den Aufbau
von Innen- und Auf3enanlagen
fur Anfanger und fortgeschrit-
tene LGB-Bahner.

5. Verbreitung des LGB-Hobbys
und Gewinnung neuer LGB-
Freunde.

Der Clubbeitrag wurde auf Euro 60,00

festgesetzt. Hierin ist der Bezug der

Modellbahn-Zeitung »Spur Il Nach-

richten« enthalten, die als offizielles

Organ des Clubs fungiert.

Clubvor stand:

Horst-Jirgen Neumann, Heckhaus
76, 53804 Much (Tel. 02245/2224)
Theodor Pfeiffer, Adenauerstr. 8,
50169 Kerpen-Horrem (Tel. 02273/
1052)

M odulbau:

Klaus Friedrich, Am Kornberg 66,
57076 Siegen (Tel. 0271/75418)
Digital-Technik:

Klaus-Peter Kerwer, Im Muhlenfeld
1, 53881 Euskirchen (Tel. 02251/
4444), E-Mail: sat-tv_kerwer@t-
online.de

Clubfinanzen:

Volker Hahne, Heinrich-Kampchen-
Str. 26, 46242 Bottrop (Tel. 02041/
569838), E-Mail: sachsenschmal-
spur@t-online.de

Bankverbindung: Stadtsparkasse
Bottrop, Konto-Nr. 3575214,
Bankleitzahl 42451220

Nachruf

zum Tode von

Herrn Gert Promeuschel

Herr Gert Promeuschel, Dipl. Ing.
(FH) Maschinenbau, verstarb pl6tz-
lich und vollig unerwartet am
18.08.2002 im Alter von 57
Jahren.

Im Jahr 1979 erflllte sich sein
Traum von einer Modelleisenbahn,
denn nach der Geburt seiner drit-
ten Tochter schenkte ihm seine
Frau die erste Grundausstattung der
Lehmann Bahn. Im Laufe der ver-
gangenen 23 Jahre hat sich die
Sammlung nahezu jahrlich ver-
grolert. Gerne stellte Herr Pro-
meuschel seine Zlge in seinen
Burordumen aus.

Herr Promeuschel wollte nie eine
feste Anlage, es reizte ihn viel-
mehr, immer wieder neue »Par-
cours« anzulegen. Mehrmals jahr-
lich beschlagnahmte daher die
L ehmann Bahn ganze Stockwerke,
so dass man sich wochenlang nur
im Storchenschritt bewegen konn-
te. Im Sommer wurde der ganze
Garten fir immer wieder neue mo-
bile Bahnanlagen genutzt.

Zusammen mit seinen vier Kin-
dern verbrachte er viele Stunden
beim Aufbau der Anlagen und
beim Betrieb der Bahn.

Aber nicht nur die Modellbahn
weckte sein Interesse, auch die
grof3en Vorbilder begeisterten ihn.
So nahm er jede Gelegenheit wahr,
weltweit die Originalbahnen zu
besuchen und mit ihnen zu fahren.

Mit grof3em Interesse verfolgte er
die Aktivitdten des LGB-Club,
dem er im Dezember 1985 als Mit-
glied Nr. 24 beigetreten war, in den
»Spur-11-Nachrichten«.  Leider
erlaubten in den letzten Jahren sein
berufliches Engagement und seine
vielen Auslandsreisen nicht die
Teilnahme an Clubtreffen oder
Ausflugsfahrten.

Die Verbundenheit mit dem LGB
Club war trotzdem sehr intensiv
und unverandert.

Das Interesse an der Lehmann
Bahn und die Liebe zu seinem
schonen Hobby konnte Herr Pro-
meuschel bel seinem Sohn und sei-
nen beiden Enkeln wecken. Viel-
leicht treten sie ja in Zukunft mit
ebenso viel Freude seine Nach-
folge an. Unser Mitgefuhl gilt sei-
ner Ehefrau Ingrid, die wir anlass-
lich friherer Clubveranstaltungen
kennengelernt haben.

Wir werden Gert Promeuschel in
guter Erinnerung behalten.

H.-Jargen Neumann
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Seminare

Seminare werden also zu festen Ein-
richtungen unserer Veranstaltung in
Much. Der rege Besuch und das
grol3e Interesse dieses Jahr zeigten
das deutlich. Wie schon berichtet,
war der Vortrag Uber Kontakt und
Stromfluss in Schienen im Garten
hoffnungslos Uberfillt. Ganz offen-
sichtlich ein Thema, das unter den
N&geln brennt. Und der Vortrag
brachte schlieflich auch eindeutig
neue Erkenntnisse, es wurden nicht
nur die Regeln der Technik oder der
Stand der Technik, sondern inshe-
sondere analytische Ergebnisse vor-
getragen, die so manche alteinge-
fahrene gute alte Regel zum Erstau-
nen mancher schlicht und einfach ad
absurdum fuhrten. Es war aber auch
Zeit dafir, siehe Seite 4 in diesem
Heft.

Das zweite Seminar war ein Work-
shop Uber Landschaftsbau fir Mo-
dule, unterstiitzt durch ein Modell
im Mal3stab 1:4 fur Baugréf3e IIm
mit richtig apiner Landschaft, die
realistisch Uber die H6he von Ober-
leitungsmasten hinausragte und
sowohl die sommerliche Alpensiid-
seite, wie die winterliche Alpen-
nordseite zeigte. Unterstltzt aber
auch von meiner weitaus bescheide-
neren Modulanlage mit Landschaft
in gleicher Bauweise, die zu diesem
Zweck erstmals in Much in der
grol3en Halle gezeigt wurde. Ganz
nebenbei konnte gleich die mihelo-
se Bergfahrt Uber eine 5% Rampe
demonstriert werden, sowohl von
beschwerten LGB-Loks kleinster
Bauart, wie auch von Livesteam.
Die BAVARIA musste sogar (auf
Wunsch) zwei Zige hoch schlep-
pen, wobei der Oberleitungsbauzug
mit 14 Stahlzylindern beschwerte

Achsen hatte, damit er die Ruck-
fallweichen schlitzen kann. Diese
aulRergewohnliche Masse hinderte
aber nicht, Anfahrten der BAVARIA
auf der Rampe aus dem Stand ohne
Schleudern mit Bravour zu bewdlti-
gen, schliefdlich sogar in der Kurve
und zuletzt mit bewusst entgleisten
Waggons. Ein Ingenieur aus apinen
Regionen wollte es wissen und da
drickte der bekannte Spieltrieb der
alten Herren durch, man mége mir
den Unfug verzeihen, ihm auch,
bitte. Es hat Spal3 gemacht.

Zurtick zum Thema: Freier Eintritt
nur fir Clubmitglieder nitzte nicht
viel, wir hatten in adlen Veranstal-
tungen auch voll zahlende Géaste.
Die Seminare mussen entweder in
grofere Raume verlegt, worunter
die Vermittlung des Stoffs leiden
wird, oder von der Teilnehmerzahl
her begrenzt werden. Das muss ich
aber mit dem Prasidenten klé&ren.
Jedenfalls sollte jeder Teilnehmer zu
einem anstdndigen Sitzplatz kom-
men.

Auf der néchsten Veranstaltung in
Much haben wir, wie schon durch
Heft 30 bekannt geworden, einen
weiteren Vortragenden, namlich
Herrn Horst Gohr aus Berlin mit
dem Thema Alterung von Fahrzeu-
gen, aso einem Workshop. Mich
freut das ganz besonders, wie Sie
sich vorstellen kdnnen, nicht weil es
mir aleine zuviel werden konnte,
vielmehr weil es eine echte Be-
reicherung darstellt. Dazuhin kam
dieses Thema als Wunsch aus den
Reihen der Clubmitglieder! Ich
werde ebenfalls mit neuen Themen
das Angebot erweitern und hoffe auf
regen Zuspruch. Mit dem Titel

Planung einer Gartenbahn mochte
ich besonders der derzeitigen rasan-
ten Zunahme solcher Bauvorhaben
rechtzeitig entsprechen und in
unmittelbarem Zusammenhang steht
das Gebiet der Betriebssysteme im
Garten. Hier wurden wohl die
schmerzlichsten Erfahrungen und
Enttduschungen gemacht. Diese
Themen werden auch allgemein
vernachldssigt, ganz offensichtlich
fehlen die analytischen Basistiber-
legungen, um diesen Stoff abzuhan-
deln. Wer also noch das Vergniigen
des Aufbaus einer Gartenbahn vor
sich hat, darf zu Recht gespannt sein
und jene ebenfals, die inzwischen
zuviel Frust statt Lust erlebten und
an eine technische Umgestaltung
denken, um jenen Spal3 zu haben,
den sie immer haufiger anderswo
beobachten kdnnen.

Der Vortrag Uber Kontakt und
Stromfluss im Garten ist eine Wie-
derholung des letztjdhrigen Semi-
nars. Offensichtlich ist der Bedarf
noch nicht gedeckt. Aul3erdem stie-
fen die wohl bislang noch nicht
publizierten Erkenntnisse auf erheb-
liches Interesse. Ich beabsichtige
auch nicht, darliber einen Artikel zu
schreiben, nachdem wir zunehmend
beobachten, dass solches Tun eine
Sekundéarliteratur auslost durch
Schreiberlinge, die sich weder den
Stoff erarbeitet, noch richtig ver-
standen haben. Es wird also eine ab-
sehbare Zeit lang so bleiben, dass
unsere Seminare, wie oben erwahnt,
auch Podium fur die Information
Uber den Stand der Technik hinaus
sein werden.

Damit komme ich zum Thema
Diskussionen. Wir hatten auch die-
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ses Jahr, also 2002, wiederum nach
jeder Veranstaltung jeweils eine
volle Stunde Frage- und Antwort,
wie auch Diskussion unter den
Teilnehmern, mit reger Beteiligung
unter jenen, die nicht davongelaufen
waren. Angesichts dessen hitte ich
aber auch zu akzeptieren, dass
Zwischenfragen, welcher Art und
Qualitat auch immer, auf diese Zeit
der Diskussion konzentriert werden.
Unterbrechungen der Veranstaltung
mit Fragen und Einwlrfen verlan-
gern ansonsten die Vortragszeit zu
sehr auf Kosten der Diskussions
runde. Seine Frage bis dahin aufzu-
notieren ist wohl zumutbar, nach-
dem sogar einige Teilnehmer regel-
rechte Manuskripte mitschreiben
und mitzeichnen.

Hier nun die Veranstaltungen in
Much 2003 zu lhrer Information.

DONNERSTAG
10 - 11 Uhr
Diskussion Uber die
Spur 11 Nachrichten
Diskussion — Gottfried Joedecke
16 — 17 Uhr
Planung einer Gartenbahn
Vortrag — Gottfried Joedecke

FREITAG
10— 11 Uhr
Betriebssysteme im Garten
Vortrag — Gottfried Joedecke
14 — 15 Uhr
Kontakt und Stromflussin
Schienen im Garten
Vortrag — Gottfried Joedecke

SAMSTAG

9-10 Uhr
Akku und Funk im Garten
Vortrag — Gottfried Joedecke

10 - 12 Uhr und 13 — 15 Uhr
Alterung von Fahrzeugen und
Gebauden
Workshop — Horst Gohr

11 -12 Uhr
Kettenfahrleitung im Garten
Workshop — Gottfried Joedecke

Die Veranstaltungen sind fur Club-
mitglieder grundsétzlich kostenlos.
Allein beim Workshop »Alterung«
wird ein Kostenbeitrag erhoben.
Anmeldungen werden in der Rel-
henfolge des Eingangs angenom-
men. Nicht belegte Plétze werden
vor Beginn weiter vergeben.

Noch eine Bitte: Sollten Sie Themen-
vorschlage benennen oder selbst
Beitrége leisten konnen, so sind die-

se natdrlich herzlich willkommen.
Bis Much sind es noch Monate!

Ubrigens werden wir die Seminare
wie schon friher erlautert, stets auf
dem Niveau der fachlichen Informa-
tion haten, also keine Verkaufs-
veranstaltungen mit kéuflichem Er-
werb von Produkten der Vortra-
genden einflhren.

Dipl.-Ing. Gottfried M. Joedecke

Wie sehe ich gut »Alt« aus ?

Diese Frage wird sich so manche
hochglanzlakierte Lokomotive stel-
len, die durch eine ganz oder teil-
weise gealterte Model lumwelt fahrt.
Um wirklich gut »Alt« auszusehen
bedarf es aber einiger Vorkenntnisse
und Materialien, die, wenn man sie
richtig einsetzt, unserer Lok ein
wirklich gutes ates Aussehen ver-
leiht. Daher mdchte ich auf das
Alterungs- und Patinierseminar hin-
weisen, das beim Jahrestreffen 2003
stattfinden soll, vorausgesetzt esfin-
den sich genligend I nteressenten.
Fir dieses Seminar sind folgende
Themen geplant :

1. Fahrzeuge

Theoretische Einfihrung Uber die
Entstehung von Alterung bei Orgi-
nalfahrzeugen, die zu verwendeten
Farben und deren Anwendung,
mehrere Alterungsverfahren und
ihre Anwendung bei Fahrzeugen,
Airbrushtechnik, praktische Ubung
am Modell, Beantwortung von Teil-
nehmerfragen

2. Gebaude

Umsetzen eines Orgina bauwerks in
Modellgrofie.

Materialien fir Gebaudemodelle im

Innen- und Aulenanlagenbereich,
Gestaltung von Wandfléchen, die
richtige Farbwahl bei Gebauden,
Airbrushtechnik, praktische Ubung
am Modell, Beantwortung von Teil-
nehmerfragen

Der zeitliche Rahmen wird voraus-
sichtlich insgesamt ca. 4 Std. in An-
spruch nehmen. Alle Materidlien, die
zum Einsatz kommen, werden ge-
stellt und gehen nach dem Kurs in
Teillnehmerbesitz Uber. Mitzubringen
ist lediglich Schreibmaterial fir
Notizen, ein Wagen fur die Alterungs-
Ubung, ein Paar Gummihandschuhe
sowie Hose und Hemd, denen Far-
ben nichts mehr anhaben kénnen.

Die Anmeldung zum Seminar sollte
bis zum 30.4.2003 erfolgen. Spétere
Meldungen konnen nicht mehr be-
riicksichtigt werden.

Kursgebihr inkl. aller Materiaien
incl. Airbrush betragt 100,00 .
Fragen im Vorfeld kdnnen unter Tel.
030/ 2365 71 81 ab 18 Uhr oder
E-Mail: Horst.Goehr@t-online.de
beantwortet werden.

Horst Gohr
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Club-Domizil

Die Uberschrift »Club-Domizil« ist
nicht nur eine neue Rubrik auf der
Internet-Seite (www.lgb-club.de),
sondern auch eine lang ersehnte
Realitdt: Am 19.10.2002 wurde im
Industriegebiet von Meckenheim
(bei Bonn) im Gebadude der Firma
Josef Dunkelberg, Muhlgraben-
stral3e 27, eine rd. 450 gm grolse
Ausstellungshalle ertffnet und den
Clubmitgliedern und Gésten vorge-
stellt. Sdmtliche Module, die nicht
fir derzeitige Messen und Ausstel-
lungen bendtigt werden, hatte die
Modulgruppe dort in wochenlanger
Arbeit aufgebaut. Dabel war auch
gleich deutlich geworden, welche
Vorteile mit so einer stationdren An-
lage doch verbunden sind. Wéahrend
sonst die Module immer nur aus dem
Lager enthommen und nach den
wenigen Tagen einer Ausstellung
wieder eingelagert werden, konnte
nunmehr renoviert, erweitert, ausge-
schmuickt und auch technisch aufge-
rustet werden. Das hat alen Betei-
ligten dann auch Spal3 gemacht, was

deutlich zu erkennen war. Die neue
Brauerei mit Gleisanschluss von
Herbert Tacke war z.B. ein wahres
Prunkstiick geworden! Die S&ge-
mihle mit echtem Wasserlauf von
Manfred Hofmann war auch ein viel-
bewunderter Blickfang. Auf festem
Boden konnten die Module jetzt
auch einmal in Ruhe justiert wer-

den, damit das Wasser sich nicht
eigene, ungewollte Wege sucht. Der
Gleisplan war auch sehr interessant,
man kann an einer Stelle in die An-
lage hineingehen, die Dinge aus der
Né&he betrachten, z.B. auch die Digi-
tal-Zentrale, das Steuerpult sich an-
sehen und natirlich auch die Tech-
nik erklaren lassen. Gefahren wer-

Rainer Frohling staunt andachtig. Im Hintergrund diein der Entstehung
befindliche US-Waldbahnanlage von Klaus-Peter Kerwer und Dieter Dunkelberg

Wunder schones M ihlenmodul (mit echtem Wasser) von Manfred Hofmann

den die Zlge natirlich per Funk-
Handy und so sind die »L okfihrer«
unterwegs, stehen auf’en an der
Strecke oder rangieren einen Zug in
einen Gleisabschnitt hinein.
Interessant fUr die Besucher waren
sicher auch die im Bau befindlichen
Module von Klaus-Peter Kerwer,
aus denen eine amerikanische Wal d-
bahn-Landschaft werden soll. Pas-
send zur schon fertigen und bekann-
ten Trestle-Wood-Briicke entstehen
Berge und Schluchten, und als
eisenbahntechnische Besonderheit
ein Gleisdreieck. Das wird dann
sicher einmal eine Anlage, diein der
Zukunft auch auf Ausstellungen
gezeigt werden kann.
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Uberblick (iber das Geschehen. Im Vordergrund die Schiebebiihne nebst Fahrzeug-Eigenbauten von Dieter Dunkelberg

Rechts: Werner Sonnenschein (links)
zeigt Jurgen Wust die funktionstiichtige
Schotterumladung von der Feldbahn in

die LGB-Wagen
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Gesuperte und gealterte Stainz (aus Putzbrunn)

Regelspur Ko6f von Magnus

Wunderschon gestaltete Gartnerei (mit echten Baumen).
Baumeister: Klaus Friedrich

Eigenbau Bernina-Triebwagen (Dieter Dunkelberg)

Oben: Wunder schéne Verladeszene
auf einem Modul von Herbert Tacke

Unten:
Kleinbahnidylle zwischen den Gleisen.
M an beachte die Dreischienenweiche
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Die Digitalexperten im Einsatz. Klaus-Peter Kerwer (links)
und Dieter Dunkelberg programmieren einen Neuzugang

Ute Blumeim ersten Ausstellungseinsatz am Infostand

Pfeiffers StraRenbahnen und Altherrenrunde

Offizielle Einweihung der Ausstellungshalle.
Der Hausherr Josef Dunkelberg (2. von rechts) bekam eine
»Frank S.«als Geschenk

Ralph Reppingen und L ebensgefahrtin hatten es nicht weit.
Vielen Dank fur den Besuch

Rolf Richter bekommt von Klaus Friedrich eine Sonderfiihrung
Foto: Werner Offergeld
Alle anderen Fotos: Dr. Wolfgang Neumann
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Die zahlreichen Besucher wurden
am Eroffnungstag mit Kaffee und
Kuchen bewirtet, wobei aus dem,
von einigen Clubdamen dankens-
werterweise zur Verfligung gestell-
ten Kuchen, ein stattliches Simm-
chen fur weitere Anschaffungen in
Meckenheim erwirtschaftet werden
konnte. Aus der clubeigenen Bierbar
gab es frischgezapftes Koélsch und
im Hof wurde an einem Imbiss-
Stand alerlei Gegrilltes angeboten.
Das Wetter spielte auch noch mit,
und so war eigentlich alles in Ord-
nung. An einem Club-Infostand stell-
te sich Ute Blume, die neue Club-
Sekretérin den Besuchern vor und
hatte diverse Boutique-Artikel im An-
gebot. Erstmals (und letztmals) auch
ein paar Clubwagen aus friheren
Jahren, die ja »normalerweise« im-
mer nur im betreffenden Jahr und
nur fur Clubmitglieder und nur per 1
Stiick erhdltlich sind, und Restbe-
sténde anschlief?end wie das Gold
von Fort Knox gehitet werden. Das
LGB-Werk hatte noch den LGB-

Clubsekretarin Ute Blume stellte sich vor

Atlas und LGB-Schreibblocks ge-
stiftet, die an diesem Tag verschenkt
wurden.

Per besonderem Rundschreiben wa-
ren die Clubmitglieder eingeladen
worden und viele nutzten die Gele-
genheit einer ersten Besichtigung.
LGB-Chef Rolf Richter gab sich die
Ehre, genau wie Gunther Kiss, der
bei der Gelegenheit gleich den fast
fertigen Mittel el nstiegswagen prasen-
tierte. Als Eréffnungsgeschenk hatte

die Firma Lehmann zusétzlich eine
stattliche Zahl an Gedecken vom
L GB-Geschirr geschickt, so dass auch
die Kaffeekliche in Meckenheim
demnéchst stilgerecht ausgerUstet
werden kann. Denn so en Herbst-
fest soll es auf jeden Fall auch wei-
terhin neben der Mucher Jahreshaupt-
versammlung geben, wie auch offent-
liche Fahrtage fur das Publikum und
vielleicht monatliche Treffen fir
Clubmitglieder. In 2002 hat es z.B.
am 17.11. einen Vor-Advents-Fahrbe-
trieb und am 15.12. e nen Weihnachts-
Fahrtag gegeben. Hierbei hatten Kin-
der bis 14 Jahren freien Eintritt.

Bleibt zu hoffen, dass das neue Do-
mizil wie geplant angenommen und
naturlich auch moglichst langfristig
zur Verfugung stehen wird. Die Ak-
tion »Patenschaft« hat leider nicht
zu dem erhofften Ergebnis geftihrt.
Fahrtage sollen auch in 2003 ein-
mal im Monat stattfinden, und kon-
nen bel der Club-Geschéftsstelle er-
fragt werden.

Gemiitlicher Tell der Veranstaltung. L GB-Chef Rolf Richter (2. Personenreihe rechts) kam zu Besuch



Club der LGB-Freunde

Der LGB-Club und seine Manner

- das Interview, oder: 13 auf einen Streich -

Daich von Herrn Neumann gebeten
wurde, bei der Ausstellung in Sins-
heim ein wenig fur das leibliche
Wohl der Clubmitglieder zu sorgen,
fuhr ich mit. Aber ich dachte mir,
dass ich ja nicht die ganze Zeit nur
Kaffee kochen kénnte. Also lieRich
mir 10 Fragen fUr eine Meinungs-
umfrage unter den an der Ausstellung
teilnehmenden Helfern einfallen, die
die Herren mir dann beantworten
sollten. Als ich mit meinem Notiz-
block anriickte, sah ich ein paar zwel-
felnde Gesichter, aber auch interes-
sierte Mienen. Meine genauen Ab-
sichten waren nicht gleich allen klar.
Fir Einige war es vielleicht auch
Unsinn. Aber bis auf wenige Aus-
nahmen standen die Herren mir net-
terweise Rede und Antwort und es
wurde flei3ig geschrieben. Ich hatte
10 Fragen vorgegeben und jeder
sollte in ein paar ruhigen Minuten
seine ganz personliche Meinung
dazu kundtun.

Ich glaube, fur die Mehrzahl unserer
Ménner war das wohl eine gelunge-
ne Abwechslung. Fir mich war es
auch sehr angenehm, da ich mich
dadurch mit vielen recht angeregt
unterhalten durfte. So lernteich ins-
besondere Herrn Dr. Michel und
Herrn Pfeiffer mal etwas besser ken-
nen. Und ich muss dazu sagen, es
hat mir riesigen Spal3 gemacht. Die-
se beiden nahmen sich besonders
viel Zeit, mir einiges Uber ihr Le-
ben, welches ja bekanntlich schon
etwas langer wahrt, zu erzéhlen. So
verging die Zeit schnell, was ich
vorher bezweifelt hatte, und ich
muss sagen, es war wirklich schon
und sehr interessant.

Ich erhielt zu meinen Fragen Ant-
worten von 13 Herren und wen es
interessiert, der lese weiter...

Meine 1. Frage lautete: Seit wann
beschaftigen Sie sich mit dem
Hobby »M odelleisenbahn?«

Wie zu erwarten, hatten die meisten
als Kinder den ersten Kontakt mit
einer Eisenbahn. Ob nun Méarklin
HO oder Fleischmann; oder Spur |.
Bei Herrn Dr. Rick war es eine
Dampflok, die direkt angrenzend
am Garten vorbeifuhr und ihn so
faszinierte, dass er sich unbedingt
eine Méarklin Eisenbahn Spur O
winschte und auch bekam. Das war
im Jahre 1927, man stelle sich dies
vor. Bel Herrn Pfeiffer war es 1924
die erste Eisenbahn in Spur |, ein
paar Jahre spéter, 1928, gab es dann
Spur O und aus Zigarrenkastchen
wurden Hauser, Signale und An-
dreaskreuze gebastelt. Man war zu
der Zeit sehr erfinderisch. Herr
Friedrich begann als sechsjéhriger
Junge mit einem Stabil-Metallbau-
kasten-System. Danach mit einer HO-
Modellbahn und 1971, dank seiner
Tochter, mit LGB. Herr Dr. Baltzer
bekam — man beachte — zu seinem
ersten Hochzeitstag von seiner Frau
die erste Modelleisenbahn geschenkt.
Was fir eine Frau! Bemerkenswert!
Aber auch nachahmenswert? Zu
LGB kamen die meisten Herren erst
spater, meist durch ihre Sohne, die
jaauch Eisenbahner werden sollten.

Meine 2. Frage lautete: »I n welcher
Form beschéftigen Sie sich mit
der Eisenbahn?«

Das Sammeln von LGB Modell-
eisenbahnen ist wohl eine der grof3-
ten Leidenschaften unserer Manner.
Aber viele machen auch In- und
Auslandsreisen mit der Bahn. Meist
durfen die Frauen mit, wenn sie
denn wollen. Es geht sogar bis hin
nach Amerika. Sehr beliebt ist auch

die Schweiz. Einige Herren bauen
auch ihre Modelle selbst, wie mein
eigener Mann, Dieter Dunkelberg.
Er baut die tollsten Loks, Wagen
und was dazu gehort. Aber auch
Herr Maihofer und Herr Pfeiffer
basteln und bauen. So entstehen un-
ter ihren Handen Weichen, Wagen,
Loks und StraRenbahnen. Herr Ker-
wer hat sich der Durchftihrung di-
verser technischer Modifikationen
der Clubanlage verschrieben. Herr
Friedrich baute sehr viele Module
for die Clubanlage. Davon nennt er
mittlerweile 84 sein Eigen. So hat
jeder was zu tun, was jaauch gut ist.
Unsere Manner klagen nie Uber Lan-
geweile und as Rentner oder Pen-
siondre nerven sieihre Frauen nicht.

3. Frages »Wann sind Sie dem
Club beigetreten und warum?«

Herr Neumann, die ‘Nr. 1' und des-
halb auch der »Préasident« des Clubs,
Herr Degens (Nr. 4) und zwei ande-
re Herrn, Nr. 2 und Nr. 3, die ich
nicht sprechen konnte, grindeten
den Club im Jahre 1985. Nach und
nach kamen dann immer mehr
Leute dazu. So ist Herr Preiffer die
Nr. 8, Herr Kerwer die Nr. 14 und
Herr Averesch die Nr. 345. Alle
anderen liegen dazwischen. Zu dem
»WARUM« anwortete Herr Neu-
mann: »Um Gleichgesinnte zu tref-
fen«. Herr Tacke geht es um Ant-
worten auf seine Fragen in Punkto
Eisenbahn und um Erfahrungsaus-
tausch. Herr Maihofer schétzt die
Aktivitdten mit Gleichgesinnten,
ebenso wie Herr Kerwer, der eigent-
lich nur mal ins LGB-Werk fahren
wollte. Herrn Dr. Baltzer interessie-
ren die netten Leute und Modell-
bahnen »querbeet« aus alen Krei-
sen. Herr Friedrich fand auf seiner
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Suche nach LGB Modellbahnern
einen ganzen Haufen davon. Herr
Dr. Michel spricht von Kompetenz
zugunsten des Hobbys. Natdrlich ist
das Ziel des Eintretens in einen
Club, wie Herr Degens ganz richtig
erkennt, das Kennenlernen derer
vom gleichen Virus Infizierten.

4. Frage: »Wie fuhlen Sie sich im
Club?«

Die Antworten reichen von »gut
aufgehobenk, »ausgesprochen wohl,
»good feelings« bis hin zu: »wiein
einer Familie«. Herr Buerger spricht
von Freunden, Bekannten und zu-
verléssigen Partnern. Ja, so ist es
wohl auch, wenn ich meinen Inter-
viewpartnern glauben kann. Manche
Herren sprechen tber zu wenig Zeit,
dadas Berufsleben sie noch voll ein-
nimmt, und Herr Neumann winscht
sich, dass sich sein »aktiver Freun-
deskreis« vergrofiern moge, aufgrund
des gestiegenen Umfanges der Akti-
vitéten. Schon fand ich auch die Ant-
wort von Herrn Pfeiffer. Er meinte,
der Club halte ihn jung und ersetze
ihm denArzt. Und ich glaube, da hat
er recht, wenn man ihn so betrachtet
mit seinen 83 Jahren!

5. Frage: »Sind Sie zufrieden, oder
gibt esDinge, die Sie nicht mogen?«
Die Antwort des »Prasidenten« ist
hierzu sehr gut, finde ich. Herr
Neumann meinte, er sei grundsétz-
lich zufrieden, aber Verbesserungen
seien immer moglich. Am besten
komme er mit den Clubmitgliedern
zurecht, die selbst die Arbeit sehen
und nicht erst grofld fragen. Mehr
Mitarbeit und mehr aktive Mitglie-
der sind immer im Gespréch, da es
sich um einen kleinen Kreis handelt,
der beim Auf- und Abbau der Club-
anlage und bei Ausstellungen antritt
und so weiter.

Herr Kerwer spricht, glaube ich,
alen aus der Seele, wenn er sagt,
dass er jene Leute nicht mag, die nur
meckern, aber selbst keine besseren

Ideen und Vorschlage machen kon-
nen. Ja, solche gibt's auch! Diplo-
matisch mochte ich dazu sagen, es
treten hier und da schon ma ein
paar kleine Reibereien auf. Herr Dr.
Baltzer schétzt sehr die personliche
Freiheit, die im Club herrscht. Das
»Kleingeistige Vereinsmeiertum«
mag er Uberhaupt nicht, genauso
wenig wie die Angeberei, die er aus
anderen Clubs kennt. Eigentlich
waren alle 13 Mitglieder, dieich be-
fragte, sehr zufrieden mit dem Club-
leben. Aber, so muss ich anmerken,
tragen alle 13 Herren auf entschei-
dene Weise zu dieser Harmonie bei.

6. Frage: »Waswiurden Sie andern?«
Zuerst kam immer die Antwort:
nichts! Alles ist gut so, wie es ist!
Aber dann, nach einigem Nach-
haken, sprachen einige der Herren
von dem Wunsch nach einem eige-
nen Clubheim. Dieses Vorhaben
kann inzwischen als bereits auf den
Weg gebracht beschrieben werden.
In Meckenheim, in der N&he von
Bonn, wurde dem Club von Herrn
Josef Dunkelberg ein grof3er Raum
zur Verflgung gestellt. Hier wurde
die Clubanlage zum grofdten Teil
aufgebaut.

So wurde auch bemerkt, dass bei
grofReren Investitionen eine breitere
Entscheidungsbasis gesucht werden
sollte. Aber dies ist ja von Herrn
Neumann bei der Jahreshauptver-
sammlung in Much auch schon
angesprochen worden.

7. Frage: »Haben Sie eine Garten-
bahn?«

Fast alle besitzen eine LGB-Anlage,
ob im Haus oder im Garten. Und
diese will entworfen, gebaut und
gewartet werden. Es sind die unter-
schiedlichsten Anlagen zu betrach-
ten. Anlagen im Garten oder Innen-
Anlagen im Haus, besttickt mit Tun-
nel, Bergen oder Bricken; es ist
eines jeden Erbauers Individualitét,
die sich hier widerspiegelt.

8. Frage: »Wieviel Zeit nimmt lhr
Hobby in Anspruch? (Familie)«

Herr Neumann opfert ca. 80 % sei-
ner Freizeit fur den Club; fur sonsti-
ges und Familie bleiben daher nur
noch 20 %. Bei Herrn Dr. Rick und
Herrn Friedrich wird oft sogar die
Nacht zum Tag, wenn etwas nicht
klappt wie es sollte. Herr Dr. Baltzer
beschreibt das Hobby auch als sehr
zeitaufwendig. Bei Herrn Kerwer und
meinem Mann umfasste das Hobby
komplett die Freizeit der letzten
Jahre; wegen Digitalisierung. Daher
blieb fur Familie so gut wie keine
Zeit. Aber eigentlich liegt es an je-
dem selbst, wieviel Zeit er sich flr
sein Hobby nimmt. Man muss es ja
nicht Ubertreiben und die Scheidungs-
rate im Club ist sehr niedrig. Am
besten ist, die Frauen machen mit,
was auch viele tun, z.B. bei den Gar-
tenfesten. Kinder sind auch immer
gern gesehene Géste. Und dielieben
es, mit der Eisenbahn zu spielen.

9. Frage: »Empfinden Sie das
Hobby als teuer 2«

Es ist ohne Frage ein teures Hobby.
Daswurde mir von fast alen erklért.
Herr Buerger schafft schon mal heim-
lich einen LGB-Karton ins Haus.
Aber es muss nicht unbedingt teuer
sein, wenn man z.B. seine Modelle
oder Gebaude selbst baut. Herr Mai-
hofer legt sich selbst Beschrankun-
gen auf, damit er sein Budget nicht
Uberschreitet. Nachahmung emp-
fohlen! Herr Dr. Rick hat ein weite-
res Argument gebracht: »Rauchen,
saufen und eine anspruchsvolle
Freundin kosten auch sehr viel. Was
ist den Frauen hier lieber?«

Herr Dr. Baltzer argumentierte tref-
fend: »Viel Geld fur Hobbys inve-
stieren bedeutet nicht, auch viel
Spal’ zu haben!« Recht hat er!

10. Frage: »Sind Sieim Club téatig?
Wenn nein, wirden Sie gerne
tatig werden? Und in welcher
Form?«
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Herr Neumann ist as Vorsitzender
des Clubs fur viele Aufgaben zu-
standig. Organisationen und das Ver-
fassen von Berichten fir die »Spur
Il Nachrichten« sind zwei seiner
Aufgaben. Herr Dr. Baltzer beteiligt
sich da ebenfals, wie auch Herr
Kerwer sich manchmal die Zeit da
fur nimmt. Herr Tacke, Herr Dr.
Rick, Herr Maihofer, Herr Dunkel -
berg, Herr Kerwer, Herr Pfeiffer und
Herr Dr. Michel sind mit der Club-
anlage beschéftigt. Genauso Herr
Friedrich, der aber zusétzlich noch
die Module baut. Herr Buerger steht
mit seinem Ringlokschuppen bei Be-
darf zur Verfigung. Herr Averesch
genauso mit seiner Digitalwerkstatt.
Herr Degens wirde gerne tétig wer-

SuBigkeiten....

Zu Weihnachten des vorigen Jahres
hatte man sich im LGB-Club "mal
wieder etwas Neues ausgedacht.
Angeregt durch die Abteilung »Satz
und Design« der Spur Il Nach-
richten wurden im Schlof3-Café
Himperich im nahe gelegenen Ber-
gisch Gladbach-Bensberg Pralinen
mit einer Bedruckung des LGB-
Logos in Form der Stainz mit L.G.B-
Beschriftung hergestellt. lhr Innen-
leben nannte sich »Marc de Cham-
pagne-Triiffel«, und so edel wie der
Name, war auch der Geschmack!
»Herzliche GrifRe vom LGB-Club
Rhein/Sieg« lautete ein seitlicher

Marlies Dunkelberg: So sieht sie aus

N Y2
. _he 9 ‘VW{S Rheln
‘ A o LGB-CWP
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Schriftzug auf der Sechser-Packung,
dazu die postalische Anschrift des
Clubs und die des Cafés. Kurz vor
Weihnachten gingen dann diverse
kleine Packchen an besonders ver-
diente Freunde des Clubs zur Post,

den, aber esist ihm wegen Zeitman-
gelsim Moment nicht moglich.
Leider konnte ich in Sinsheim nicht
ale Mitglieder interviewen, da der
Artikel sonst viel zu lang geworden
wére. Aber sicher werde ich noch
einmal eine solche Umfrage starten.
Sollte sich jemand von den Lesern
angesprochen fuhlen, im Club aktiv
tétig zu werden, der muss sich nur
bei einem von den hier genannten
Herren melden.

So, nun bleibt mir nur noch,
Ihnen allen ein schones Weih-
nachtsfest und ein gltcklichesund
gesundes Neues Jahr zu winschen.

Marlies Dunkelberg

| Sied

darin in Holzwolle eingebettet und
mit einer Grufl¥karte versehen besag-
te Pralinen-Schachtel. Wir hoffen,
dass unser kleiner Gruf3 alen Emp-
fangern schmeckte, und dass man
sich dartiber gefreut hat!
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Reinheits-Gebot fir GroB-Bahn-(LGB)-Lokomotiven?

Anmerkungen zu Artikeln von
H.-J. Neuman und von »R.F.« im
letzten Heft Nr. 30 der Spur-Il-
Nachrichten

Ahnlich wie beim Deutschen Bier,
sollte auch fir GroRR-Bahn-Loko-
motiv-Antriebe ein neues Reinheits-
Gebot gefordert werden: Dement-
sprechend seien als Baumaterialien
flr Elektro-Motoren nur magneti-
sierbares Eisen (oder Perma-Mag-
neten), Kupferdraht ( fir Rotor und
Feldmagneten) und Funk-Entstor-
Elemente (mit Spule und Konden-
sator) zuldssig. Darliber hinausge-
hende Bauteile wie Mikro-Prozes-
soren oder sonstige der Digitalen
Steuerungstechnik dienende Bau-
elemente wéren strikt abzulehnen.

Die von unserem Chefredakteur
Herrn Neuman (»Zweispuriges«)
und dem Autoren »R.F.« (»Digital-
einfach ided«) verfassten sehr lo-
benswerten Artikel in Heft #30 er-
fordern in Verbindung mit der prak-
tisch bereits vollendeten Digitalisie-
rung unserer Club-Anlage eine langst
falige Grundsatz-Diskussion: Wie
soll es in unserem LGB-Club
Rhein-Sieg mit der Digitalisierung
allgemein und speziell mit unserem
Multi-Modul-L ayout-System weiter-
gehen?!

Wahrend H.-Jirgen Neumann sich
darauf beschrénkt, aus dem Blick-
winkel eines potentiell besseren
L GB-Marketings die verschiedenen
L ebens-Jahrgangsstufen, die Bedeu-
tung von Sammlerinteressen oder
prominenten 6ffentlich-zugéangli-
chen Gartenbahn-Standorten zu er-
oOrtern, befasst »R.F.« sich mit der
Praxis der Digitalisierung. Flr mich

ragen bei »R.F« zwei Sétze heraus,
die mich veranlassen, hier das Wort
zu ergreifen. Zitat: »..Da kann man
nur noch den Netzstecker ziehen.
Darum haben manche Digi-Club-
Anlagen auch so grof3e NOT-Aus-
Tasten in die Fahrpulte inte-
griert....«.

Aus den klugen Gedanken dieser bei-
den Spur-I1-Nachrichten-Autoren er-
gibt sich fur mich eine 2-teilige
K ombinations-Frage:

1.) In welchen Kaufer-Jahrgangsstu-
fen erwirtschaftet LGB den hdchsten
»Capital Return«? Also Gewinne?
Und 2.) In welchen Kéufer-Jahrgangs-
stufen verkaufen sich die Digital-
Loks am besten und in wieweit tra-
gen sie prozentweise zum GE-
SAMTERGEBNIS der Firma LGB
bei?!

Was niitzt es, wenn jetzt aus dem
Hause Lehmann Digital-Material in
den Markt der Anfangs-Packungen
und des weiteren Anschlussgeschéf-
tes gedriickt wird, jedoch der finan-
ziell gut ausgestattete meist dltere
digital-gefrustete Kaufer keine Er-
ganzungs-Anschaffungen mehr macht?
Oder sich ganz aus dem Grof3-Bahn-
Hobby zuriickzieht? Digitalisierung
als Kauf-Abschreckung? Diese Fra-
gen werden in den USA im Hinblick
auf die Nachwuchssorgen im popu-
laren Tin-Plate-Sektor und die stets
dlter werdenden Toy-Train-Aficio-
nados, zunehmend erdrtert.

Der offizielle Jubel Uber die Digita-
liserung unserer LGB-Club-Rhein-
Sieg-Modul-Anlage gehdrt nicht
mehr zu meiner LGB-Gefuhlswelt:
Vieles erscheint mir dabel unge-
klart. Jenseits und trotz der rein

funktionalen Erfolgsmeldungen. Die
wirklichen Entscheidungsgriinde zu-
gunsten der Digitalisierung sind im
Fir und Wider niemals club-offent-
lich in den Gremien ausdiskutiert
worden.

Weise Modellbahn-Fachleute in
USA, wie z. B. Chefredakteur Neil
Besougloff vom amerikanischen
Kambach-Verlag, verdffentlichten
bereits in der Modellbahn-Fach-
presse kritische Grundsatz-Gedan-
ken. Demzufolge sei es in USA
fraglich, ob esin 10 oder 20 oder 30
Jahren gelingen wirde, einen elek-
tronischen »Reparatur-Horror« bei
den digitalisierten Sound-Platinen
zu vermeiden. Wird es dann bei den
Herstellern bzw. bei den Vertriebs-
firmen der verschieden Gro3-Bahn-
Produkte noch gentigend Ersatzteile
und Reparatur-Fachleute geben?
Konnen wir diese noch bezahlen?
Oder werden die Uberhaupt machba
ren Modellbahn-Reparaturen an
dann technisch-elektronisch Uber-
holten Modellbahn-Material nur
durch eine Art Sub-Kultur-Mini-
Betriebe in Schwarz-Arbeit er-
bracht? Bel bekanntermalen sinken-
den Massen-Einkommen der Be-
volkerung, insbesondere bel Rent-
nern und steuerlich auch weiterhin
diskriminierten Familien mit Kin-
dern? Zuma unklar ist, wo LGB
seine Zukunft sient. Bei den Jun-
gen? Bei den Alten?

Oder stehen wir gerade deshalb
bereits heute vor einer Re-Vitali-
sierung des Live-Steam-Sektors?
Marc Horovits von den GARDEN-
RAILWAY S hat es unsvor gemacht.
Werden Herr Reppingen und Herr
Regner die neuen »Mahatmas« der
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wachsenden Gemeinde der Echt-
Dampf-Kompaneros? »Viceramos«?
Wir werden siegen? Soll ich meinen
alten Aster-Bausatz der berihmten
4-4-0 Western-Lok vom Typ »Am-
erican« endlich Herrn Reppingen
zur Fertigstellung Ubergeben?

Wer von den neuen Hohepriestern
der Computer-, Weltraum- oder
PKW-Steuerungs-Technik  kennt
nicht bei den Rechner-Gehirnen die
geheimnisvollen, unerklérbaren zeit-
weiligen Funktions-Ausfalle? Die
auch schon in Sinsheim eine 8500,-
DM-Lok aus ca. 90 cm Hohe haben
auf den FuRboden abstlirzen lassen?

Wird es gelingen, uns auf Dauer die-
jenigen elektronischen Haupt-Ele-
mente gefligig zu machen, die die
Grundlage der neuen mit soviel
Energie und Aufwand betriebenen
Digitalisierung unser LGB-Club-
Rhein-Sieg-Module sind: Die ELEK-
TRONEN?

Gibt es in unserem Club zu diesem
Thema gar ein heimliches TABU?
Denn in dem ausfihrlichen 6-ein-
halb-seitigen Bericht Uber die Digi-
talisierung unser Modul-Club-An-
lage in Heft Nr. 27 der Spur-lI-
Nachrichten taucht die Bezeichnung
»Elektronik« oder »elektronisch«
kaum auf. Genau gesagt, nur drei
mal!? Wie viele hauptamtliche
Fach-Elektroniker oder gleichwerti-
ge Elektronik-Hiwis haben wir in
unseren Reihen aufzuweisen, die uns
auf Dauer zur Verfligung stehen?

Dazu kommt, dassich bei mir selbst
angesichts der mir unverstandlichen
monopol-artig durchgeflhrten Digi-
talisierung unserer Club-Modul-
Anlage einen personlichen Entsoli-
darisierungs-Effekt beobachte. Zwi-
schenzeitlich habe ich erkannt, dass
ich mit diesen technisch bedingten
Entfremdungs-Gefihlen in unserem
Club in guter Gesdllschaft bin. Da

her kann ich auch offen mit diesem
Problem umgehen. Entsteht in unse-
rem Club eine 2-Klassen-Gesell-
schaft? Die einen, die oben im
Scheinwerferlicht der Digitalisie-
rung leben und die anderen, die im
dunklen Keller am einfachen Trans-
formator-Fahrpult drehen? Werden
ale Clubmitglieder bei dieser neuen
Digital-Entwicklung mitgenommen?

Steigende auflere Mitgliederzahlen
an der Peripherie unseres Clubs
sagen nichts aus Uber die inneren
spezifischen Co-Hasions-Quotien-
ten des aktiven Club-Kerns. Auf
welcher Basis sollen da in der Zu-
kunft denkbare weitere zusétzliche
technische und wirtschaftliche Be-
lastungen emotionell ertragen wer-
den?

Die Digital-Elektronik macht uns
Modell-Bahner in bisher nie ge-
kannter Weise verwundbar und ab-
héngig. Sind wir uns darlber wirk-
lich im Klaren!? Soll die Modul-
Anlage des LGB-Clubs-Rhein-Sieg
auf Gedeih- und- Verderb an die
elektronische Digitalisierung Made
by LGB gekoppelt werden!? Sollen
wir mit unserer Club-Anlage die
fabrik-frischen LGB-Digitalisierungs-
Systeme »trocken wohnen«? Wie
grofd ist unsere Elektroniker-Perso-
nal-Reserve? Mussen wir schlimms-
ten Falles damit rechnen, dass LGB
nur noch Digital-Loks liefert? Gibt
es noch Lehren aus der friheren
Digital-Pleite bei MARKLIN oder
habe ich damals allesfalsch verstan-
den?

Oder sieht LGB fur sich in der
storanfalligen Digitalisierung ein
gewichtiges wirtschaftliches Instru-
ment, um die Kunden auf Dauer an
seine Service-Center in Nurnberg
und San Diego zu binden?

* k%

Allgemein bestehen in der Bevolke-
rung erfreulicherweise noch erhebli-
che Vorbehalte gegentiber einer un-
differenzierten Elektronik-Glaubig-
keit. Zu recht wie ich meine. Es ist
eine bel interessierten Flug-Passa-
gieren bekannte Tatsache, dass z. B.
bei BOEING und bei AIRBUS
INDUSTRIES vdllig unterschiedli-
che Philosophien Uber die Funktions-
und Entscheidungs-Prioritdten bei
elektronischen Ausrlstungen herr-
schen. Wahrend die Amerikaner im
Endergebnis immer dem Piloten die
letzte Entscheidung einrdumen, hat-
ten die Unfélle des AIRBUS (Lauda-
Air, Warschau, Stral3burg, etc.) bis-
her mit der falschen Elektronik-Pro-
grammierung zu tun, die den Piloten
mangel haft unterstiitzten.

Dartiber hat es bereits ausfuhrliche
Gerichts-Debatten und Fernseh-
Diskussionen gegeben, die mich
personlich veranlasst haben, bei
meinen Fligen nach USA nur
BOEING Maschinen, moglichst
noch mit Rolls Royce Turbinen aus-
gerlistet, zu benutzen...

*k*k

Ich halte die Forderung nach einer
Art »Reinheits-Gebot fur GrofR3-
Bahn-L okomotiven« angesichts ahn-
licher Uberlegungen in anderen
Landern und den USA fir legitim
und fur »Zukunfts-K ompatibel «.

Die angeblich unausweichliche Di-
gital-Zukunft jedenfalls findet auf
meiner LGB-Anlage, ob innen oder
au3en, nicht statt. Das sei hier
unmissverstandlich festgestellt.

Ach, ja, wie war noch die Tele-
fonnummer von Herrn Reppingen?
Ich glaube, ich rufe ihn besser doch
an, wegen der Montage meiner
AMERICAN Live-Steam....

Friedrich Baltzer, Aachen
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Hochwertige Messing-
Modelleisenbahnen und
Kunststoff-Wagenmodelle
zu einem verniinftigen
Preis.
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e Vorbildgerechte Beschriftung

Ausfiihrungen:

e C 2321, 3. Kl. creme/griin 33042
e B 2321, 2. Kl creme/griin 221042
o A 1221, 1. KL. creme/griin 222042
o 3-er Set C creme/griin, 3. KL 34042
e 3-er Set B creme/griin, 2. K. 223042
o 3-er Set A+B+C creme/griin, 1./2./3. Kl. 224042
® B 2321, 2. Kl. griin 25042
e A1221, 1. KL griin 26042
e 3-er Set griin, 3 x 2. KL 27042
e 3-er Set griin 2 x 2. Kl + 1 x 1. KL. 28042
® B 2321, 2. Kl rot 29042
e A 1221, 1. KL rot 0042
e 3-er Set B rot, 3 x 2. KL. 1042
e 3-erSet B+Arot, 2 x 2. Kl + 1 x 1. KL 32042

Kostenlosen Katalog anfordern! Kiss & Erdt GmbH - Friedrichstrasse 12a - D-68519 Viernheim - Tel. +49 (0) 6204 - 91 28 44 - Fax +49 (0) 6204 - 91 28 45 - www.kiss-modellbahnen.de

DIETZ MODELLBAHNTECHNIK

DCC-Digitalkomponenten / Entkuppler fiir LGB / Kehrschleifenelektronik
Gerauschelektronik der absoluten Spitzenklasse / Rollenpriifstinde u.v.m.

Rollenpriifstand DRP 45
fir Spur 1 und llm

Unseren 24-seitigen Katalog
erhalten Sie gegen Einsendung
von € 5,-

(Schein oder Briefmarken)

Gerduschelektronik X-clusive 1l mit Steuer-Ausgang
fiir Dampferzeuger und Feuerbiichs-Flackerlicht

RhB Traktor

- 3 ‘
jodelle und Zubeho* ®
—_grofe SpurWe‘te“

Weichen- und Universal
Decoder DWD 01

www.dietz-modellbahntechnik.de
HindenburgstraBe 31 ¢ 75339 Hofen »« 07981/6757




CHAMPEX - LINDEN

Modellspiclwaren

e GroBe Auswahl an LGB-Artikeln

e LGB Ersatzteilservice und Reparaturen

e Fachberatung

e Viel Zubehér zur LGB

e Beschriftungen, Atzschilder und Elektronik
passend zur LGB

Besuchen Sie unsere umfangreichen Internet-
seiten mit vielen Informationen zum Thema LGB.
Sie finden uns unter ...

http://www.champex-linden.de

oder besuchen Sie unser Ladengeschiéft in
Dormagen-Nievenheim.

Unsere 80-seitige Gesamtpreisliste senden wir Ihnen auf Wunsch gerne kostenlos zu.
Wenn Sie sich Uber unser aktuelles Zubehdrprogramm informieren méchten, fordern Sie bitte unseren aktuellen
Gesamtkatalog (gegen Gebihr) an.

CHAMPEX-LINDEN - Sven Linden - D-41542 Dormagen (Nievenheim) - Salvatorstr. 4
Telefon 021 33 /92 98 77 - Telefax 0 21 33 /92 98 78
E-Mail: info@champex-linden.de

Spur G (IIm) FRANK‘ g 1:225
Frank’s Garten-Bahnen Fon: 033203 -836 71

Karl-Marx-Str. 28 Fax: 033203 -83673
14532 Kleinmachnow www.GARTEN-BAHNEN.de franks@garten-bahnen.de

LGB - THIEL - KISS - LENZ - DIETZ - POLA G - PIKO - PREISER - u.a.

Gesamtpreiskatalog + Sammlerliste 2,50 € plus 1,53 € Porto

ANKAUF - VERKAUF - NEUWARE - WERKSTATT

ERSATZTEIL - DIGITAL - REPARATUR - SERVICE

Mo. - Fr. 10.00 - 19.00 Uhr « Sa. 10.00 - 13.00 Uhr




BIG TRAIN WORLD

EUROPA’S GROSSTES GROSSBAHNCENTER

500 m? nur:

LGB-MAGNUS-KISS-USA TRAINS-ARISTO- WILESCO-REGNER
POLA-PIKO -BACHMANN-MODEL POWER-PREISER-usw-usw.

Jeden ersten Sonntag im Monat gedffnet von 13.00 -17.00 Uhr
Immer am 2. Ostertag und 2. Weihnachtstag getffnet von 11.00 - 17.00 Uhr

Die Reise zu weit?? Bleiben Sie doch ein oder mehrere Tage in der Umgebung.
Hier gibt esviele Walder, Seen, gute Hotels usw. Sie finden unsin der Provinz Friesland.
Zusammen mit dem Uber 500 m? grof3en Grof3bahncenter lohnt sich ein schoner Ausflug fur
Sieund lhre Familie zu unserem L aden, in Kombination mit einer reizvollen L andschaft.

LGB fast immer komplett auf Lager. Auch viele
Sammler stiicke. Ankauf-Ver kauf
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